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OZET

Yiksek Lisans Tezi

MOTORLU KARA TASITLARINDA MEYDANA GELEN MADDI HASARLI
TRAFIK KAZALARININ ULKE EKONOMISINE ETKISI

Recep KARAOGLU

Bursa Uludag Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisu
Makine Miihendisligi Anabilim Dal1

Damsman: Prof. Dr. Muhsin KILIC

Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerine gore iilkemizde ara¢ sayist 22 milyonu agmis
durumdadir. Ara¢ sayisimin  fazlaligi ulasimda bircok problemi beraberinde
getirmektedir. Bunlardan en onemlisi karayollar1 iizerinde hareket halinde bulunan
araglarin karistigi 6liim, yaralanma ve maddi hasarla sonuglanan olaylardir. TUIK

verilerine gore 2018 yilinda toplam 1 230 000 yakin kaza meydana gelmistir.

Trafik kazalar1 6liim ve yaralanmalarin disinda biylk miktarlarda ekonomik kayiplara
neden olmaktadir. Trafik kazalar1 hakkinda tutulan veriler ve hesaplanan istatistikler,
trafik kazalar1 hakkinda genel bilgiler vermektedir. Oysa trafik kazalarinin vermis
olduklar1 zararlar ayr1 ayr1 degerlendirilmesi, trafik kazalarinin sonuglarimin vermis
olduklar zararlarin biiyiikligii dolayisiyla daha fazla 6nem gostermektedir. Turkiye'de
olusan trafik kazalarinin maddi bilangosunun yaklasik 39 milyar lira tutar1 gegmektedir.
Bu rakamin Tiirkiye'nin ithalata bagl cari agigindaki etkisi ¢ok biiyiiktiir. Bugiine kadar
Trafik kazalarindan sonra degismesi gereken ithal pargalarin cari aciga etkisi ile alakali
bir ¢alisma bulunmamaktadir. Calismamizda tiim bu eksiklikler ve olumsuzluklar
dikkate alinarak, maliyet eksenli ileride yapilacak kaza analizlerinin dogrulugu,

tutarlilig1 ve bilimselligi agisindan ortaya yeni veriler sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Trafik Kazalari, Motorlu Kara Tasitlar1i, Ekonomi
2019, vii + 42 sayfa.



ABSTRACT

MSc Thesis

THE EFFECT OF MATERIAL DAMAGED TRAFFIC ACCIDENTS OF MOTOR
LAND VEHICLES ON COUNTRY ECONOMY

Recep KARAOGLU

Bursa Uludag University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Mechanical Engineering

Supervisor: Prof. Dr. Muhsin KILIC

According to the Turkey Statistical Institute data, the number of vehicles in our country
has exceeded 22 million. The high number of vehicles brings many problems in
transportation. The most important of these are death, injury and property damage
involving vehicles. According to TUIK data, a total of 1 230 000 accidents occurred in
2018.

Traffic accidents cause large amounts of economic losses besides deaths and injuries.
Data about traffic accidents and calculated statistics give general information about
traffic accidents. However, evaluating traffic accidents separately due to their damages
iIs more important because the magnitude of the damages caused by traffic accidents
differs. The cost of traffic accidents that occur in Turkey passes 39 billion Turkish Lira.
This amount is largely affected because of Turkey's current deficit in trade. To date,
there is no study on the impact of imported parts that should be replaced after traffic
accidents on the current account deficit. In our study, taking into account all these
deficiencies and unfortunate events, it presents new data in terms of accuracy,

consistency and scientificness of future accident analyzes based on cost.

Key Words: Traffic Accidents, Motor Vehicles, Economy
2019, vii + 42 page
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1. GIRIS

Insanlar ve yiikleri gerek zaman gerek yer yarar1 saglamak iizere bir yerden baska bir
yere iletilmesi hizmetine “Ulastirma” denilmektedir. Ulastirma toplumun gelismesi
uzerinde sosyal, ekonomik, kilturel ve siyasal etkilere sahiptir (Engin 2005). Ulagtirma
hayatimizin olmazsa olmazlari1 arasindandir. Bu nedenle sehirlerdeki sosyal ekonomik
hayat lzerine biiytik etkisi bulunmaktadir. Ulastirma sistemi, insanlar1 ve yiiklerini bir
yerden bir yere taginmasini saglayacak sekilde saglanmasi amaciyla bir araya getirilmis,

iktisadi, sosyal, fiziksel ve kurumsal yapilarin catis1 seklinde tanimlanabilir.

Ulasim; kara, deniz, hava ve demir yollar1 ile yapilmaktadir. Ulagim sistemleri, insan
hayatinin tiim alanlarinda askeri, iktisadi, kiiltiirel anlamda faydalanildigi, Ulkelerin
gelismisligini gosteren, ekonominin gelisimini hizlandiran, insanlarin 6zgiirliiklerini
kullanmasina olanak taniyan, yasam standartlarini, yasam kalitesini siirdiiriilebilmesi

icin insanlarin refah1 ve giivenligine hizmet edecek bigimde diizenlenmelidir.

Devletlerin halkina sundugu en 6nemli hizmetlerden biri ulagimdir. Bu sistem zaman
icinde hava ve ¢evre kirliligi, trafik yogunlugu ve kazalar1 gibi kisileri dogrudan
ilgilendiren sorunlarla toplumun ilgisini geken bir konu haline gelmistir (Alp 2008).
Ulagtirmanin en temel bilesenlerinden biri olan isletme, genel itibar1 ile trafigi
kapsamaktadir. Araglarin ve insanlarin bu sistem igindeki hareketlerine trafik olarak
ifade edilmektedir. Trafik ulastirmanin sadece bir bilesenidir. Ulastirma dedigimizde
trafik disinda hava, deniz ve kara yol sistemleri ile tasitlar birlikte ulastirmayi

olusturmaktadir.

Trafik kazalari, hareket halinde olan tasit ve yayalarin birbirleri ile olan temas1 sonucu
cogu zaman maddi hasar ile sonuglanan, 6liim ya da yaralanma olma ihtimalide bulunan
olaylar olarak tanimlanir (Ozerkmen 2005). Ulasimda en sik kullanilan yol ag
karayoludur. Ulkelerin cografi yapilar1 ve ekonomik gelismisligine gore demir, hava ve
deniz yolu seklinde siralanir. Tiirkiye’de ulasim en fazla karayolu ile yapilmaktadir.
Karayollarinda yasanan trafik kazalari yaralanma ve oliim disinda biiyiik miktarda

maddi hasarlar neticesinde ekonomik kayiplara neden olmaktadir (Erjem 2005).



Trafigin akisim1 diizenli olarak saglayabilmek icin belirli kurallar ve sinirlamalar
getirilmistir. Trafik akisinda yapilan hareketler bu kurallara uygun olmak ve herkesin bu
kurallara gore ulasimini saglamasit gerekmektedir. Aksi takdirde dikkatsizlik yada

kurallara uyulmamasi sonucu trafik kazalart meydana gelmektedir.

Ulasim insan yasaminda 6nemli bir yere sahiptir. Ulagimin kesintisiz olabilmesi i¢in
kullanilan enerji dinyadaki mevcut enerjinin dortte birini, petrol iiretiminin yarisini
kullanmaktadir. Bunu sonucunda sera gazi iiretiminin dortte birinin kaynagi ulagimda
kullanilan enerjidir. Bu nedenle tasitlarda kullanilan yakitlarin ¢evreci olmasi egzoz
emisyonlarinin en diisiik seviyede tutularak, alternatif yakitlarin kullanilmasi hava
kirliligi agisindan ayr1 bir 6neme sahiptir. Ulasimda kullanilan yakitlarin ¢evreye vermis
oldugu hava kirliligi sonucu sera etkisi, elektrik iiretiminden sonra en fazla yere sahiptir

(Elker 2014).



2. KAYNAK ARASTIRMASI

Trafik kazalarindan sonra kayit altinda tutulan veriler ve istatistikler, bizlere trafik
kazalarinin neden, sonug iligskisi hakkinda onemli bilgiler vermektedir. Bu bilgiler
dogrultusunda kazalar1 azaltmaya ve Onlemeye yonelik tedbirler alinmaktadir. Trafik
kazalarma iligkin diinyanin bircok yerinde arastirmalar, konferanslar, egitimler ve
seminerler diizenlenmektedir. Daha ¢ok yapilan calismalar, istatistiki ¢aligmalar olup,
bu calismalar 15181inda yazilan tezler ve seminer notlar1 seklindedir. Tiirkiye’ de kazalar
devlet tarafindan kayit altinda tutulmaktadir. Meydana gelen bir kazada, kaza tarihi,
saati, lokasyonu, yol tiirleri, kaza sekli, 6lii ya da yarali, kisi sayisi1 gibi bilgiler kayit
altinda tutulmaktadir. Bu bilgileri Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan veri
bankasinda saklanmakta ve her yil agiklanmaktadir (Belen ve ark. 2008). Yapilan tiim
calismalar TUIK yada EGM ° den alinan istatistiki bilgilerin diizenlenmesi ile siirl
kalmaktadir. Trafik kazalar1 hakkinda tutulan bu veriler ve hesaplanan istatistikler,
trafik kazalar1 hakkinda genel bilgiler vermektedir. Trafik kazalarmin maddi boyutu

hakkinda ekonomiye yansimalari ile ilgili detayli bir ¢alisma bulunmaktadir

Kaynak arastirmamizda faydalandigimiz diger yaynlar ve tezler sinirli sayida ve benzer
tirdendir. Tirkiye’deki trafik kazalarin analizi (Sungur ve Piyal 2014) istatistiki veriler
1s18inda yapilmus, Istanbul Ticaret Universitesi Fen Bilimleri Dergisi (Alp ve Engin
2011) Trafik kazalarinin nedenleri ve sonuglari arsindaki iligskinin Techique for Order
Prefence by Similarity to Idea Solution (TOPSIS) ve The Analytic Hierarchy Process
(AHP) yontemleri kullanilarak analiz ve degerlendirmesi bu c¢alisma da trafik
kazalarinin sonuglarina gore ayri ayri degerlendirilmesi yapilmistir. Bu yontem ile
trafik kazalar1 konusunda uzun siiredir bir¢ok olayda bilirkisilik yapan akademisyenlere
anket uygulanmistir. Trafik kazalarinin zamansal ve mekansal analiz edilmesi (Kaygisiz
ve ark. 2008) tarafindan kazalarin siklikla gergeklestigi tehlikeli yerleri saptanabilmekte
ve boylece problemli yol kesimleri belirlenebilmektedir Tiirkiye’deki otoyol kaza
verileri i¢in veri kalitesi vaka ¢alismasi (Belen ve ark. 2008) tarafindan yapilmistir.
Tiirkiye’de trafik kazalarinin maliyetlerinin sigortacilik ve finansal sistem baglaminda
degerlendirilmesi (Ozen ve ark. 2013) tarafindan maliyet endeksli bir ¢alisma olarak

karsimiza ¢ikan bir ¢calismadir.



Turkiye de meydana gelen trafik kazalarinin sonucunda yuksek oranda ekonomik
anlamda maddi kayiplara neden olmaktadir. Tez konumuzu teskil eden kazalarin
ekonomiye yansimasi ile alakali veri disinda yapilan bir ¢alisma bulunmamaktadir.
Kaza sonucu olusan maddi kayiplar yiiksek bir oranda sigortacilik iizerinden
yapilmasindan dolayi, hasar maliyetlerine iligkin tim bilgiler Turkiye Sigorta ve
Reasiirans Sirketleri Birligi (TSB) biinyesinde tiizel kisilige sahip olan Sigorta Bilgi
Merkezinde (SBM) toplanmaktadir. Ayrica maliyet ile ilgili tim veriler hasar
O0demelerini yapan Sigorta sirketlerinin kendi veri tabaniyla, olusan hasarin neden
niteligi ve miktarmni inceleyen Sigorta Eksperlerinde bulunmaktadir. Caligmamiza ait

hasar maliyeti iligskin veriler bu kaynaklardan istifade edilmistir.



3. MATERYAL VE YONTEM

Bu c¢alismada motorlu tasitlarin meydana getirdigi kazalarin, ara¢ sayisi ve cinsi, kaza

sayisi, kazalara neden olan kusurlar, kaza olus tiirleri ile, kaza sonrast meydana gelen

maddi hasar tutarlarin istatistiki bilgiler 15181 altinda bu kazalarin ekonomiye etkisi

incelenmistir.

3.1 Tiirkiye’de ki Motorlu Arag Tipleri

Cizelge 3.1 ve Cizelge 3.2 2018 yili TUIK verilerine gére Tiirkiye’de motorlu arag

sayist Yirmi (¢ milyona yaklagmaktadir. Toplam arag sayisinda en bilylik pay

otomobile ait iken bunu kamyonet, motosiklet ve kamyon takip etmektedir.

Cizelge 3.1 Yillara gére motorlu arag tiplerinin dagilimi (Anonim 2019a)

OzEL ARTI
YIL |OTOMOBIL| MINiBUS | OTOBUS |KAMYONET| KAMYON | MOTOSIKLET [AMAGLI| TRAKTOR | TOPLAM %S
2009 7093964 | 384053 | 201033 | 2204951 | 727302 | 2303261 | 34104 |1368032|14316700| 4
2010| 7544871 | 386973 | 208510 | 2399038 | 726359 | 2389488 | 35492 | 1404872|15095603| 5,4
2011| 8113111 | 389435 | 219906 | 2611104 | 728458 | 2527190 | 34116 | 1466208 |16089528| 6,6
2012| 8648875 | 396119 | 235949 | 2794606 | 751650 | 2657722 | 33071 |1515421|17033413| 59
2013| 9283923 | 421848 | 219885 | 2933050 | 755950 | 2722826 | 36148 | 1565817|17939447| 53
2014| 9857915 | 427264 | 211200 | 3062479 | 773728 | 2828466 | 40731 |1626938|18828721| 5
2015| 10589337 | 449213 | 217056 | 3255299 | 804319 | 2938364 | 45732 | 1695152|19994472| 6,12
2016| 11317998 | 463933 | 220361 | 3442483 | 825334 | 3003733 | 50818 | 1765764 |21090424| 5,5
2017| 12035978 | 478618 | 221885 | 3642625 | 838718 | 3102800 | 60099 |1838222 |22218945| 5,4
2018| 12398190 | 487527 | 218523 | 3755580 | 845462 | 3211328 | 63359 | 1885952 |22865921| 2,9




Cizelge 3.2. Kazaya karisan araglarin cinsleri (Anonim 2019b)

ARAC CINSLERI 2018 YILI
Bisiklet 8 514
At arabasi 89
Motobisiklet 4012
Motosiklet 42 533
Otomobil 159 832
Minibds 9196
Kamyonet 46 105
Kamyon 7292
Cekici 6 820
Otobis 6 597
Traktor 3174
Arazi Tasit1 295
Ozel Amagh 669

Is Makinesi 421
Ambulans 347
Tanker 253
Tren 70
Tramvay 86
Diger 4399
TOPLAM 300 704




3.2 Trafik Kaza Istatistikleri

Her gecen giin artan arag sayisi, buna bagli olarak trafik icinde gerceklestirilen
hareketler, kurallara riayet edilmemesi durumunda, dalginlik ya da dikkatsizlik sonucu
trafik kazasina neden olmaktadir. Karayollar1 Trafik Kanununda trafik kazasi,
karayollar1 iizerinde hareket halinde olan bir yada birden fazla, aracin karistigi 6liim,
yaralanma veya zararla sonug¢lanan olay olarak tanimlanir. Tirkiye’de son yillarda
6lum, yaralama ve maddi kayipla sonuglanan, bir milyon {i¢ yiz bine yakin kaza

meydana gelmistir.

Bu kazalar emniyet ve jandarma tarafindan tutulan tutanak ya da taraflarin kendi
aralarinda diizenledikleri anlasmali tutanak olarak tanzim edilmektedir. Kaza tutanaklar1
Emniyet Genel Miidiirliik tarafindan kayit altinda tutulurken, taraflarin kendi aralarinda
tuttuklar anlagmali tutanaklar kaza tespit tutanagi (KTT) verileri, Sigorta Bilgi
Merkezi biinyesinde kayit altinda tutulmaktadir. Sekil 3.1 ve Cizelge 3.3. te EGM ve

SBM den alinan verilerek birlestirilerek tek tablo haline getirilmistir.

Cizelge 3.3. Yillara gore trafik kaza istatistikleri (Anonim 2019c)

POLIS/TANDARMA ANLASMALI ARTIS
YIL TUTANAKI | TUTANAK TOPLAM %
2009 299 784 753 819 1053 603 5
2010 292 308 816 554 1108 862 5
2011 312109 938 795 1250904 | 123
2012 362 206 963 111 1325317 6
2013 375 328 858 710 1234038 | -74
2014 376 769 841 437 1218206 | -1,4
2015 412 039 904 257 1316 296 8,1
2016 413 167 799 648 1212815 8,5
2017 410 612 821 589 1232201 1,7
2018 428 311 828 419 1256 730 2
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Sekil 3.1 Kaza tespit tutanagi adetleri (Anonim 2019d)

Cizelge 3.4’te Ulkemizde meydana gelen trafik kazalarin niifus ve ara¢ yogunluguna
bagli olarak en fazla meydana geldigi ilk 10 sehrimiz asagida tablo halinde verilmistir.
Bu kazalarda yaralanma ve 6liim olmamasindan dolay1 sadece Anlagmali kaza tespit

tutanagi tutulan kazalardir.

Cizelge 3.4. Yillara gore ilk 10 Ilimizin trafik kaza istatistikleri (Anonim 2019¢)

YIL |ISTANBUL|ANKARA | IZMIR | BURSA | ANTALYA |KOCAELI|ADANA |KONYA|KAYSERI| ICEL

2008 194 544 56279 | 39794 | 24616 14 879 1418 7180 | 6765 7673 6785
2009 282079 85112 | 60263 | 35794 | 22282 20583 | 12449 | 11985 | 13115 | 11864
2010 291318 89004 | 65396 | 38705 25 626 22976 | 16095 | 14541 | 14734 | 13373
2011 324409 [ 100492 | 73624 | 44521 30 884 26835 | 20138 [ 17847 | 1686 [ 15794
2012 328005 [ 105084 | 72479 | 45954 | 31667 28868 | 21764 | 19,016 | 17502 | 16429
2013 299 019 94965 | 66511 | 4143 29 582 27062 | 20634 | 16865 | 15225 | 14464
2014 303 986 88174 | 63286 | 41751 29 600 26965 | 19126 [ 17006 | 14423 [ 13164
2015 319 838 93738 | 68643 | 45022 32085 29818 21048 | 19896 | 16361 | 14674
2016 293 865 83277 | 61743 | 41076 26 86 26497 | 18057 | 16832 | 13853 | 13 009
2017 296 882 85646 | 61041 | 43047 26 132 28259 18097 [ 18161 | 13928 [ 13364
2018 291 066 85471 | 65053 | 44042 2744 29172 18299 | 17763 | 14251 | 13562




Cizelge 3.5 2018 Yilina ait 10 ilimizin toplam trafik kaza istatistikleri

OLUM-YARALAMALI-MADDI MADDI HASARLI KAZA

ILLER HASARLI KAZA (EGM) K.T.T (TRAMER) TOPLAM
ISTANBUL 72 856 291 066 363 922
ANKARA 74 421 85 471 159 892
iZMIiR 48 341 65 053 113 394
BURSA 29 996 44042 74038
ANTALYA 30 074 27 440 57 514
KOCAELI 17 217 29172 46 389
KONYA 25 852 17 763 43 615
ADANA 19 158 18 299 37 457
ICEL 20 469 13 562 34031
KAYSERI 14 900 14 251 29151

Cizelge 3.5 de sunulan istatiksel sonuglara gore 2018 yilinda iilkemizde meydana gelen

trafik kazalarinin yaklasik % Istanbul ilimizde meydana gelmektedir. Ankara, izmir ve

Bursa devaminda trafik kazalarinin en fazla gercgeklestigi illerimiz arasindadir.



Sekil 3.2. ve Sekil 3.3 sunulan istatiksel sonuglara gore 2019 yilina ait an fazla ve en az

kazalarin meydana gelmesi ile taraflarca tutulan ktt adetleri yilin ilk yarisina aittir.
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3.3 Kazalarin Nedenleri ve Olus Tiirleri

Cizelge 3.6°da belirtildigi gibi Kazalarin neden olan unsurlar olarak resmi kayitlara
gore; suricl, yolcu, yaya, yol ve ara¢c kusuru olmak fizere, bes ana temel unsur
siralanmistir.  Emniyet Mudirliigii Trafik Arastirma Dairesi Baskanligi tarafindan
yapilan 2018 yilinda meydana gelen kazalarda siiriicii kusurundan kaynakli kazalarin
oran %89 Uzerinde olmak Uzere en yuksek paya sahiptir. Bunun devaminda Yayanin
kusurlu oldugu kazalar %8 iken, yol ve araglarin kusurlu oldugu kazalar %0,5 yolcudan

kaynakl1 kazalarin orani %0,8dir.

Cizelge 3.6. Trafik Kazalarina neden olan unsurlar (Anonim 2019h)

KUSUR UNSURLARI 2018 YILI
sURUCU 194 928

YAYA 18 394

YoL 1 300

ARAC 1 360

YOLCU 1916

TOPLAM 217 898
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Cizelge 3.7. Trafik Kazalarina neden olan siiriicii kusurlari (Anonim 20191)

SURUCU KUSURLARI 2018 YILI
Arag hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uymamak | 76 632
Kavsak gecis onceligi uymamak 24 998
Manevra diizenleyen genel sartlara uymamak 15090
Arkadan carpma 15902
Dogrultu Degistirme kurallarina uymamak 13171
Tasit giremez trafik isareti bulunan yerlere girmek 6 261
Kurallara uygun park etmis araglara carpmak 5975
Kirmizi Isik veya goérevlinin dur isaretine durmamak 4 981
Trafik giivenligi ile ilgili diger kurallara uymamak 4 624
Alkollu arag kullanmak 3303
Serit izleme ve degistirme kuralina uymamak 2875
Asir1 hizli arag kullanmak 3083
Yaya ve okul gegitlerinde yayalara gecis hakki vermemek 1294
Gegme yasagi olan yerlerden gegmek 1249
Hatali sekilde veya yasak olan yerlere park etmek 1 007
Diger 14 448
TOPLAM 194 928

Cizelge 3.7’ de Trafik kazalarina neden olan siiriicii kusurlarina 2918 sayili Karayollari
Trafik Kanunun maddeleri kapsaminda, 2018 yilina ait EGM verilerine gore en fazla

stiriici kusuru, ‘Aracin hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak’
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ihlali yaptigi, devaminda ‘Kavsaklarda gecis onceligine uymamak’ kural ihlali yaptig

anlasilmaktadir.

Cizelge 3.8 Oliimlii yaralanmali trafik kazalarin olus sekline gore tiirleri (Anonim
2019i)

KAZA OLUS TURU 2018 YILI
Karsiliklt Carpisma 11493
Arkadan carpma 20937
Yandan ¢arpma 56517
Yan yana ¢arpisma 2352
Duran araca ¢arpma 3533
Zincirleme ¢arpisma 433
Coklu carpigma 325
Engel cisim ile ¢arpisma 11526
Yaya carpma 31624
Hayvana carpma 949
Devrilme/Savrulma/Takla 17835
Yoldan ¢ikma 27236
Aragctan insan diigmesi 1316
Aragctan cisim diismesi 91
Park etmis araca ¢arpma 365
TOPLAM 186 532

3.4. Trafik Giivenligi

Cizelge 3.6 ve Cizelge 3.7 de sunulan istatiksel verilere gore kazalarin olus sekli ve
neden olan unsurlar yiiksek oranda insan kaynaklidir. Trafik kazalarini Onlemeye
yonelik alinacak tedbirler oncelikli olarak egitimdir. Egitim faktorii kapsaminda bilgi ve
becerilerde eksiklikleri olan kisilere yonelik egitimdir. Bu siiriici ve halka agik
egitimler olmalidir. Bu kapsamda medya kampanyalari, 6grencilere yonelik trafik

egitimleri seklinde verilmesi gerekmektedir.
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Yasal uygulamalar, trafik glivenligine yonelik en 6nemli ve caydiricilik yoniinden de
biiyiilk 6nem tagimaktadir. Bu kapsamda geleneksel yontemler kullanilmasinin yan sira
teknoloji de kullanarak otomatik olarak yapilan hiz, kirmizi 1s1k ihlallerini azaltmakta
caydiricilik noktasinda Onemli yer tutmaktadir. Ayrica gorsel olarak yollardaki

potansiyel ihlalleri hatirlatmak caydiriciligr artirmaktadir.

Diinyada herkes tarafindan kabul goriilen 3E formiilii ki buna daha sonradan iki tane
daha E eklenmis, trafik kazalarma neden olan unsurlar1 6nlemek i¢in uygulanmasi
geregi herkes tarafindan bilinir. Bu ilk 1930°lu yillarda ortaya atilmistir. Bunlar;
Engineering (Muhendislik)

Education (Egitim)

Enforcement (Denetleme)

Emergency (Ilk yardim)

Evaluation (Degerlendirme)

Bu alanlarda yapilacak g¢alismalar, projeler, uygulamalar trafik kazalarini azaltmaya,
onlemeye yonelik ¢aligmalardir. Miihendislik anlaminda araglarin ve yollarin giivenli ve
kalite standartlarinda olmasi, egitim anlaminda siiriiciilerin  ve toplumun
bilinglendirilerek ilkokul seviyesinde itibaren egitim verilmesi, denetleme anlaminda
yasalarin ve kurallarin siki takibe alinarak devlet tarafindan denetlenmesi, ilk yardim
olarak kaza sonrasi hizli miidahale ve destek, degerlendirme anlaminda bu ¢aligmalari
saglayacak ve bu bilgiler 15181nda proje iiretilmesi ve gergeklestirilecek uygulamalar

trafik kazalarinmi 6nleyecegi yoniindedir.

“Sonug itibar1 ile Onlimiizdeki yillarda Birlesmis Milletler (UN) ve Diinya Saglik
Orgutii (WHO) 6ngorisiine gore Trafik Kazalari en ylksek yasam standartlarr ve
kalitesine sahip iilkelerde ylizde 27 azalacagi, gelir seviyesi diisiik yada orta olan
tilkelerde ise ciddi oranda artarak, buna bagl olarak da diinya genelinde de yizde 67
artacag1 yoniindedir. Onlemler alinmazsa 6liim nedenleri arasinda trafik kazasi sonucu

6lenlerin oraninda ciddi bir artis beklenmektedir (Anonim 2019j).
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Cizelge 3.9. Yillara gore denetleme faaliyetleri (Anonim 2019Kk)

YIL Uygglanan Uygulanan Para C.S'fwmhk, MUI_kU Tra_lfikten Men
Trafik Ceza Ceza Miktar1 Amire Sevk Edilen Edilen Aeac
Sayisi (TL) Siiriicli Sayis1 Sayis1
2009 | 8 499 073 10611 09823 235 862 843 089
2010 | 8 715742 1137509 424 250 209 823 897
2011 | 8 969 433 1234 938 597 253 302 762 736
2012 | 10 732 000 1594 821 942 276 809 826 713
2013 | 13 365 520 2 372 220 636 140 289 786 087
2014 | 13618 311 2 814 614 066 6 075 777763
2015 | 12 389 268 2772582 737 2314 731110
2016 | 13339433 3233363 241 1219 886 065
2017 | 10 568 391 2 818 752 396 927 1055 110
2018 | 14 524 688 4 367 571 584 1645 1015732

Cizelge 3.9’ da yillara gore denetleme faaliyetleri kapsaminda uygulanan trafik ceza
sayisinda artig goriiliirken, savcilik tarafindan miilkii amire sevk edilen siiriicii
sayisinda diislis goriilmektedir. Trafikten men edilen araglar her yil artmaktadir. 2018

yilinda yapilan denetlemelerde 4 367 571 584 TL para cezas1 uygulanmistir.
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3.4 Trafik Kazalarinin Ekonomiye Yansimalar:

Ulkemizde 2018 yilinda toplam 1 229 364 adet trafik kazas1i meydana gelmistir. Bu
kazalarin 1 042 832 adedi maddi hasarli, 186 532 adedi ise oliimlii yaralanmal1 trafik
kazasidir. Trafik kazasina karigan toplam 300 704 tasitin %53,2’si otomobil, %15,5’1
motosiklet, %15,3’li kamyonet, %3’{i minibiis, %2,5’1 kamyon, %2,3’1i ¢ekici, %2,2’si

otobiis, %]1,1°1 traktor ve %4,9’u diger tasitlardan olusmustur.(Anonim 20191)

Meydana gelen Trafik kazalar1 bliylk oranda tlke ekonomilerine, kic¢iik oranda da sehir
ekonomilerine yiksek oranda yiuk getirmektedir. ( Ozen ve ark 2013) Ayrica trafik
kazalarinin diinyada kiresel anlamda ekonomiler getirdigi yiik, bir yil i¢inde iiretilen
mal hizmetlerin yizde 1 ila yizde 2’ne denk gelmektedir. Bu oran ¢ok yiiksektir.
Tiirkiye’de olusan Trafik kazalarina iliskin hasar maliyeti 2016 yilinda EGM kayitlarina

gore 39 milyar civaridir. Bu tutar tim hasar maliyetini gostermektedir.

Ulkemizdeki araglarm tiimii ithal marka olmasindan dolayi, buna bagl olarak
kazalardan sonra zarar goren araglarin degisen pargalarin bir kismi da ithal edilmektedir.

Bunun ne kadari cari acig1 etkilemekte bununla ilgili bir ¢galigma bulunmamaktadir.

Otomotiv Distribiitorleri Dernegi (ODD) 2017 yilinda arag satiglarina ait verilere gore,
gecen yil satilan otomobillerin yilizde 70’ini ithal iiretim otomobiller olusturdu. Bu
demek oluyor ki Tiirkiye’de her 100 otomobilden 70’1 ithalat yoluyla iilkemize getirilip
satiliyor. (Anonim 2019) Geriye kalan yiizde 30’u Tiirkiye’de tretilen ithal marka
araglart olusturuyor. Bu oran 2018 yilinda yiuzde 63 e gerileyerek ithal yoluyla
gerceklesen otomotiv satislarinin 620 937 adet otomobilden, 230 493’1 Tiirkiye’de

tiretilen otomotivler, 390 444’0 ise ithal otomotivlerden olugmaktadir.(Anonim 2019m)

Burada dikkat edilmesi gereken husus Tirkiye de kullanilan tiim araglarin ithal
olmasidir. Sadece Fiat, Renault, Hyundai, Toyota, Ford ve Honda otomotiv markalari
otomobilde, bunlara ilave olarak Mercedes, Isuzu, Mitsubishi markalar hafif ticaride
Tiirkiye’de dogrudan iiretim yapiyor. Diger ithal markalarin iiretimi i¢in Ulkemizde
fabrikas1 bulunmuyor.Her ne kadar bazi otomotiv firmalarin iretim yeri olarak
fabrikalarini Tiirkiye’de kurmalarina karsin, trafik kazasi sonrasi hasarlanan araglarda

kullanilan yedek pargalarin biiyiik bir kismi ithal edilmek zorundadir. Bunun yani sira
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otomotiv firmalarina iiretim yapan yan sanayi firmalarda bulunmaktadir. Bu Yan sanayi
firmalar otomotiv ireticilerine iiretim asamasinda donanim destegi, yedek parga ve
aksesuar tedariki de saglamaktadir. Otomotiv iireticilerine destek saglayan yan sanayi
kuruluglari, belli bir otomotiv iireticisinin yan kurulusu olabildigi gibi ayr olarak, ana

sanayiden bagimsiz bagka {iriin {ireten firmalarda olabilmektedir.
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4. BULGULAR VE TARTISMA

Trafik kazalar1 sonras1 degisen parcalarin adet, tutar, ithal ve yerli olarak analizlerinin
yapilmasi biiyilk 6nem arz etmektedir. Yerli {iretim i¢in mutlaka yan sanayii
desteklenmeli, Tiirkiye de iiretim fabrikasi bulunan ithal otomotiv markalari igin,

iirettigi otomobilin belli bir oranda yedek parcasini Tiirkiye’den temin etmelidir.

Trafik kazalarinda hasarin giderilmesine iliskin eger sigorta konusunu teskil ediyorsa
hasar maliyetlerinin tamami SBM’de kayit altinda tutulmaktadir. Ulkemizde trafige
¢ikan tiim araglar i¢in zorunlu trafik sigortasi yaptirma yiikiimliiliigii bulunmaktadir.
Calismamizda trafik sigortasi olan araglarin yapmis oldugu kaza verilerinden yola
cikarak, maliyet ¢alismasi yapilmistir. Trafik sigortasi yasal zorunluluk olmasina
karsin, sigortalilik orani %65 civaridir. Geriye Kalan %35 ‘i trafikte sigortasiz
gezmektedir. Buna bagli olarak meydana gelen maddi hasarli trafik kazalarindaki hasar
sigorta sirketleri tarafindan karsilanmaktadir. Dolayisiyla kayit altindaki bu veriler ile
birlikte, trafik kazalar1 sonras1 meydana gelen maliyetleri, yedek parga ve isgilik olarak

ayr1 ayr1 inceleyecegiz.

Sekil 4.1. de gosterilen grafikteki veriler SBM ve TSB’den alinarak kaza sonrasi
taraflarca tanzim edilen Kaza Tespit Tutanaginin (KKT) Arag sayisi, Polige ve Arag
Kaza yogunlugu ile olan iligkisi verilmistir. 2018 yilinda Tiirkiye’ deki Arag¢ sayisi
dikkate alindiginda ara¢ kaza yogunlugu ortalama Tiirkiye’de %3,6’dir.Bu demek
oluyor ki her 100 aragtan 3 tanesi kaza yapmakta ve hasarin giderilmesi i¢in sigorta

sirketine miiracaat etmektedir.
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%3,5
. 4,6
POLICE KAZA
YOGUNLUGU

4,4

Sekil 4.1 KKT adetleri gelisimi polige ara¢ yogunlugu ile iliskisi (Anonim 2019n)

4.1. Sigorta Sektoriindeki Ortalama Ara¢ Bas1 Dosya Maliyetleri

Sekil4.2. de kaza sonrasi hasarin 6denmesi i¢in sigorta sirketlerine basvurulan bir arag
icin ortalama dosya maliyetleri verilmistir. 2018 yilinda Ortalama 6denen dosya
maliyeti sigorta sektOriinlin ara¢ basi ortalama maliyeti olup, dosya bast 6 048 TL dir.
Bu 2019 yili tamamlanmasina kars1 yilin ilk ¢eyreginde 7 406 TL olarak goriilmektedir.
Bu hem kaskodan hem de trafik sigortasindan sirketlere yapilan basvurulardan edilen

veriler dogrultusunda hazirlanmigtir. (Anonim 20190)

19



Crtalama (denen Dosya Maliyeti

H8YTD

YD

— Bedeni—

7.406 - Emw — Ortalama Odenen Dosya Maliyeti (2019 YTD vs 2018YTD)  viizce
lﬁ m %22 ‘ Silim -
80.000

Hazar{Prim Orani

Min

§0.000 + 19
- 0 . - 2016
o 820 udqy - T [ - AN
2016YTD 82,8% a0 -,.._ﬁ v 28
i f' /
Hasar Frekansi 50,000
s B0y gy " :
[l'g . b ?&#\\.\a‘ﬁa & o8
2018YTD £,3% S & & & F&ddS & £
Ortalama Dosya Maliyeti
0,667 — Wadéi—  Ortalama Odenen Dosya Maliysti (2019 YTD vs 2018 YTD)
2018YTD ' u/';:I']g l‘
2016 YTD 814 o
= LAE 000 /\
Ortalama Odenen
ot 468 4500 & 2019
Dosya Maliyeti - -+ 018
400 & 2011
02017 .780 ) 0l
1500
8018 6.868
82019 7978 1000
. oAb 3 .@-'" 3 i
Filtre Gaster waan o ,;fﬁ \'?";- ,ep’b ‘-;o"‘ ‘,;1\}% \JF g::’y %,;e“ & ‘_F\& ,s“gc
Filtrebeme :ﬂ ?
ALK ‘ Girket Arag Grubu Bilgeii Yag Cinsiyet Basamak

Sekil 4.2 Sigorta sektdriinde ortalama 6denen arag bast dosya maliyeti
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Timi  Trafik  Kasko SIRKET BAZINDA DOSYA BASI MALIYET (2018)
Rapof Adedi SEKTUR ORTALAMASI: 3

31.928
17.644

Topla; ua;s;ét (Bin TL)
106.439

Sigorta Sirketi Tarih Arag Grubu / Marka Cinsiyet ] Yag

TURKIYE DOSYA BASI MALIYET (2018)
V 2017 2.468

7 2018 3.334

Y 2019 3.676

Dosya Bagi iggilik Maliyeti
14720

HASAR TiPI
2 1.200,5 , ARACGRUBU ~ HASARTIFt

2018 vs 2017
VIO VS 017

Dosya Bagi Parga Maliyeti CINSIYET MARKA
1.861,7

1.267,2 >4000 | 4000-3667 |7 NEEYSEIN IEESEESONTIE YT A E T YAS GRUBU

Verilerin Son Guncellenme Tarihi: 29,04,2019 05:37:58 EKSPERTIZ RAPORLARI SIGORTA BILGI VE GOZETIM MERKEZ §

Sekil 4.3.Sigorta sektorii trafik dosyasi ortalama 6denen arag basi dosya maliyeti

Cizelge 4.3’te Trafik dosyalarinda 31 928 adet Rapor {lizerinden alinan veriler
dogrultusunda dosya basi toplam maliyet 106 439 TL olup, bunun 59 441 TL °‘si
degisen yedek parca, 46 998 TL’si is¢iliktir. Bu durumda 31 928 adet veri {lizerinden
dosya bas1 ortalama maliyeti 3 334 TL, is¢ilik maliyeti 1 472 00 TL iken, parca maliyeti
1 861 70 TL’dir. Sektdrde Trafik Policesinden agilan tiim hasarli araglarin arag basi
hasar maliyet ortalamas1 3 580 TL’dir.
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Timi  Trafik ~ Kasko SIRKET BAZINDA DOSYA BA§I MALIYET (2018)
SEKTOR DRTALAMASI: 8.416,6

-------------------------------------------------------------- AAAMAAARARAAARAAARARARARARARARARAF IR IRRRIRTRIRY

Rapor Adedi

10.810
5007

Toplam Maliyet (Bin TL)
56.836
10912

20165 2017
Dosya Bagi Maliyet
52677

3914,3
Tarih Arag Grubu | Marka Hasar Tipi Cinsiyet/ Yag

DOSYA BA§I MALIYET (2018)

¥V 2017 3914
7 2018 WA
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2.563,2 >6309 | 6309-5784 | 578525 47324206 < 4.206

Veriterin Son Giincellenme Tarihi: 29.04.2019 05:37:58 EKSPERTIZ RAPORLARI SIGORTA BILGI VE GOZETIM MERKEZ! )

Sekil 4.4 Sigorta sektorii kasko dosyasi ortalama ddenen arag bast dosya maliyeti

Cizelge 4.4’te Kasko dosyalarinda 10 810 adet Rapor iizerinden alinan veriler
dogrultusunda dosya bas1 toplam maliyet 56 836 TL olup, bunun 40 645 TL ‘si degisen
yedek parca, 16 191 TL’si is¢iliktir. Bu durumda 10 810 adet veri lizerinden dosya basi
ortalama maliyeti 5 257 70 TL, iscilik maliyeti 1 497 80 TL iken, par¢a maliyeti 3 759
90 TL’dir. Tum Sektérde Kasko Poligesinden agilan tiim hasarli araglarin arag¢ basi
hasar maliyet ortalamas1 8 416 50 TL dir.
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Diger bir caligma meydana gelen trafik kazalarinda sigortadan talep edilen Trafik
poligesi ve Kasko Poligesi ayirt etmeden hesaplanan dosya maliyetidir. Burada 3 671
adet Kasko Policesi 3 088 adet Trafik Policesi olmak Uzere toplam 6 759 adet dosya
tizerinden inceleme yapilmustir. Bu veriler Ekspertiz Firmasina ait olup, Sigorta Eksperi

tarafindan tespit edilen hasar dosyalaridir.
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Sekil 4.5. Sigorta tlirline gore hasar dosyalari

Cizelge 4.1. Sigorta Kasko ve Trafik Hasar Dosyalari Genel Maliyet Ortalamasi

Toplam Dosya Say1s1 6 759
Ortalama Raporlama Siiresi (Giin) 24,33
Yedek Parca Tutar1 (TL) 28 096 755
Iscilik Tutar1 (TL) 12108 473
Toplam Tutar (TL) 40 205 228
Ortalama Maliyet (TL) 5949
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Sekil 4.5. Yedek Parca ve Iscilik Yiizdesi

Cizelge 4.1. ve Sekil 4.5. te goriilecegi iizere 6 759 dosya iizerinden alinan verilerde
toplam maliyet 40 milyon 205 bin 228 Tirk lirasidir. Yedek parga tutar1 hasar
maliyetinin %69,88’ni tegkil etmektedir. Dosya bagi hasar ortalama maliyet 5 bin 949
Tirk lirasidir. Sigorta sektoriindeki kasko ve trafik dalinda meydana gelen trafik
kazalar1 hasar ortama maliyetini topladigimizda, hemen hemen bizim buldugumuz 5
949 Tiirk liras1 rakamina tekabiil etmektedir. Yaklasik 6 bin Tiirk Lirasina tekabiil eden

bu rakam iilkemizde meydana gelen kazalarda arag basina diisen rakamdir.

4.2. Arac¢ Deger Kayiplan

Trafik kazalarindan sonra hasarl arag orjinel pargalarla dahil onarimi tamamlansa, kaza
kayitlarina gececeginden dolay: iilkemizde ikinci el satigta bir deger kaybi meydana
gelecektir. ikinci elde yasanan bu sikintilardan dolayi, araglarda meydana gelen deger
kayiplar1 sigorta sektoriinde yapilan diizenleme ile yasal hale gelmis durumdadir. Bu
nedenle trafik kazas1 sonras1 meydana gelen deger kayiplari, kusurlu olan tarafin trafik
policesini diizenleyen sigorta sirketi karsilasa bile, kusurlu olan tarafin aracinda
meydana gelen deger kaybi karsilanmayacagindan dolayli yonden araglarda meydana
gelen deger kayiplar da iilke ekonomisine olumsuz yonde katki saglayacaktir. Ancak

deger kayb1 anlayis1 siibjektif bir konudur. Ara¢ deger kaybi anlayisi iilkelere gore
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farklilik gostermektedir. Bazi {ilkelerde aracin komple boyanmasi degerini artirip, satila

bilirligini kolaylastirirken, tilkemizde tam tersi bir anlayis hakimdir.

Deger kayiplar1 hesaplama yontemine gegmeden dnce, kaza sonrasi bir arag uluslararasi
ve otomotiv ireticilerinin belirlemis oldugu standartlara gore yapilmasi halinde, trafik
kaza kayitlarina gecmesinden dolayr bir deger kaybi yasanmamasi gerektigi
diisiincesindeyiz. Burada 6nemli olan onarim goéren aracin kullanilan yedek parca ile

is¢ilik kalitesinin uluslararasi standartlara uygun olup olmadigidir.

Deger kaybi hesaplamalarinda onarimi tamamlanan aracin asagidaki dort ana
asamasinda farkli kistaslar1 dikkate alinarak hesaplanir. Oncelikle aracin rayi¢ degeri ve
kilometresi bilgisi deger kaybi hesaplamalarinda bir etkendir. Asagidaki formiiller

yoluyla hesaplama yapilir.

1.A. Kaynakli ana parg¢a degisimi

Formil: [(Adet *Carpan) *Arag Degeri(ARD)] / 100
2.B. Kaynakli ana parca diizeltme

Formil: [(Eksper Takdiri*Carpan)*ARD] / 100
3.C.Yukaridaki listede olmayan pargalar
Kaynak Yapilan kaporta aksami

Diizeltme yapilan kaporta aksami

Degisen kaporta aksami (vidali pargalar)
Formil: [(Adet* Carpan) *ARD] / 100

4.ABC kriterlerine uygulanan boya islemleri
Formil: [(Adet* Carpan) *ARD] / 100

Daha sonra yukaridaki sonuglar asagidaki sekilde isleme girecektir

(Adet * Carpan) * ARD + ... +... =T1
100

(Eksper Takdiri x Carpan) x ARD + ... +... =T2
100

(Adet * Carpan ) * ARD + ... +... =T3
100
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A-B-C (Adet * Carpan) X ARD +...+...

=T4

DK= (T1+T2+T3+T4) — [(T1+T2+T3+T4) * If KM<15000;0;((KM-15000)/75000))]

Cizelge 4.2. A Kaynakli ana parga degisimi ¢arpan tablosu

Orta Direk

Marsbiyel

Arka

Camurluk

Havuz Saci

Arka Panel

Tavan Saci

3

3,5

2,5

4,5

(Adet* Carpan)*ARD
100

(Adet* Carpan)*ARD
100

(Adet* Carpan)*ARD
100

(Adet* Carpan)*ARD
100

(Adet* Carpan)*ARD
100

(Adet* Carpan)*ARD
100
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Cizelge 4.3. B.Kaynakli Ana Parca Diizeltimi Carpan Tablosu

(Eksper Takdiri*Carpan)*ARD

Orta Direk 0,7
100
(Eksper Takdiri*Carpan)*ARD
Marsbiyel 0,7
100
Arka . (Eksper Takdiri*Carpan)*ARD
Camurluk ' 100
(Eksper Takdiri*Carpan)*ARD
Havuz Saci 0,7
100
(Eksper Takdiri*Carpan)*ARD
Arka Panel 0,7
100
(Eksper Takdiri*Carpan)*ARD
Tavan Saci 0,7
100
(Eksper Takdiri*Carpan)*ARD
Sase 0,7
100
(Eksper Takdiri*Carpan)*ARD
Sase Kesme 0,75

100
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Cizelge 4.4. C. AB’de yer almayan parcalarin garpan tablosu

Kaynak yapilan > (Adet*Carpan)*ARD
Kaporta ' 100
Diizeltme yapilan 19 (Adet*Carpan)*ARD
kaporta ’ 100
(Adet*Carpan)*ARD
Degisen kaporta 1 -

Cizelge 4.5. A.B.C Boya uygulanan kismin ¢arpan tablosu

Boya (Adet*Carpan)*ARD
uygulanan 0,75 100
kisim

Ornek hesaplama:
ARD:60 000 TL

Km: 30 000

Aracta islem goren aksam

e Sag arka camurluk diizeltme
(3x0,7) x 60000 =1260
100

e Sag marsbiyel diizeltme . ‘ T2=1680

(1x0,7) x 60000 =420
100 -
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e Sag on camurluk dizeltme ——
(1x1,2)x60000 =720
100

e Sag on kap1 degisim
e Sag arka kap1 degisim — ‘ T3=1920
Iki kap1 degisimi
(2x1)x60000 =1.200
100

e Boya Islemleri igin

(5x0,75) x 60 000 = 2 ‘m = 2250

100

DK = (T1+T2+T3+T4) — [(T1+T2+T3+T4)* If KM<15000;0;:((KM-15 000)/75 000))
1 680+1 920+2 250= 5 850 2
5 850-[5 850 X (30 000 — 15 000)/75 000]
2
DK =5 850 — 585 = 5 265 TL
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5. SONUC

Trafik kazalar1 sonucu olusan maddi kayiplar {ilke ekonomisine olumsuz etkisi ¢ok
biydktir. Bir yilda meydana gelen maddi hasarli trafik kazalarmin diisiik yada orta
Olcekli Ulkelerin ekonomilerine maliyeti, bir y1l iginde {iretilen mal hizmetlerin yiizde 1

ila yiizde 2’ne denk gelmektedir.

Calismamizda da mikro 6lgekli veriler dogrultusunda tim Tiirkiye’de hasar maliyeti
cikartmak miimkiin goriilmektedir. 2018 yilinda makro duzeyde sigorta sektortindeki
tim verileri 151ginda, ara¢ basi hasar maliyeti sektor ortalamasit 6 bin 048 TL olarak
dikkate alindiginda, yilda 1 milyon 230 bin kaza gerceklestigine gore, trafik kazalari
sonucu sadece araglarda gelen maddi kayiplar kaza bas1 yaklasik 8 milyar 880 bin Tlrk
Liras1 civaridir. Bu sigortaya yansiyan kismidir. Taraflardan birinin kusurlu oldugu
diistiniilirse, kusurlu olan taraf eger hasarmi tazmin edecek sigorta poligesinin
olmamasi halinde, sigortaya bagvuru yapamayacak ve aracini kendi imkanlari ile

onarimini yaptiracagindan, tahmin ettigimiz rakamin iki kat1 ekonomiye ytikii olacaktir.

Caligmamizda hasar maliyetlerinde yedek parcanin orani yaklasik %70 goriilmektedir.
Ulkemizde kullanilan araglarin tamamina yakini ithal marka olmasindan dolay1, bunun
biiyiik bir kismi cari agiga olumsuz etki saglayacaktir. Bu sadece araglarda meydana
gelen maddi zararlardir. Kazalarda arag¢ dis1 birgok malada zarar verildigi bilinmektedir.

Arag dis1 verilen zararlarin maliyetleri galismamiza dahil edilmemistir.

Sonug itibari ile trafik kazasi sonrasi meydana gelen her maddi hasar sosyo-ekonomik
anlamda Ulkeye olumsuz yonde yuk getirecektir. Bu calismada trafik kazalarini
ekonomiye etkisini parca ve iscilik maliyetlerini detaylandirarak yaptik. Calismamiz bu
manada resmi kurumlar, sigorta sirketleri, akademik anlamda Universiteler igin 151k
tutacaktir. Kaza sonras1 degisen parcalarin biiyiik bir kismi ithal olmasi nedeniyle ve
arag¢ tamirlerinin yaklasik ylizde 70’1 parga degistirerek yapilmasi, yerli tiretiminin ve

yerli sanayinin gii¢clendirilmesinin ve tesvik edilmesinin 6nemi bir kez daha orta

¢ikarmaktadir.
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EK1
EK 2
EK3
EK4
EKS
EK 6
EK?7

EKLER

Tasit cinslerine gore trafige kayith ve trafik kazasina karisan tasitlar
Kullanim amacina gére motorlu kara tasit sayisi

Markalara gore trafige kaydi yapilan otomobil sayis1

Trafik kaza sayis1 ve sonuglari

Trafik kazalarina neden olan kusurlar

Yillara gore kaza, 6lii ve yarali sayisi

Yillara gore 6lii ve yarali sayilarinin yas gruplarina gére dagilimi

33



EK 1 Tagit cinslerine gore trafige kayitl ve trafik kazasina karigan tagitlar

Registered motor vehicles and motor vehicles involved in traffic accidents by type of the motor vehicle
(OliimId, yaralanmali - Accidents involving death and personal injury)

A. Kayith tagit sayisi - Number of registered vehicles
B. Traflk kazasina karigan tagit sayis - Number of vehicles traffic Involved in accidents

Toplam Otomobll Otobils Minibis

il Total Minibus

Year A B (%) A B (%) A B (%) A B (%)
2008 13766 395 135 144 1,0 6796629 68671 10 199 934 4982 25 383 548 5669 15
2009 14316700 146964 1,0 7093964 moor 11 201033 4968 25 384 053 5765 15
2010 15 095 603 15643 10 7544 871 Bo4t8 11 208 510 5439 26 386973 6163 16
2011 16 089 528 179311 11 8113111 94333 12 219906 6014 27 389 435 6307 16
2012 17033413 210609 12 6648875 108 512 13 235 949 6783 29 398119 6932 17
2013 17939 447 261729 14 9283923 126738 14 219885 7230 33 421848 8157 19
2014 18 826 721 26493 14 9857915 134041 14 211200 6935 33 427 284 8410 20
2015 19994 472 290072 1,5 10589 337 149 449 14 217056 6843 32 449213 9140 20
2016 21090 424 295721 14 11317 998 154 086 14 220 361 6775 31 463 933 9116 20
2017 22 218 945 294 615 13 12035978 166 201 13 221885 6414 29 478618 9004 19
2018 22 865 921 300 704 13 12 398190 160 078 1.3 218523 6 597 30 487 521 91% 19

Kamyon Kamyonet Motosiklet Diger

il Truck Small fruck Motorcycle Other

Year A B (%) A B (%) A B (%) A 8" %)
2008 744 217 10436 14 2086007 21628 1,0 2181383 19210 08 1393677 4548 03
2009 721 302 10157 14 2204 951 24 367 11 2303261 20101 09 1402 136 4509 03
2010 726 359 1119 19 2399038 26478 1" 2369 488 21604 09 1440 364 5215 04
201 728 458 1963 16 2611104 30404 12 261190 2430 10 1500 324 5950 04
2012 761650 12 865 17 2794606 34961 13 2667722 3n8m 12 1548 492 7979 05
2013 755950 14260 19 2933050 40648 14 2722826 40699 15 1601965 13097 09
2014 773728 14138 18 3062479 2041 14 2828 466 43069 15 1667 669 16306 1,0
2015 804 319 15280 19 3265209 45452 14 2938 364 46310 18 1740884 17 598 1,0
2016 625334 15484 19 3442483 46402 13 3003733 46 481 15 1816 582 173713 08
2017 838718 16178 19 3642625 46156 13 3102800 44 855 14 1898 321 16617 09
2018 845 462 14 365 17 3755 580 46105 1.2 3211328 46 545 14 1949311 176818 09

Kaynak: Emniyet Genel NudUrlug0 ve Jandarma Genel Komutanhi
Source: General Directorate of Public Security and General Command of Gendarmerie
2013 yilina kadar sadece trafk polis! sorumluluk bblgesindeki kazalar kapsanmakta ken bu yildan Itibaren jandarma sorumluluk bBlgesinde kazaya kangan tagit sayilar da dahil edilmigtir.

Until yaar 2013 accident figures include only accidents in traffic police responsibilty area, since year 2013 nubber of vehicles traffic involved in accidents in the gendermerie responsibllity area are also included.

(1) Diger motorlu tagitlar ile motorsuz tagitian kapsar.

(1) Includes other metor vehicles and non-motor vehicles.
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EK 2 Kullanim amacina gore motorlu Kara tagit sayisi
Number of road motor vehicles by aim of use

Ozol amagh
tagitiar
Kullanim amact Toplam Otomobll Minibds  Otobis Kamyonet Kamyon  Motosikiet Spacial purpose Traktdr
Aim of use Total Car Minibus Bus Small truck Truck Motorcycle venicles Tractor
2004 10 236 357 5400 440 318 954 152712 1259867 647420 1218677 28004 1210 283
Ozel - Private 9190894 5179856 177 265 20816 1173183 245911 1189382 10299 1185182
Ticarl - Commercial 874 088 173012 128 928 108 140 63667 359467 19409 5842 15623
Resml - Offticial 171375 47572 12761 14756 23017 42042 9888 11863 9478
2005 11145828 5772745 338 639 163 390 1475057 676928 1441068 30333 1247767
Ozel - Private 10061 712 5564 780 189178 31085 1383789 246913 1411504 12630 1221833
Ticari - Commercial 912242 160833 136 942 117 857 67850 387842 19048 5676 16 436
Resmi - Official 171872 47072 12419 14848 23618 42074 10518 12027 9498
2006 12 227 393 6140 992 367623 175949 1895624 709836 1822831 34 260 12908679
Ozel - Private 11062 950 5941426 200653 31043 1587119 233001 1790 962 16732 1263014
Ticarl - Commercial 985 644 152033 144 381 129479 82984 433805 18 830 5876 18156
Resmi - Official 178 799 47 533 12489 15427 25521 42729 12939 12652 9509
2007 13022 946 847215 372601 189 128 1890459 729202 2003 492 38573 1327334
Ozel - Private 11796 805 6280 062 210683 30956 1764441 222922 1970374 18937 1298 450
Ticari - Commercial 1042 749 144 543 149613 142 282 96 271 483721 18818 6171 19330
Resmi - Official 183 391 47 551 12325 15890 27747 42 559 14 300 13485 9554
2008 13765 395 8796629 383548 199934 2066007 744 217 2181383 35100 1358 677
Ozel - Private 12 493 805 6621513 218519 30 308 1917330 208 780 2150220 15868 1331067
Ticari - Commercial 1083 809 127 349 152831 152 858 118897 492534 16 264 5045 17831
Resmi - Official 188 181 47787 12198 16 768 29780 42903 148%9 14187 9679
2009 14 316 700 7093 964 384053 201033 2204951 727 302 2303 261 34104 1368 032
Ozel « Private 13037 691 6 826 546 219078 28265 2041017 191453 2273897 14927 1342708
Ticari - Commercial 1088 324 118314 183 291 155 193 131892 493815 14077 4954 15688
Resmi - Official 160 685 48 104 11684 17575 31942 42034 15487 14223 9638
2010 15 096 603 7544 871 386973 208 510 2399038 728359 2389 488 35 492 1404 872
Ozel - Private 13761684 7382192 220 886 27318 2198 601 176 191 2360015 15077 1381404
Ticari - Commercial 1140 494 15170 154 748 163 347 165546 508386 13695 5668 13934
Resmi - Official 193425 47 508 11339 17 845 34891 41782 15778 14 747 9534
2011 16089 528 8113111 389435 219906 2611104 728458 2527 190 34116 1466 208
Ozel - Private 14 674 247 7952 533 218985 25812 2367 451 155754 2497919 1873 1443920
Ticari - Commercial 1216666 113 246 159 355 176945 205271 530970 13122 5992 12765
Resm| - Official 198615 47332 11095 18 149 38382 41734 16 149 16251 9523
2012 17033 413 8848875 396119 235049 2794606 751650 2667722 33071 1515421
Ozel - Private 15519314 8431185 219 861 25290 2505 684 145228 2628739 9182 1494 147
Ticari - Commercial 1310755 110871 165 000 191 491 248018 564 344 12 500 6886 11845
Resmi - Official 203 344 46839 11258 19168 40 694 42080 16 483 16883 9626
2013 17 939 447 9283923 421848 219885 2933050 755950 2722826 36 148 1565817
Ozel - Private 16 348 482 9128 638 212526 23339 2804727 133000 2694 430 8206 1545615
Ticari - Commercial 1383229 111257 198 077 175587 285159 580759 11604 9915 1087
Resmi - Official 207 736 48 027 11248 20959 43164 42191 16792 18027 9331

35



EK 2 Kullanim amacina gére motorlu kara tagit sayisi

Number of road motor vehicles by aim of use

Ozel amagl
tagitlar
Kullanim amaci Toplam Otomobil Minibis Otobiis Kamyonet  Kamyon Motosiklet Special purpose Traktor
Aim of use Total Car Minibus Bus Small truck Truck Motorcycle vehicles Tractor
2014 18 828 721 9857915 427264 211200 3062479 773728 2828 466 40731 1626 938
Ozel - Private 17 148 761 9698 283 196 285 22639 2687787 128452 2799747 8108 1607 460
Ticari - Commercial 1465 596 112726 219830 167637 328162 603 031 11270 12 857 10083
Resmi - Official 214 364 46 906 11149 20924 46 530 42245 17 449 19766 9395
2015 19994472 10589 337 449213 217 056 3255299 804319 2938 364 45732 1695152
Ozel - Private 18189552 10427 632 194 443 23006 2827 663 127 581 2904 551 7709 1676 967
Ticari - Commercial 1582 182 114 746 243665 172329 376845 634077 15813 15308 9399
Resmi - Official 222738 46 959 11105 21721 50 791 42661 18 000 22715 8786
2016 21090424 11317998 463933 220361 3442483 825334 3003733 50 818 1765764
Ozel - Private 19214036 11156 420 200 097 24227 2979088 128293 2970331 7960 1747620
Ticari - Commercial 1646 608 113 568 252480 174407 409409 653 667 16 059 17 928 9080
Resmi - Official 229780 48010 11356 21727 53 986 43374 17 343 24 930 9054
2017 22218945 12035978 478618 221885 3642625 838718 3102 800 60099 1838222
Ozel - Private 20252772 11870385 204 516 24 622 3129790 127576 3067 565 8491 1819827
Ticari - Commercial 1709117 113816 260612 174288 448835 665077 16 469 21207 8813
Resmi - Official 257 056 51777 13480 22975 64 000 46 065 18 766 30 401 9582
2018 22865921 12398190 487527 218523 3755580 845462 3211328 63359 1885952
Ozel - Private 20876671 12236 121 207 966 24 645 3226202 126373 3178394 9064 1867906
Ticari - Commercial 1729 492 111 150 266142 170858 463820 672910 13 180 23016 8416
Resmi - Official 259758 50919 13419 23020 65 558 46 179 19754 31279 9630

Kaynak: TUIK, Motorlu Kara Tagitlan istatistikleri

Source: TurkStal, Roaa Motor Vehicle Statistics
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EK 6 Yillara giire kaza, 6l ve yarali sayisi

Number of accidents, persons killed and injured by year

Toplam Kaza Maddi hasarl Oliimli, yaralanmali Ol sayisi " Yarali

sayls kaza sayIs| kaza sayisi Killed persons " saylst

Yil Total number Accidents involving  Accidents involving death Toplam Kaza yerinde Kaza sonrasi Number of
Year of accidents material loss only and personal injury Total Ataccident scene  Accident follow-up persons injured
2002 439771 374029 65748 4093 4093 - 116 412
2003 455637 388 606 67 031 3946 3946 . 18214
2004 5§37 352 460 344 77008 4421 4427 . 136 437
2005 620789 533 516 87273 4505 4505 . 154 086
2008 728755 632627 96128 4633 4633 - 169 080
2007 825 561 718 567 106 994 5007 5007 . 189 057
2008 950 120 845 908 104 212 4236 4236 . 184 468
2009 1053 346 942 225 11121 4324 4324 . 201380
2010 1106 201 989 397 116 804 4045 4045 - 211 4%6
201 1228928 1097 083 131 845 3835 3835 . 238074
2012 1296 634 1143 082 153 £62 3750 3750 . 268079
2013 1207 354 1 046 048 161 306 3685 3685 - 274829
2014 1189010 1030 498 168 5§12 3524 3024 . 285059
2015 1313 359 1130 348 183011 7530 3831 3699 304 421
2016 1182491 997 363 185128 7300 3493 3807 303 812
2017 1202716 1020 047 182 669 7421 3534 3893 300 383
2018 1229 364 1042 832 186 532 6675 3368 3307 307071

Kaynak: Emniyet Genel Mudunugl ve Jandarma Genel Komutanligi

Source: General Diractorate of Public Security and General Command of Gendarmerie

(1) Ol sayilari 2015 yilina kadar sadece kaza yerinde tespit edilen dlimleri kapsarken, 2015 yilindan itibaren trafik yaralanip saghk suna sevk
tesiriyle 30 giin iginde dlenleri de kapsamaktadir,

kazanin sebep ve

(1) Until year 2015 figures on persons killed includa the deaths only at the accident scene however since yaar 2015 figures on persons kiled also includs the deaths within 30 days after the traffic
accidents due to related accident and ifs impacts for people injured and sent to heaith faciliies,

- Bilgi yoktur.
- Denotes magnitude null
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EK 7 Yillara gére 6lii ve yarah sayilaninin yag gruplarina gére dagilimi
Persons killed or injured in road traffic accidents by age groups in years

Yas gruplari - Age groups

0-9 10- 14 15-17 18-20
il Olii sayisi™  Yarali sayisi Olii sayist™  Yaralt sayisi Olisayis™  Yarali sayisi Olisayist””  Yarali sayist
Year  Killed persons " Injured persons Killed persons ' Tnjured persons Killed persons "’ Injured persons __ Killed persons "' Injured persons
2002 322 8788 84 4524 68 4572 129 7143
2003 178 7149 68 3992 67 4533 120 6 880
2004 225 8§ 148 80 4642 66 5152 122 7984
2005 179 9077 108 5988 58 6095 140 8990
2006 178 9237 89 6133 74 6673 149 9782
2007 179 10333 89 6790 95 7337 144 11197
2008 151 9 486 80 6689 65 6930 121 11138
2009 167 11160 84 7173 8 7965 169 12 535
2010 131 11371 77 7873 59 8 846 142 13 468
2011 114 12 537 69 8797 85 10 511 129 15769
2012 120 15 463 59 10 647 64 12328 125 18 124
2013 202 19303 95 13 405 116 15 599 187 23 540
2014 181 20920 97 14 083 113 16 847 195 25253
2015 387 22738 186 14 585 291 17 875 436 27191
2016 339 22530 159 14 320 262 17709 424 26615
2017 331 22342 175 14 634 281 16 894 388 25247
2018 309 23 765 156 15 524 200 16 322 369 25995
Yas gruplari - Age groups
21-24 25-64 65+ Bilinmeyen-Unknown
yil Olii sayist™  Yarali sayist Olit sayis””  Yarali sayist Olivsayisi”  Yarali sayst Oliisayist™”  Yarali sayisi
Year  Killed persons " Injured persons  Killed persons " Injured persons Killed persons " Injured persons _ Killed persons ' Injurcd persons
2002 187 9790 1825 54 455 257 4415 28 538
2003 191 10 628 1813 55575 280 4 605 94 2245
2004 221 12111 1940 64 245 311 5315 116 2292
2005 222 13103 2043 72853 n 6061 73 1810
2006 208 13780 2173 81720 339 6423 155 2006
2007 224 15 888 2251 89201 380 7331 100 1737
2008 179 15416 1949 86 686 311 7176 92 1642
2009 181 17 068 1939 96273 318 8047 57 1498
2010 165 18017 1 848 101214 256 8775 60 1911
2011 170 21443 1674 113732 274 9273 67 2087
2012 162 23 880 1669 126 517 292 10 982 64 3165
2013 224 29031 2354 157 301 488 15 060 19 1590
2014 274 31193 2189 159177 452 16 585 23 1001
2015 522 34059 4205 169 498 1474 17 656 29 819
2016 492 33081 4212 170 300 1365 18411 47 846
2017 533 32264 4266 169 375 1272 17 898 181 1729
2018 490 32515 3771 172077 1349 20031 31 842

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirligi ve Jandarma Genel Komutanligi

Source: General Directorate of Public Security and General Command of Gendarmeric

2013 yilina kadar sadece trafik polisi sorumluluk bdlgesindeki olii ve yaral sayilan kapsanmakta iken bu yildan itibaren jandarma sorumluluk bolgesindeki 6lii ve
varali sayilani da dahil edilmistir.

Until year 2013 accident figures include only injuries and deaths in traffic police responsibility area, since year 2013 injuries and deaths in the gendermerie
responsibility arca are also included.

(1) Olit sayis1 2015 yilina kadar sadece kaza yerinde tespit cdilen olimleri kapsarken, 2015 yilindan itibaren trafik kazasinda yaralanip saghk kuruluguna sevk

(1) Until year 2015 figures on persons killed include the deaths only at the accident scene however since year 2015 figures also include the deaths within 30 days after
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Ad1 Soyadi
Dogum Yeri ve Tarihi
Yabanci Dil

Egitim Durumu
Lise
Lisans

Calistig1 Kurum/Kurumlar

[letisim (e-posta)

OZGECMIS

: Recep KARAOGLU
- Yalova 1980
: Almanca

- Yalova Lisesi
: Uludag Universitesi

: Burulas A.S (2007-2010)

Marmara 3Ka Sigorta Ekspertiz Hizmetleri (2010- )

:r_karaoglu@hotmail.com
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BURSA ULUDAG UNIVERSITESI
TEZ COGALTMA VE ELEKTRONIK YAYIMLAMA iZIN FORMU

Yazar Adi1 Soyadi

Recep KARAOGLU

Tez Adi Motorlu kara tagitlarinda meydana gelen maddi hasarli
trafik kazalarinin iilke ekonomisine etkisi

Enstitl Fen Bilimleri

Anabilim Dali Makine Miihendisligi

Tez Turu

Tez Danismani

Prof. Dr. Muhsin KILIC

Cogaltma (Fotokopi Cekim)
izni

X Tezimden fotokopi cekilmesine izin veriyorum

(] Tezimin sadece icindekiler, 6zet, kaynakca ve
iceriginin

% 10 bolumiinln fotokopi gekilmesine izin
veriyorum

[ ] Tezimden fotokopi ¢ekilmesine izin vermiyorum

Yayimlama izni

D] Tezimin elektronik ortamda yayimlanmasina izin
veriyorum

Hazirlamis oldugum tezimin belirttigim hususlar dikkate alinarak, fikri miilkiyet
haklarim sakli kalmak tlizere Bursa Uludag Universitesi Kiitiiphane ve Dokiimantasyon
Daire Bagkanlig1 tarafindan hizmete sunulmasina izin verdigimi beyan ederim.

Tarih : 25.10.2019

ey < P b
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