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ONSOZ

Bu tezde Bithynia Bolgesi Ticaret yollar1 ¢alisilmistir. Anadolu’da Hitit-Asur
ticaret kolonilerinin yollar1, Pers kral yolu gibi antik ¢agdan beri ¢esitli ticaret yollar
yer almaktadir. Bithynia bdlgesinin ozellikle gerek Asya, Avrupa ve Mezopotamya
arasinda bir koprii gorevi gormesi gerek Roma donemi ve sonrasinda Nikomedia,
Nikaia, Konstantinopolis kentlerinin baskent ilan edilmesi, gerckse Erken Bizans
déneminin baslangicinda ki hact yolunun bu bélgeden gecmesi bdlgenin stratejik olarak
onemli bir konumda oldugunun bir gostergesidir. Bu sebeple ekonominin can damarini
olusturan ticaret ise Bithynia bolgesi lizerinde yer alan yollardan gegmektedir. Bithynia
bolgesindeki ticaret yollarina ait calismamda miltaslari, sikkeler, amphoralar, gemi
kalintilari, mezar stelleri gibi arkeolojik bulgular 1s18inda bu bolgedeki ticaret agi
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GIRIS

Bir toplumun huzur ve refah seviyesi, kiiltiir ve medeniyetinin gelismisligi,
siiphesiz ekonomik temele baglidir. Saglam bir ekonominin can damarim ise aktif
potansiyele sahip ticaret ag1 olusturmaktadir. Bithynia Bolgesi sahip oldugu stratejik
konumunun yardimi ile gerek kara gerekse deniz ticaretini elinde tutan en Onemli
bolgelerden biridir. Karadeniz, Marmara ve Akdeniz arasindaki ticaret akisinda ¢ok
ayricalikli bir yere sahip olan Bithynia hem ekonomik hem de siyasi, dini ve kiiltiirel
acidan cevresindeki diger bolgeler arasinda vazgecilemez bir konumda olmustur. Bu
ayricaliklt durumundan dolay1 Bithynia Bolgesi ¢evresinde yer alan kent ve bolgelere

oldukga 6nemli katkilar saglamiglardir.

Arkeoloji alaninda bu bolgeyle ilgili bircok ¢aligmalar yapilmis olsa da konuyla
ilgili bilgilerin ¢gok daginik olmasi ve tam anlamiyla yeterli olmamasi bu konu hakkinda
calisma disilincesini ortaya c¢ikarmistir. Calisma da konunun daha iyi kavranmasi
amaciyla Bithynia Bolgesi’nin kokeni ve tarihgesi hakkinda bilgi verildikten sonra, kara
ve deniz ticaretinin yayilimini agiklamak amag¢ edinilecek, bunun yaninda ulagimda
kullanilan araglar anlatilarak ticaretin yapildigi mallara deginilecektir. Daha sonra deniz
ticareti agisindan konumu oldukga stratejik 6neme sahip liman kentlerine ve diger

ticaret kentlerine yer verilecektir.

Bu tez c¢alismasinda hedeflenen Bithynia Bolgesi’ndeki ticaret agiin
yogunlugunu saptamak bunu yaparken kullanilan ticaret yollari, kara, deniz ve nehir
tasimaciliginda kullanilan araglar belirlemek ve yapilan tasimaciliklarin genel olarak
iceriklerini ortaya ¢ikarmak ve yapilan ticari faaliyetlerin = vurgulanmasi
planlanmaktadir. Son olarak konumuzda deginecegimiz ana husus Bithynia Bolgesinin
ticaret yollarinin giizergahlarini belirlemek, deniz ve kara ticaret aginin nereye kadar
ulastigin1 gostermek ayni zamanda bu ticaret yollar {lizerindeki konaklama ve mola

yerlerini incelemek olacaktir.

Yillar boyunca bir¢ok arastirmacinin ilgi odagi olan Bithynia Bolgesi, Paleolitik
Donemden itibaren tiim donemler boyunca oldukga ¢ok sayida ve gelismis medeniyetler
hiikiim sitirmiis oldugundan dolay1r yazili kaynaklar ac¢isindan zengin bir arsiv

olusmustur. Oncelik olarak Strabon, Plinius, Skylaks, Ksenephon gibi antik yazarlardan



yararlanilmig, daha sonra ise Colin Mc Evedy, Charles Texier gibi bdlgenin tarihgesi
hakkinda onemli bilgiler veren modern arastirmalarin kaynaklar1 incelenmistir.
Konunun tarihgesini pekistiren ve igerigi ile alakali bilgileri sunan diger 6nemli modern
arastirmacilardan F. Yavuz Ulugiin, Muhittin Bakan, Kamil Doganci, Stephen Mitchell,

David French deginilmesi gereken bilim insanlaridir.

Bu tez calismasinda Alman Arkeoloji Enstitiisii’niin kiitliphanesi basta olmak
lizere bircok kiitiiphane de arastirma yapilarak ¢alisiimis, Bursa ve Istanbul Arkeoloji
miizeleri gezilmistir. Ozellikle Uludag Universitesi’nin Online veri tabanlari bagta
olmak {tizere bir¢ok Online kaynaktan yararlanilmis. Antik ve modern kaynaklar
incelenmistir. Ulasilan bilgiler 1s1ginda tez g¢alismasinda bir biitiin olusturulmaya
calisgilmistir. Calismada metodolojik olarak genel hatli bir anlatim sunulacak ve
ticaretlerin yapildigina dair kara deniz ve nehir yollar1, mil taslari, sikkeler, gemi tipleri,
ticaret baglantilar1 incelenerek bir biitlin halinde sunulacaktir. Ayrica yol aglart haritalar

ile gorsellestirilip, ¢alismaya katki saglanmasi hedeflenmektedir.

Tez metni, li¢ ana boliimden olusacaktir. Birinci boliimde boélgenin cografyasi,
kokeni ve tarihgesi hakkinda bilgiler verilecektir. Diger boliimiinde ¢alismamizin ana
konusu olan ticaret yollarini1 daha 1yi kavramamiz agisindan bu yollardaki tagimacilik ve
tagimacilikta kullanilan araglar konusuna yer verilecektir. Son olarak ticaretin hangi

yollarda ve nasil yapildigi konusunda durulacaktir.



1. BITHYNIA BOLGESININ JEOPOLITIGI

Bithynia Bélgesi Istanbul’un Anadolu yakasi, Kocaeli, Yalova, Sakarya, Bolu,
Diizce, Bursa, Bartin, Zonguldak illerinin 6nemli bir boliimiinii kapsayan cografya alani
igerisinde yer almaktadir’. Baska bir tanima gore ise Karadeniz, Istanbul Bogaz1 ve
Izmit kérfezi arasinda kalan yarimadaya yani giiniimiiz Kocaeli yarimadasina verilen
isimdir®. Bahsi gecen bolge batida Mysia, doguda Paflagonya, giineyde Galatya ve
Frigya ile komsu durumundadir®. Bolgenin kuzeyini Karadeniz (Pontos Euxenios),
batisin1 Istanbul Bogazi1 (Bosphoros Thrakios), Marmara Denizi (Propontis) ve Adirnaz
(Rhyndakos), Orhaneli ¢ay ile Uludag (Olympos), dogusunu ise Filyos (Billaios) ¢ayini
olusturmaktadir®. Bolgenin simirlart ile ilgili bilgilere Karianda’h Skylaks’tan
rastlamaktay1z®. Buradaki tanimindan Bithynlerin MO IV. yiizyilda Sangarius (Sakarya)
irmagmdan, Olbia(Izmit) kérfezine kadar olan bdlgede yerlestikleri anlagilmaktadir®.
Strabon ise “Geographika” isimli eserinde Bithynia Bolgesinin sinirlarin1 su sekilde
aktarmaktadir: “Bithynia, doguda Paphlagonialilar, Epiketonlar ve Mariandynlerin bir
kismi, kuzeyde Sangarios Irmagi’'mn denize dokiildiigii Byzantion (Istanbul) ve
Khalkedon denizinin agzina kadar Pontos Denizi tarafindan, batida Propontis
(Marmara Denizi), giineyde Mysia ve Hellespontos Phrygia’si da denilen Phrygia

Epiktetos ile sinwrlanmaktadir”’

. Bithynia topraklarmmi tanimlarken iki antik yazarin
ortak noktalar;; Bithynia Bolgesi’nin dogu smnir1  olarak  Sangarios Irmagi
tanimlamalaridir. Bu tanimlamaya gore Bithynia Bolgesinin Sangarios Irmagi’nin
dogusunu gegmedigi sonucuna varilmaktadir. Bithynia Bolgesi batida Mysia’dan ayiran
Rhyndacus Nehri ile doguda ise Sangarius nehri ile sinirlandirilmaktadir. Bahsi gecen
bu nehirler simirlara dahil edildiginde ise Parthenius Nehri smir olarak kabul
edilmektedir. Buradaki smirlar Bithynia Olympos’u adi verilen dag silsilesi ile
bi¢cimlendirilmektedir. Bu sayede Paphlagonia’nin Gtesinde Halys ve Pontus Nehrine

kadar genisledigi ifade edilmektedir. Khalkedon Yarimadasi Bithynia Bolgesi’nin bati

kismi igerisinde yer almaktadir. Daha fazla genisleyen bdlgenin sinirlar1 Herakleia

! Boyana 2017: 153.

2 Ulugiin v.d. 2004:159.

*a.ge. :159; Giiglii 2007: 3.

* Sevin 2001: 29; Giiclii 2007: 3.

5 ps. Skyl. 92.

® Yazgi 2018: 1; Arslan 2012: 239- 257.
" Strab. XII. 4. 1.: 5-8.



Pontika’y1 daha dogu kisimda ise Pontos, giiney sinirlarin da Mysia’nin Olympos Dag1
ve Propontis’e (Marmara Denizi) uzanmaktadir. Boylece giiney smirin1 Phrygia ve
Galatia belirlemektedir®. Cografik acidan antik ¢agdan giiniimiize kadar en verimli ve en
zengin bolgeler arasinda yer alan Bithynia Bolgesi’nin bilinen nehir, g6l ve daglar
sunlardir: “Sangarios (Sakarya Nehri), Makestos (Susurluk-Simav Cay1), Aisepos
(Gonen Cay1), Siberis (Aladag Cay1) Parthenios (Bartin Cay1) adlariyla anilmaktadir.
Bunun yaninda Sophon / Sunensis (Sapanca Goélii), Askania (Iznik Gélii), Apolyont
(Ulubat Go6lii) bolgenin en ti¢ biiyiik golii olarak bilinmektedir. Ayrica Mysia Olympos
(Uludag)’u, Sophon (Kartepe), Astakos (Samanli Daglar1) antik Cag’da da bilinen dag

ve tepelerdir” °.

Bithynia Bolgesi’nin sinirlart igerisinde yer alan kentler Calik Ross’a gore;
“Kalkhedon (Kadikdy), Khrysopolis (Uskiidar), Olbia (Basiskele), Nikomedeia (Izmit),
Libyssa (Diliskelesi), Astakos (Gélciik), Nikaia (Iznik), Apameia (Mudanya), Kios
(Gemlik), Prusa (Bursa), (Kapidag Yarimadasindaki kent), Dia-Diospolis (Akgakoca),
Bithynion-Klaudiopolis (Bolu), Herakleia Pontica (Karadeniz Ereglisi), Teion-Tieion-
Tion (Filyos/Hisaronii), uliopolis (Cayirhan’in giineyinde)”*°(Harita 1-2).

1.1. Bithynia Bolgesinin Kokeni Ve Tarihcesi

Herodotos ve Pseudo-Skylaks Bithynia’dan cografi terim olarak bahsetmektedirler.
Hem Pseudo-Skylaks hem de Herodotos bolge’den ‘Bithynia’, ‘Thrakia Bithyniasi” ve
‘Asya Thrakias’ olarak bahsetmektedir''. Appianos, bahsi gecen bolgedeki halklarm
Thrak kokenli olduklarini, bu halklarin kendilerini ilk baglarda Bebrykler olarak
adlandirdiklarin1 ve Bithynia’ya yerlestikten sonra ise kendilerini Bithynler olarak
tammladiklarin1 belirtmektedir'?. Strabon, Homeros zamaninda Phrygia ve Mysia
halklar1 igerisinde varliklarini siirdiirdiiklerini ya da Bithynler’in tam olarak bodlgeye
yerlesemediklerini yazmaktad1r13. Dolayisiyla, bolgeye ilk olarak Phrygialilar, daha

sonrasinda ise Mysialilar’in yerlestikleri diisiiniilmektedir. Boylece Bithynialilar,

® Ross 2007: 15.

’ a.g.e. : 16; Glinay 2018:8.

19 Ross 2011: 884.

Y Hdt. Hist. VII. 75; Ps. Skyl. 92.
2 App. 11, : 1.

13 Strab. XII. 4. 1: 5-8.



Phrygialilar ve Mysialilar’in  yerlestikleri bolgeye geldikleri sonucu ortaya
¢ikmaktadir™, Birgok antik yazarmn yukarida bahsettigi gibi Asia Thraklar1 ismini
verdikleri Bithynia bolgesinin bilinen ilk sakinlerinin, Avrupa’dan Anadolu topraklarina
goe ettiklerini anlatmaktadir. MO 1200 yillarinda Anadolu’ya gd¢ etmeye baslayan
Thrak kokenli Mysialilar ve Phrygialilar daha ¢cok Hellespontos (Canakkale Bogazi)
tizerinden Troas topraklarina gecerek Bithynia topraklarmma kadar olduk¢a genis bir
alana yerlesmeyi basarmuslardir°(Harita3-4). MO VIL vyiizyil’mm baglarinda gdgebe
boylar halinde yasayan Kimmerler’in Kafkaslar’dan Anadolu’ya girip Bithynia ve
Pontos’dan gegerek Bati Anadolu’ya kadar biitiin Anadolu’yu istila etmislerdir,
Anadolu’da yasayan biitiin halklar bu istiladan olumsuz etkilenmis olmahdir®. Bu
istilasimin  sonucunda Phrygialilar'in bolgedeki hakimiyeti MO 696 yilinda sona
ermektedir. Daha sonra Kimmerler’in bodlgeden c¢ekilmesiyle olusan bu otorite
boslugunu firsata c¢eviren Lydia’lilar, krallar1 Kroisos onderliginde, Bithynia’y1
hakimiyeti altina almay1 basarmislardir’’. Bat1 Anadolu’da Halys Irmagi’na kadar olan
bolgeyi bir siire hakimiyeti altinda tutan Lydia, Pers Krali II. Kyros’un Lydia Kral
Kroisos’u yenmesinden sonra Perslerin eline gecen Bithynia topraklari daha sonra
Daskyleion satraphigina baglanmistir'®. Bosphoros™u hakimiyeti altinda tutan Megara
koloniler1 Bithynia’da yer alan bazi1 kentleri yagmalamaya ga11§m1§t1r19. Yunan
kentlerinin saldirilart karsisinda bolgede yer alan Pers kuvvetleri de Bithynia’ya destek
vermislerdir®®. Sonug olarak Bithynia kenti Perslerin hakimiyeti altinda kalmaya devam
etmistir. Strabona gore Bithynia Kralligi’'nin bilinen ilk krali olan Dydalsos
Bithynialilarin hakimi iken bolgenin kotii talihine son vermis biiytik bir giic ve {in elde
etmistir’. Hakkinda fazla bilgi bulunmayan kralin MO 435 yillarinda Bithynia’nin
hakimi oldugu anlasilmaktadir. Kralin 6liimiinden sonra oglu Boteiras MO 430 yilinda
bolgenin hakimi olmustur®. Bahsi gecen kralin MO 377 yilinda 6liimiinden sonra oglu

olan Bas, Bithynia’nin yeni krali olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bithynia krali Bas’tan

1 Giiney 2014: 408.

5 Yazg1 2018: 3.

18 Hdt. Hist. I1V. :11-12.

7 Hdt. Hist. 1. :28-29.

18 Hdt. Hist. 111. :120.

¥ Diodorus, Bibliotheka, X11.82. :2.
20 %en. An. VI. 4. :23-37.

2L Strab. XI1. 4. 2. : 563.

2 Yazg1 2018: 6.



sonra oglu Zipoetes (MO 327- 279) kralligim ilan ederek basa gelmistir®. Biiyiik
Iskender’in vefatindan sonra olusan kargasa ortammm firsata geviren Zipoetes
Bithynia’da gii¢lii bir devlet kurmustur. Ayrica Lysimakhos’un da diizenledigi
saldirilara karst basarili olmus ve boOylece Bithynia Kralliginin kurulmasi kesinlik
kazanmistir. Boylelikle Zipoetes ilk kral unvanini almis ve buraya yeni topraklar
(Herakleia’daki Tieion, Cierus ve Astakos) ilave etmistir®. Zipoetes’in &liimiinden
sonra I. Nikomedes tahta ¢ikmistir. Herakleia’lilar, bu donemde Bithynia’nin ilk kral
tinvanina sahip Zipoetes tarafindan Kieros (Konuralp) ve Tieion (Filyos/Hisaronii)
sehirlerini tekrar geri almiglardir. Bunun tizerine Galatlar ile I. Nikomedes arasinda bir
anlasma yapilmigtir. Zipoetes’in oglu olan I. Nikomedes, Galatli komutan
Leonnorios’un hemen hemen yarisi savas¢i konumunda olan, emrindeki 20.000 insanin
Kiiciik Asya’ya Bosphorus iizerinden geg¢mesini saglamis ve onlari kendi hizmetine
katmistir®®. Lutorios’un onderligindeki Galatlarin Hellaspontos iizerinden Bithynia’ya
gelmesi sonucu giiciine gii¢ katan 1. Nikomedes, kuzey ittifaki (Khalkedon, Byzantion,
Herakleia Pontike, Kieros, Tieion) olur. Ayrica I. Mithradates (Pontos Krali) ile 1.
Nikomedes anlagsma saglayimnca Zipoetes’in hak iddia etmis oldugu taht sorununu
ortadan kaldirmistir. Boylelikle bolgenin hakimi olan I. Nikomedes, Nikaia ve
Bithynion kentlerini alarak Boélgenin topraklarim genisletmistir®®. MO 279 - 255
tarihleri arasinda hiikiim sliren [.Nikomedes ’in 6liimiinden sonra yerine oglu olan
Ziaelas basa gelmis ve MO 250- 227 yillar1 arasinda bolgenin liderligini yapmustir.
Ziaelas’in hakimiyetinde olan bolge doguya dogru genislemis ve baris¢il bir politika
izlenmistir. Kappadokia Bolgesinde Zela, Paphlagonia Bolgesi’nde de Krateia,
kentlerini kurmustur. Ziaelas’in 6liimii {izerine yerine oglu olan I. Prusias MO 230 —
187 yillari arasinda Bithynia Krali olarak basa gecmistir®’. |. Prusias da kendinden
onceki krallarin izledigi bariggil politikalar1 kendisi de devam ettirmis ve bdlgenin
sinirlarini genigletmeyi siirdiirmiis hatta Makedonya Kral1 II. Demetrius’nin kiz1t Apame
ile evlilik gerceklestirmistir. I. Prusias Myrlea kentini (Mudanya) Apameia adiyla
yeniden kurmustur. Bununla yetinmeyen I. Prusias Rhyndakos irmagindan (Uludag)

Mysia Olympos’una kadar Bithynia’nin sinirlarini genisleten krallardan birisi olmustur.

% Balo 2018: 21.

 Doganci 2003: 74- 75.

% Bora 2017: 134.

% Arslan 2007: 56-57; Boyana 2017: 156.
%" Boyana 2017: 156.



Ote yandan MO 201 yilinda Suriye’ye el koyduktan sonra donanmasini Kiigiik Asya’ya
gonderen Seleukos Krali III. Antiokhos her ne kadar basarili bir kusatma egiliminde
bulunmus olsa da I. Prusias Roma ile zitlasmamak i¢in Antiokhos ile hi¢bir anlasma
yapmamistir. Daha sonra Roma ile III. Antiokhos arasinda yapilan iki savas olmus ve
kazanan Roma olmustur. Burada 1. Prusias’in ne kadar isabetli karar verdigini
goriilmektedir. Fakat Roma miittefigi olmasina ragmen, Romanin yaninda yer almadigi
gerekcesiyle 1. Prusias’a Apameia anlasmasiyla onceden el koydugu Phrygia
Epiktetos’u Pergamon’a vermis ve savas tazminati 6detmistir28. Hannibal, Antiokhos un
yenilmis olmasinin ardindan Bithynia Kralligi’na siginmistir. Durumu firsata ¢evirmek
isteyen I. Prusias’da Hannibal’in askeri deneyim ve yetene§ine giivenip inanarak,
Pergamon’nun kral’1 olan II. Eumenes’e kars1 sefere ¢ikmustir. ilk basta galip durumda
olan Hannibal, maalesef daha sonra yenilmistir. Bu durumda II. Eumenes Antiokhos ve
Roma arasinda yapilan Apameia anlasmasinda alinmis olan kararlarin uygulanmasini
istemek zorunda kalmistir. Bunun iizerine Bithynia’nin dogu tarafi, Tios ve Phrygia
Epiktetos’u, Pergamon Kralligi’na girmistir. Diger taraftan Roma, bas diismani olan
Hannibal’in her ne kadar kendilerine teslim edilmesini istese de Hannibal, bunu goze
alamayarak intihar etmeyi se¢mistir”®. Ote yandan Herakleia Pontika’ya saldiri
diizenleyen 1. Prusias her ne kadar basarisiz kusatmalar gerceklestirmis olsa da ilerleyen
zamanlarda bu sehri istila etmistir’®. Bununla yetinmeyerek Herakleia Pontika’ya bagh
Prusias ad Hypium ve Tios’a ise el koymustur. Bu kusatma hakkinda en onemli kaynak
olarak bakabilecegimiz Memnon’a gore Kral 1. Prusias’in Herakleia Pontikay:
kusattiktan kisa bir siire sonra Olmiis oldugu belirtilmektedir. Fakat 1. Prusias’in
kusatma tarihi ve 6liimii hakkinda net bir tarih verilmemistir. Herakleia Pontika’nin ile
I. Prusias arasindaki bu durumun kabul edilen tarihi MO III. yiizyilin sonu veya MO
190 yilinin ortalar1 oldugu diisiiniilmektedir®’. I. Prusias’in 6ldiikten sonra yerine gegen
oglu II. Prusias MO 182 - 149 yillar1 arasinda kral olmustur. II. Prusias, Pontos Krali
Pharnakes, Pergamon Krali II. Eumenes ve Kappadokia Krali Ariarathes ile karsi
karsiya gelince zor durumda kalmasi {izerine mecburen barig anlagmast imzalamistir. 1.

Nikomedes Pergamon ve Roma’nin destegi ile babasi olan II. Prusias’1 6ldiirtmis ve

%8 Bora 2017: 134- 135.
» Doganct 2003: 75-77.
%0 Marek 2003: 18-19.
8! Karahan 2018: 13.



babasinin yerine tahta ¢ikmistir®. Bithynia krali olarak MO 149 - 128 yillar1 arasinda II.
Nikomedes hiikiim siirmiis ve tam anlamiyla bir baris dénemi yasanmistir®>. Roma ile
1yi iliskiler kurdugu icin Bithynia {izerinde Roma etkisi bir hayli fazlalasmistir®. MO
128 - 94 wyillar1 arasinda III. Nikomedes basa ge¢mis ve II. Nikomedes’in barisci
politikasini1 uygulamamistir. Romalilarin MO 104 tarihindeki karisik durumunu firsata
cevirmek isteyen VI. Mithridates ve Ill. Nikomedes Paphlagonia Bolgesi’ni istilaya
ugratmis ve kendi aralarinda paylasmislardir. Fakat biiyiik pay1 VI. Mithridates almasi
tizerine III. Nikomedes de Kappadokia’yr isgal etmistir. Bu durumu kabullenemeyen
VI. Mithridates bolgeyi zorla III. Nikomedes’ten almistir. III. Nikomedes ise bu durumu
Roma’ya bildirmistir. Bunun tizerine Roma, iggal edilen tiim bdlgeleri VI. Mithridates
ve III. Nikomedes’in elinden almistir. III. Nikomedes’in 6liimiiniin ardindan Bithynia
Krallig1’na son olarak IV. Nikomedes gegmistir%. MO 94 -74 yillar1 arasinda tahtta olan
IV. Nikomedes bu basarisin1 kardesi Mithridates ve Sokrates’in destegiyle elde etmistir.
Daha sonra IV. Nikomedes Roma’nin destegiyle MO 89 yilinda tekrar basa gegmesi
iizerine Pontus’a V1. Mithridates’e saldirmistir®®. IV. Nikomedes’in yenilgiye ugradigini
goren Roma destek icin generallerinden Sulla’yr Kiiciik Asya’ya gondererek VI.
Mithridates’t yenilgiye ugratmistir. Ayrica bahsi gegcen bu savasa Mithridates
Savaslarimin ilki de denilebilir. Dolayisiyla bu durumda IV. Nikomedes yeniden tahta
ctkmistir. MO 74 yilinda 6ldiigii bilinen IV. Nikomedes, Bithynia Kralligimi miras
olarak Roma’ya birakmistir. Daha sonra VI. Mithridates ve Roma arasinda yapilan
savaslar neticesinde Pompeius Pontus’un bati kisimlarmi MO 63 yilinda toplayarak

Bithynia-Pontos eyaletini meydana getirmistir®' (Harita 5).

Helenistik modele dayanan yonetim sekli bu donemde magistratus ve
konsiillerden olusmaktaydi. Bu yonetim sekli kiiciik degisiklikler yapilarak MS 2.
Yiizyila kadar yiiriirliikte olmustur®®. Gaius Julius Caesar, Marcus Licinius Crassus, ve
Gnaeus Pompeius Magnus triumvirlik olusturmak i¢in bir araya gelmislerdir. Bunun

sonucunda olusturulmus olan ilk triumvirlik, Cumhuriyet Dénemi’nin sonunu getirmis

%2 Boyana 2017: 156.

3 Doganci 2003: 79.

% Boyana 2017: 156.

% Doganct 2003: 79.

% Bora 2017: 135.

%7 Sevin 2001: 21; Ulugiin v.d. 2007: 11.
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ve Principatus Dénemi’nin yesermesine neden olmustur. Daha sonra ise Ikinci
Triumvirlik Donemi’nin ilk yillarinda Cumhuriyet komple ortadan kalkmis ve bdylece
Helenistik kralliklar son bulmustur™. Kuzey Karadeniz kiyilarindan MS 258 yilinda
gelen Gothlar, Khalkedon’dan baslayarak biitiin Bithynia Bolgesinin sehirlerini
yagmalamislardir®®. Bunun disinda MS 27 yilindan MS 284 yilina kadar Bithynia’nin
biitiin kentleri refah ve huzur igerisinde yasamlstlr“. MS III. ylizyilin yaklasik ticlincii
ceyreginde Illyrialilar Roma’dan gonderilmistir. Bu durum sonucunda Byzantium’un
refah1 ve huzuru i¢in onlara zaman vermis, bir baris ortami olusturulmus ve sonrasinda

imparatorluga sabit bir cevre saglamstir.

% Inan 2015: 314.
“ Doganci 2007: 15
“a.g.e.: 15.



2. TASIMACILIK YONTEMLERI

Antik Donem’de insa edilen yollar, bircok uygarliklarin yani1 sira ozellikle
Romalilarin tagimacilik ve ulasima ne derece dnem verdiklerinin somut 6érnegidir. Roma
Donemi’nde insa edilen biiyiik yol aglar1 giinlimiizdekine pek fazla benzememektedir.
Antik donemde tasimacilik, yollarin kontrol mekanizmasini en giizel sekilde belirten bir
sembol olarak diisiiniilebilir. Antik Cag’da yollar genel olarak iklim 6zellikleri de goz
oniinde bulundurularak askeri ihtiyaclar1 karsilamak amaci ile tasarlanmistir. Yollar
saglamlik, sekil ve ticari yon olarak giiniimiizden ¢ok farkli bir gdriinlime sahiptir.
Yollar iizerindeki her tiirlii trafik pek dikkat ¢cekmese de dnemlidir ve tiim zamanlarda
kentlerin ya da devletlerin ihtiyacin1 karsilayacak sekilde diizenlenmistir. Bunun yani
sira askeri faaliyetler ve gerek insan gerekse ticaret amaciyla yapilan mallarin tasinmasi

biiylik 6nem tagir.

2.1. Ticari Tasimacihk
Antik cagda mallarin tasinmasi ile ilgili bilgilere yazili antik kaynaklardan,
duvar ve vazo gorselleri iizerinde yer alan betimlerden ve arkeolojik buluntulardan

ulagsmaktay1z.

Yolculugun biiyiik ¢ogunlugu antik donemde yiik hayvanlaryla tasinir ve
bosaltma noktasina varildiginda ise insan giicli olan el ile bosaltilmaktadir®. Insan
giicliyle tasian ytikiin sinirlar1 asagi yukari bellidir. 23-27 kg agirligindaki bir ytik 25
ile 40 metreden daha uzun mesafeler i¢in taginabilen yiik civarindadir. Antik donemde
Hamal (Saccarius), yiikk hayvani veya bir tasita gore daha kolay uyum saglamaktadir.
Ciinkii yollardan gegebilir, Gemi ambarlarina girebilir, merdiven c¢ikabilir ve yiikiinii

kendi kendine bosaltabilir*.

Uzun yolculuklarda deniz ve kara tasimaciligi yapilmis olsa da yiiksek
agirliktaki tasimacilik i¢in en ucuz maliyetli yol deniz taslmacﬂlgldlr“. Deniz
tasimaciliginda yiiklenen yiikler en ¢ok amphoralar ile olmustur. Antik donemlerde
birgok bolgede tiretilen amphoralarin agirliklar1 ve hacimleri degisiklik gostermektedir.

Bahsi gecen amphoralar kisa mesafelerde insan giicii ile tasinirken uzun mesafeler i¢in

*2 Senocak 2007: 30.
3 Kretzschmer 2004:189; Senocak 2007: 29-30.
* Tufanoglu 2017: 81.
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naklinin yapilmasinda ise arabalar veya yiik tasiyan hayvanlar kullanilmistir®. Insan
giicii ile taginan amphoralar bir veya iki kisinin tasimasimna uygun bir bigimde
iretilmislerdir. Limana yiik hayvanlar1 veya at arabalariyla ulastirilan amphoralar
geminin dengesini de goz oniinde bulundurarak kat kat yiiklenilmektedir*®. Geminin
dibinde yer alan kum iizerine yerlestirilen amphoralarin, iist siras1 alttaki amphoralarin
aralarinda yer alan bosluklara yerlestirilmektedir. Bu diizende muhtemelen iki ya da ii¢
sira yiiklendigi diisiiniilen amphoralarin zarar gormemeleri i¢in aralarina saman, ¢irp1 ve
cali doldurulmaktadir. Son olarak sularda giderken amphoralarin dalgadan zarar
gormemeleri i¢in kulp deliklerinden gecirilen siriklarla veya halatlarla sabitlestirilmeye
calisilmaktadir (Resim 1). Ayrica antik vazolar lizerinde yer alan betimlerde at
arabalarinda taginan amphoralarin da var oldugu kanitlanmugtir®’. Amphoralarla taginan
stvi maddeler arasinda basta zeytinyagi ve sarap olmak lizere, bal, siit, su, balik yagi
gibi sivi gida iriinlerinin oldugu bilinmektedir. Karada ise sivi irlinler genelde
“culleus” isminde deri tulumlar i¢inde taginmaktadir. Tasinan kat1 gida tirlinleri arasinda
ise zeytin, liziim, tahil, seftali, incir, kiraz, hurma, balik, fasulye, bezelye, ceviz, badem
gibi kuru gida maddelerinin bulundugu bilinmektedir*®. Kuru gida iirlinlerinden liziimiin
ve zeytinlerin toplanmasi, yagin sikilip amphoralara doldurulmasi gibi durumlarda
eseklerin ve at arabalarinin kullanildig: bilinmektedir®®. Kati gida iirlinleri limana insan
giiciiyle, at arabalariyla ya da esekler ile tasinmis olup, gemilere insan giiciiyle

yiiklenmistir.

Roma Donemi’nde Bithynia’da taginan mallar1 bogazdan gegiren gemilerin
kontrolii Publicaniler’e (vergi tahsildari) Verilmistirso. Bu deniz yolundan gecen her
gemi Khalkedon limaninda demirlenmektedir. Bizans ve Khalkedon topraklarinda
denizden mal sokup c¢ikarirken gilimriikgiiye malin degerinin kirkta biri oraninda
giimriik 6demesi zorunlulugu yer alinmaktadir™. Karadan veya denizden giren iiriine bir
defa giimriik 6denir. Karadan veya deniz iizerinden yiiriitiilen {iriinleri tasiyan geminin

yoniinii  degistirenlere, yine karadan gotiiriilen drlinleri gimriigli kandirmak

* Doger 1991: 58.
*®a.g.e. : 52- 56.

* Tufanoglu 2017: 82- 85.
*®a.g.e. :93-94,
®a.g.e.:97.

0 Doganc1 2001: 93-94.
la.g.e.:93-94.
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diisiincesiyle bagka yere gotiirenlere ve mallarin yiikii hakkinda bilgi vermemis olanlara
ceza hiikiimleri uygulanllmaktadlrsz. Roma doneminde deniz ticaretinde Onemli
konumda olan birka¢ Bithynia sehirlerine bazi vergi imtiyazi taninmasi {izerine
Imparator Claudius, Bosporus’daki (Istanbul Bogazi) deniz ticaretinin aksakliklar
yasamasi lizerine bu yolun kontroliinii elinde tutan Byzantion kentine vergi muafiyetleri
taninmistir>. Siiphesiz bu ayricalik Byzantion kentinin jeopolitik durumuyla yakindan

ilgilidir.

2.2. Ulastirma

Hayvan giicli Antik Cag’da gerek ulagim gerekse ticari bakimdan ihtiyaglari tam
anlamiyla karsilayamadiklarindan dolay:r farkli arayislara gereksinim duyulmustur. Bu
durum antik ¢ag insanlarmi 6zelliklede Romalilar1 yiik ve insan tagima amaci ile gemi,
araba gibi cesitli ulastirma araglarini yapmaya ve kullanmaya siiriiklemistir. Karsilanan
ithtiyaglar sonucunda Roma’da cesitli tiplerde ulastirma amaciyla arabalar kullanilmistir.

Burada tez konusu ile ilgili olanlar ele alinmustir.

2.2.1. Gorevlilere Tasimacilik Sertifikasinin Dagitilmasi

Plinius’un Bithynia’da bulundugu zamanda yazmis oldugu mektuplarda,
tasimacilik yapan kisilere tasimacilik sertifikasi verildigi belirtilmektedir™. Imparatorun
her yilin basinda eyalet idarecilerine belli kisilerin ihtiyacina gore, tasimacilik
servisinden faydalanmalart i¢in diplomum (sertifika ya da belge) gonderdigine dair
bilgiler yer almaktadir®. Sertifikay1 alan kisilerin veya gorevlilerin ne kadar sayida yiik
hayvan1 ve at arabasi isteme hakkina sahip olduklarini da belirtir. Tasimaciligi
diizenleyen kanun MS IV. ylizyila kadar devam etmistir. Burdur yazitinin bir
boliimiinde eyalet idarecisi, 0zel kisilerin kendi ¢ikarlari i¢in hububat veya benzeri
iirtinler tagimak amaciyla tagimacilik talebinde bulunmalarinin kesinlikle yasak oldugu
ifade edilmistir®®. Eger bu kimseler seyahatleri boyunca azatlari, koleleri veya agirliklar:
icin bir seye ihtiyact olursa bu ihtiyaglarin1 kendi imkanlar1 ile yerine getireceklerdi.

Kara tagimaciligi normalde yiiksek fiyata mal oldugu i¢in hububatin kara yoluyla

%2 Doganci 2001: 94.
% a.g.e. :93-94,
5 Plin. Epist. X: 17-25.
% Mitchell 2015: 35.
56
a.g.e.: 35.
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taginmasi yasakt1r57. Fakat halkin kitlik i¢inde oldugu zor donemlerde ge¢im sikintisi
icerisinde olmasindan dolay1 beslenme gereksinimlerini saglayabilmek icin, kanunsuz
oldugunu bilerek zorunlu olarak hububat tasiyicilarina yardimer olmustur. Halkin i¢inde
bulundugu bu durumu firsata ¢evirmek isteyen kisiler tasimacilik talebinde bulunmak
icin kanuna aykir1 sekilde davranmuslardir™. Ayrica ekonomide esitsizlikleri giderme,
adaleti saglama ve ve tabii ki halki hosnut ederek iiretimin arttirilmasina destek amaci
ile Imparator Diocletianus’un tavan (en yiiksek) fiyatlar fermaninda konuyla ilgili
olarak imparatorluk i¢indeki ticari amacl ulasim ve tasima sistemi agina yer verilmistir.
Akdeniz’in batisinda Ispanya’dan, doguda Fenike’ye ve hatta Karadeniz’de bugiin
Trabzon’a kadar olan limanlarda gemicilerin canli bir ticaretin iginde olduklar1 agiktir.
Ticaretin suyolu ve kara yolu ile yapildigi anlasilmaktadir. Fermana goére suyoluyla
yapilan ticarette, sadece denizlerin degil bunun yaninda nehirlerin de kullanildig:

anlagilmaktadir. Fermanda Nicomedia iizerinden ulasim fiyatlar1 gosterilen fiyatlari su
sekildedir:

“Nicomedia’dan Roma’ya yaklasik 8. 5 kg lik yiik basina 18 denarii
Nicomedia’dan Ephesos’a yaklasik 8. 5 kg’lik yiik basina 6 denarii
Nicomedia’dan Selanik’e yaklasik 8. 5 kg lik yiik basina 8 denarii
Nicomedia’danAchaia’ya yaklasik 8. 5 kg’lik yiik basina 8 denarii
Nicomedia’danSalona’ya yaklasik 8. 5 kg 'lik yiik basina 14 denarii
Iskenderiye’den Nicomedia va yaklasik 8. 5 kg lik yiik basina 12 denarii
/59

Iskenderiye’den Byzantium’a yaklasik 8. 5 kg 'lik yiik basina 12 denarii

Kara yoluyla yapilan ticarette ise; katir, esek, at ve devenin kullanildig: hatta bu
hayvanlar i¢in de 6zel malzemeler hazirlandig1 belirtilmektedir. Fermanda hayvanlar

icin belirtilmis fiyat listesi ise su sekildedir; katir ve 6kiiz ve esek i¢in 60 denarii’dir®.

>’ Mitchell 2015: 35.
> a.g.e.: 35.

*%iznik 2011: 127.

%0 a.g.e.:125-126.
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2.2.2. Resmi Posta Arabasi

Oldukga hizli ulasim saglayan bu araglara Cursus Publicus ismi verilirdi. Bu
araclar hizli olmalarindan dolay1 sadece resmi gorevlilerin yolculuklar i¢in ve posta
islerinde kullanilirdi. Yol iizerinde diizenli araliklarla bulunan at degistirme yerleri
(Mutatio) yer almaktadir. Bu sebepten dolayr bir posta aract yol uygunluguna bagh
olmakla birlikte 24 saatte 200 km’den fazla yol gidebilmektedir® (Resim 2).

2.2.3. Sarni¢ Arabasi

Ozellikle Roma Dénemi’nde kullanilan bu arag¢ tahta ficimin kullanildigi su
tasima arabasidir. Maden suyunun taginmasinda kullanilmig ve daha ¢ok sefere ¢ikan

ordunun su ihtiyacinin karsilanmasinda rol iistlenmistir®® (Resim 3).

2.2.4. Yiik Arabalar

Ilkel araglardan sonra insanlarin hem karada hem de denizlerde daha giivenle ve
daha uzun siire kalabilmesini saglayacak araglarin arayisina girrnislerdir63. Bu araclarin
bolgelere ve bolgelerdeki dogal kosulara gore degisen farkliliklar: bilinmektedir®. ilk
tasimacilik sistemi basit ve kolay yollarla elde edilen araglarla baglamis daha sonra
donemin sartlar1 ve ihtiyaglar1 dogrultusunda bu araclarla gelistirilip kullanilmislardir.
Onemli merkezleri birbirine baglayan ana yollar, esyalarmn iki ve dort tekerlekli yiik
arabalar1 ya da yaygin olarak kullanilan esek ve katirlarla tasinmasma uygun insa
edilmistir. Ana yollarin disinda yiik hayvanlar1 ve hamallar kullanilirken daglik veya sik

ormanlik alanlarda sadece hamallar tercih edilirdi.

Carrum (carrus) genellikle at arabasi seklinde olan araclari ifade etmek igin
kullanilmaktadir®. Carrum’un belli bir dzellikte yapilip yapilmadigr hakkinda kesin
bilgi bulunmamaktadir. Ge¢ Imparatorluk Doénemi’nde Diocletianus’un fiyatlar:
belirleyen fermaninda bu aracin iki veya dort tekerlekli oldugu ve bunlardan bir

tanesinin en az 1200 libre (545 kg) tasiyabildigi belirtilmektedir®®. Bogalar tarafindan

81 Kretzschmer 2004: 122.

62 K retzschmer 2004: 124; Senocak 2007: 33.
%3 Coker 2002: 227.

% a.g.e. : 227.

8 Coker 2002: 29.

% Kretzschmer 2004: 26; Mitchell 2015: 34-36.

14



cekilen araglarin genellikle binalarin yapiminda kullanilan taslarin nakledilmesinde ve
tag ocaklarinda kullanilmaktadir®. Esek ve katirin az oldugu yerlerde sadece Roma’nin
ihtiyaclarin1 eyaletlerden Roma’ya nakletmesi gibi amaglarda bogalar kullanilirdi.
Hayvanlar tarafindan tasinan araglar sadece uygun yollardan gidebilmektedir fakat esek
ve katir gibi hayvanlar biitiin yol sartlarinda kolaylikla kullaniliyordu. Hayvanlar
boynuzlarinin 6n tarafindan ya da katirlarda oldugu gibi boyunlarindan tutturulmus bir
boyunduruga VurulurdUGB(Resim 4). Domitianus’un idaresi donemine kadar tasimacilik
konusundaki kurallar titizlikle incelenmis araglarin kiralama bedelleri az da olsa
belirtilmistir. Germanicus ve Aemilius Rectus’un fermanlarinda 6deme kismi sadece

hayvanlar iizerinde durulmustur®.

2.3. Ticarette Gemiler Ve Yelkenliler

Su iizerinde yapilan tasimaciligin ilk &rneklerine nehirlerde rastlamlmstir. i¢
denize yiizyillarca hakim olan en erken teknecilere MO 3000 yillarinda Misir’da

rastlanilmaktadir’

. Bu teknelerin bir kismi yalmizca Nil Nehri i¢in bir kismi da
Kizildeniz i¢in tasarlanmistir. Her ikiside klasik kadirganin onciisii olarak bilinir ve
tagidiklari as1l yiik sigirdir’™. Nil nehri iki yonlii riizgari ve akintis1 sayesinde hem kolay
seyahat etmeyi hem de sorunsuz bir yolculuk yapmayi saglamaktaydi. Bu durum
Misirlilarm, MO 3500 yillarinda yelkeni icat ederek denizcilikte ilerlemelerine neden
olmustur. Bundan dolay1 en erken yelkenle donatilan gemi tasvirleri, yelkeni icat eden

Misirhilara ait oldugu belirtilir’%.

Antik diinyanin savas kadirgalarimi ve ticaret gemilerini yiiriiten yelkenlerin
biiyiik bir kismi, Misir’da dokunuyordu. MO XIV. yiizyila tarihlenen Uluburun Batigi,
Yunanistan, Kibris, Mezopotamya ve Misir’dan, cam, bakir, kalay kiilgeleri, melengic
recinesi, fildisi, silahlar ve miihiirler gibi mallarla dolu olmas ile ticaretin ne kadar

6nemli oldugunu gostermeye tek bagina bile yetmektedir'.

87 Mitchell 2015: 34-36.

88 Kretzschmer 2004: 24.

% Mitchell 2015: 35.

% Tufanoglu 2017: 66.

! Bradford 2004: 47; Tufanoglu 2017: 66.
2 Casson 2002: 34.

® Tufanoglu 2017: 66.
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MO XII. yiizyilin sonlarinda Akdeniz’de olusan yikimlar sonucu, yaklasik 200
yil kadar Karanlik Cag yasanmistir. MO 900 yillarinda, yazili kaynaklarmn artmasiyla
denizlere egemen olan iki biiylik gii¢ karsimiza c¢ikmaktadir. Bunlar Yunanlilar ve

Fenikelilerdir™.

Yunanlilar ve Romalilar, yelkenlilere ve ticaret gemilerine teknelerinin derin,
kavisli ve genis olmasi nedeniyle yuvarlak gemi, savas gemilerine ise uzun gemi adini
vermislerdir”®. Roma imparatorlugu Dénemi’nde (MS 27- MS 395), standart bir ticaret

gemisinin yaklasik olarak uzunlugu 18 metre yiik kapasitesi ise 250 tonluktur’®.

Ticaret gemilerinin boyu eninin yaklasik 4 katidir. Tasima geminin suya karsi
direncini artirmak ve kapasitesini ylikseltmek i¢in pruvasi ve ki¢ tarafi yuvarlak
yapilmustir. Gemilerin biiytikliikleri, tahil miktari1 veya tagidiklar amphoralarin sayisi ile
Olciilmekteydi. Taginan tahillar, yaklasik 35 litrelik cuvallarda, sivilar da boynu ve dibi

dar, govdesi ise genis ticaret amphoralarida tasinmaktaydi’”.

Yenikapi1 kazilarinda giin yiiziine ¢ikarilan ve MS V. yiizyila tarihlenen Yenikapi
Batigi’nin gemi insa teknigi ve boyutlar1 ac¢isindan acik deniz gemisi oldugu
diisiiniilmektedir’® (Resim 5). Yenikap: batiklar1 arasinda ele gecen YK 1 ve YK 12
numaral1 batiklar oldukga dikkat ¢ekicidir. “INA adina incelendikten sonra kaldirilan
YK 1 batig1 kiigiik bir ticaret gemisi olarak diisiiniilmektedir. Oldukc¢a sert ve saglam
ahsapli Tirk Mese’si olarak bilinen Sagli Mese’den (Quercus cerris) yapilmis kiy

»7 " Batiklarmn

tasimaciligr yapan kiiclik bir ticaret gemisi oldugu diisiiniilmektedir
kargosunu olusturan amphoralar geminin tarihlendirilmesinde de yardimci olmaktadir.
Bu kargo gemisinde yer alan amphoralar MS X. ve XI. yiizyillara ait olup muhtemelen

Ganos (Gazikdy) kokenli oldugu diisiiniilmektedir®.

YK 12 numarali batik, igerisinde elde edilenler arasinda IX. vyiizyila
tarihlendirilen altin sikke bulunmustur. Bu sebepten dolayr gemi bu doneme
tarihlendirilmistir. Batik i¢inde amphora kargosu disinda miirettebata veya kaptana

(magister) ait esyalar ile bulunmustur. Bunlar arasinda kiraz c¢ekirdekleri ile dolu hasir

™ Tufanoglu 2017: 66.
" Landels 1996: 154.
’® Tufanoglu 2017: 66.
" Casson 2002: 111.
8 Asal 2010: 26-27.

™ pulak 2007: 208.

8 Asal 2010: 26-27.
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sepet, maltiz, giive¢ kasesi, testiler ve gesitli tipte seramik bardak yer almaktadir™.
Gemide kiraz c¢ekirdeklerinin bulunmasi Mayis veya Haziran aylarinda batmis
olabilecegi sonucunu ortaya koymaktadlrsz. Gemi igerisinde bulunan yelken yatagi
geminin bu déonemde yazili belgelerde de bahsedilen muhtemelen iiggen bi¢imli Latin
yelkeni tagidigina isaret edebilir®®. YK 1 numara ile geminin yapim teknigi temel
ozellikleri agisindan benzerlik gostermekte ve iskelet teknigine ilk gecis evresini temsil

etmektedir™® (Resim 6).

Bithynia Bolgesi tarih boyunca ticareti etkileyen ve ticarete yon veren
dolayisiyla da ticaret gemilerinin g¢esitlilik gosterdigi bir konumda olmustur. Bu
Ozelligini ise daha Oncede bahsedildigi gibi Apamea, Kios, Nikai, Nicomedia,
Khalkedon, Heakleia Pontika, Tios/Teiton gibi kentlerine bor¢ludur. Kandira Bolgesi,
erken donemlerden beri gemi yapiminda kullanilan ormanlik alanlar ile kaplidir®™.
Sakarya Irmagi’nin bati kisminda baglayan Samanli Daglar1 Nicomedia kentinin kuzey
kesiminde de yiikselmektedir. Bolgede yer alan ormanlar kaym, koknar ve mese
ormanlaridir. Gemi yapiminda biiylik Olciide kullanilan ahsap bodlgeye ©nemli bir
zenginlik katmistir®®. Roma Dénemi’nde kentin dogal kaynaklar1 hakkinda bilgiler
veren Plinius’a gore, Nicomedia’da Sapanca adinda biiyiik bir gl yer almakta ve bu gol
tizerinde mermer, tahil {irlinleri, yap1 ve yakacak alaninda kullanilacak odunlar ¢ok
ucuza ve az bir insani caba ile gemilerle karaya ve buradan arabalarla pahali olarak ve
bliylik bir zorlukla denize gotiiriildigli ifade edilmektedir®. Deniz iiriinlerinin
zenginliginden dolay1 kent sakinlerine balik¢ilikla ugragma firsati verilmistir. Kentin

Roma Ddénemi sikkeleri lizerinde yer alan ton balig1 gibi betimler bunun bir kamtidir®®,

Ayrica bahsi gegen kentin Roma Donemi sikkeleri lizerinde yer alan yelkenli
kadirga, gemi pruvasi gibi betimler deniz ticaretinin ve kent limaninin éneminin bir
kanitidir (Resim 7). Diger yandan Commodus Doénemi’ne tarihlenen (MS 180-193)
Nicomedia sehrine ait bulunmus olan bronz sikkelerde tasvir edilen bir savas kadirgasi,

sehrin limaninda gergeklesen bir savasi betimlemektedir. Savas kadirgasinin arkasinda

8 Asal 2010: 26-27.
2a.g.e.:26-27.

8 pulak 2007: 208.

8 Asal 2010: 26-27.

8 Ramsay 1961:264

8 Giiney 2013:1469-1473.
8 Plin. Epist. X.:51.

8 Waddington 1908: 529.
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ise, imparatorlugun iki kiiltii betimlenmistir. Bagka bir sikkede ise deniz ticaret gemisi
betimi yer almaktadir. Bu sebepten dolay1 sehrin Roma Doneminde merkezi bir ticaret
sehri konumuna sahip oldugu, savas zamanlarinda ise stratejik bir noktada yer aldigini
ve imparatorlugun dini agisindan Onemli bir kiilt merkezi oldugu sonucu

goriilmektedir®(Resim 8).

Nicomedia kentine ait ticaret ve gemi hakkinda bilgi veren bir bagka kaynakta
mezar ikonografileridir. Bu ikonografilerde mezar sahibinin meslegi veya konumu ile
ilgili tasvirlere yer verilmektedir®®. Bu baglamda ticaret gemisi tasvirinin yer aldig
mezar stellerinin deniz ticareti ile ugrasan bir tayfaya ya da tiiccara ait oldugu
diisiniilmektedir®. Bu diisiinceye 6rnek olarak gosterebilecegimiz yazith stellerden bir
tanesinin  lizerinde =~ KOPNOYTOEOOIBIANOYN? KAHPOENHIKNIEAEXE/
HEAEAMEMHTAE? ETH "O" XAIPE-“Mutlu bir sekilde 70 yil yasayan Phoibianos
oglu Nicomediali denizci Koryntos selam eder” yazmasi bu disiinceyi dogrular

niteliktedir®* (Resim 9).

Genel olarak, Antikcag ticari gemileri sekil olarak Bronz Cag’indan Bizans
Donemi’ne kadar pek onemli degisiklikler gostermemistir. Antik Cag gemilerinde
“yuvarlak gemi” ve “uzun gemi” olarak iki terim kullanilmistir. Uzun gemi, hizl
hareket etmesi i¢in tasarlanmistir. Korsan teknesi veya kiirekli bir savas gemisi olarak
da kullanilan bu gemilerde uzun yolculuklar edinmek icin ise yelkenli gemileri
kullaniliyordu. Yuvarlak gemi ise ticari arag olarak limanlarda veya nehirlerde kiirekle
hareket eder ve sadece yelkenli olarak kullanllmaktaydl%. Bu gemiler manevra
yapabilmek i¢in kiirek bulundurmus olsalar da ag¢ik deniz orta yerlerinde yiikselen tek

bir direge ¢ekilmis, tek bir kare yelkenle hareket etmekteydiler.

Batik arastirmalarinda ele gegen malzemelere gore, MO V. yiizyilldan MS XII.
yiizyila kadar daha dncede bahsedildigi gibi gemi ebatlarinda ¢ok 6nemli degisikliklere

rastlanilmamstir. Yiizey arastirmalarindan ve kazilardan ele edilen sonuglara gore bu

8 Nielsen 2008: 24.
% Aslan 2006: 27- 33.
% Aslan 2010: 60.

%2 a.g.e. : 60.

% Bradford: 55.
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gemiler, boyutlar1 itibariyla, tli¢ sinifa ayr11rnaktad1r94. Buna gore: Kiiclik Yelkenli
Gemiler, Orta Boy Yelkenli Gemiler ve Biiyiik Boy Yelkenli Gemiler’dir.

2.3.1. Kiig¢iik Boy Yelkenli Gemiler

75 tonun altinda yiik veya 1500 amphora tasima kapasitesi olan bu sinif gemiler,

yukarida bahsi gegen dénemde en ¢ok kullanilan tiiriidiir™.

2.3.2. Orta Boy Yelkenli Gemiler
Bu gemiler MS 1. yiizyil ile MS III. yiizyil arasinda kullanilmistir. 75 ton ile 200
ton arasinda degisen yiik ya da 200 ila 3000 adet amphora tasima kapasitesine

sahiptirler™.

2.3.3. Biiyiik Boy Yelkenli Gemiler

250 ton ve iizeri yiik ya da 6000’den fazla amphora tagima kapasitesine sahip
olan bu gemiler ise genellikle, Roma Cumhuriyeti ge¢ donemlerinde kullanilmiglardir®,
Ge¢ Imparatorluk Dénemi’nde ise agr mermer yiiklerin tagmmasi igin
kullan11m1§lard1r98. Giliniimlize bircok Yunan ve Roma ticaret gemilerinin tagima
kapasitesiyle ilgili kaynaklar gelmistir. Fakat bu kaynaklarin dikkatli yorumlanmasi
gerekir; “bazi liman kurallarindan, yaklasik 70-80 tondan daha az tasima kapasitesi olan
gemilerin bu limanlara yararlanmalarma ve yanasmalarina izin verilmedigi

5999

belirtilmektedir™™. MS 1. ylizyildan itibaren deniz ticaret yollarina egemen olmaya

baslayan Roma’nin biiyiik ticaret gemilerinin ad1 Corbita'dir. Bu gemiler yelkenlidir ve

bazilar1 bir tonun iizerindedir*®.

% Tufanoglu 2017: 77.

%®age.:77.

%age.:77.

age.:77.

% parker 1992: 26.

% Landels 1996: 181.

100 Ty fanoglu 2017: 77; Landels 1996: 181.
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3. BITHYNiIiA BOLGESINDEKI TICARET YOLLARI

Tarihin her doneminde yollar, ekonominin canlanmasi ve vergi gelirinin temel
unsurlar1 olmasinin yaninda ayn1 zamanda sosyal ve siyasi biitlinliik gosteren oldukca
etkili bir unsurdur. Yollar Anadolu’da binlerce yil boyunca uygarliklar arasindaki
iligkileri saglamig 6te yandan ordular ve ticaret kervanlar tarafindan kullanilmislardi.
Ticari faaliyetler Antik Cag’da her insanin hayatinda olduk¢a etkili bir konumda
olmustur. Bu etki kirsal ve kentsel alanlarda belirli farkliliklarla toplumsal hayatin
iktisadi katmanlarina yon vermistir'®.. Tarihin en erken yerlesimlerinin yer aldigi
Anadolu'da, zaman iginde gelismis ve ¢ok islek hale gelmis kara, deniz ve nehir
yollarindan olusan bir yol ag1 ve yol sistemi bulunmaktadir. Bunlara 6rnek olarak Hitit-
Asur ticaret kolonilerinin yollarini ve Pers kral yolunu 6rnek olarak gosterebiliriz. Antik
donemde gerek konumu gerekse siyasi, dini ve ticari olarak oldukga 6nemli bir yeri olan
Bithynia Bolgesi cografi olarak daglik Bolgeye sahiptir. Bu yiizden ulasim genelde
nehir havzalarindan saglanmaktaydi'®. Bolgenin i¢ kesimlerinde yer alan yiiksek dag
silsilelerinin ulagimi zorlastirmasindan dolayir antik donemden beri schirlerin denize
yakin yerlerde kurulmasina neden olmustur. Khalkedon, Nikomedeia, Apameia, Kios,
Herakleia gibi kentler dogrudan deniz kenarinda yer alirken daha i¢ bdlgede kurulan
Prusa, Nikaia, Prusia ad Hypium gibi kentler de denizle baglantilarini siirdiirmiislerdir.
Burada Nikaia’nin liman kenti vazifesini Kios iistlenirken, ayn1 baglantiyi Apameia-

Prusa arasinda da gérmekteyiz.

Bithynia Bolgesi’ndeki ticari yollara gegmeden dnce Anadolu’da yer alan yollar
hakkinda kabaca bilgi vermek konunun biitinliigii bakimindan biiylik 6nem

tasimaktadir. Herodotos’un MO V1. yiizyil olaylarindan bahsederken belirtmis oldugu

103

Kral Yolu Anadolu’nun bilinen ilk organize ticaret yoludur™". Bu yol dogu bati

yoniinde Susa yakinlarindan Ephesus’a kadar 1500 mil mesafe boyunca uzanmaktadir.
Yani Ephesus’dan Susa’ya 93 giinde yedek atlarin da hazir durumda bekletildikleri 111
posta istasyonu kullanarak ulasilmaktaydi’®. Ayrica bu yol iizerinde yolcularin

105

konaklayabilecegi kervansaraylar ve istasyonlar yer almaktadir™". Yerlesim yerleri

101 Kurul 2013: 375.

192 poganct 2012: 93.
103 Hdt. V. 52; VIII. 98.
104 Ramsay 1960: 26-27.
105 3.g.e.: 26-27.
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106 = Zamanla bu yolun bir

tizerinden gecen yol her tiirlii tehlikeden uzak bulunmaktaydi
tarafi Ancyra lizerinden Juliopolis- Nikomedeia- Nikaia gilizergahi iizerinden Byzation
ve Khalkedon’a kadar uzanmistir. Nikaia’dan bat1 yoniine dogru devam eden yolun

diger bir tarafi ise Kios-Prusa-Pergamon yolu iizerinden Smyrna’ya uzanmaktadir.

Romalilarin yapmis olduklart yol agr ile ilgili kaynaklar; Antonius Yol Rehberi
(MS 1I. yiizy1l), Peutinger Haritasi, Hierosolimitus Yol Rehberi (MS 333) ve
Romalilarin dikmis oluklart mil taslar1d1r107. Tabula Peutinger Haritasinda bazi hatalar
yer almaktadir. Fakat yine de Roma yollar1 hakkinda en o6nemli kaynak olarak
gosterebiliriz(Harita 6).

Kendilerinden 6nceki donemden kalan yol sistemlerini kullanmaya devam eden
Romalilar bunlar1 yeniden diizenleyerek Roma yol sistemini olusturmaya
baslamislardir'®. Roma Imparatorlugu’nda yan yollarin yapimi1 ve yan yol
baglantilarinin masraflarin1  yerel yonetimler karsilamaktadir. Ayrica bu yollarin
giizergahlar1 lizerinde mesafeleri belirten mil taslar1 yer almaktadir. Buna 6rnek olarak
Roma Dénemi Askeri Yolunu ve bunun devami niteligindeki “Ipek Yolu” olarak
bildigimiz Bizans’in ticaret ve askeri yolu ile mil taglar gésterilebilirlog. Kral Yolu MS
IV. yiizyilla kadar Anadolu’daki en Onemli ticaret yolu olma 6zelligini korumustur.
Fakat once Diokletianus’un (MS 284-305) baskenti Nikomedeia’ya tasimasiyla,
ardindan Konstantinus'un MS 330’da Konstantinopolis’i Roma Imparatorlugu’nun
baskenti ilan etmesiyle Bithynia Bolgesi iizerinden gegen yollarin 6nemi artarken Kral
Yolu dahil olmak iizere Konstantinopolis giizergahi disinda yer alan tiim yollar eski

Oonemlerini yitirmislerdirllo.

Roma Doneminde, daha ¢ok Hiristiyanligin ortaya cikisiyla 6nemi artan “Haci
Yolu” ozellikle MS IV. ylizyilldan sonra Anadolu’nun en Onemli ticari yolu olma
ozelligini almistir. Bithynia’da ikiye ayrilan Haci Yolu, Avrupa’nin cesitli

bolgelerinden Konstantinopolis’e ulasmaktadir*®.

106 Hdt. V111, : 98.

197 Kaya 2005: 249; French 2016: 10.
198 Talbert 1985: 159.

109 K egis 2013: 850.

10 poganct 2012: 94.

3. 9.e.:94.
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Birinci yol, Khalkedon, Nikomedeia ve Nikaia kentlerinden gecerek Ankyra-

Tarsus-Antiokhia giizergahi iizerinden Jerusalem’e (Kudiis) ulasan ticaret yolu idi'*%.

Ikinci yol ise, Kiigiik Asia’nin kuzeyi iizerinden Euphrates’e(Firat) dogru giden
askeri yol idi. MS IV. yiizyilin baslarindan itibaren Roma yol sisteminde yapilan
degisiklige ragmen, Bizans Imparatorlugu éncelikli olarak Roma yollarin1 kullanmaya
devam etmistir. Imparator Iustinianus Dénemi’nde (MS 527-565) Roma yollarindaki

degisiklik tamamlanmis ve eski sisteme son verilmistir.

Bizans (Dogu Roma) yollar1 hakkinda biitliniiyle bilgi veren herhangi bir belge
giiniimiize ulasmamistir. Bizans yol sebekesini Osmanlilarin da ayn1 sekilde kullanmasi

bize Bizans yollari hakkinda fikir vermektedir'*®

. Gerek Bizans gerekse Osmanli
Doéneminde Bithynia’ya gelen seyyahlarin bolgenin yol ag1 hakkinda vermis olduklar
bilgiler de olduk¢a 6nemlidir. Ciinkii Bizans Dénemi’nden itibaren énemini yitirmeye
baslayan Roma yollarinin yerine kestirme yollar kullanilmaya baglanmistir. Bu genis ve
tag doseli yeni yollar Roma yollarina kiyasla daha dar ve ¢ogu yerde toprak olmasina
ragmen daha ¢ok tercih edilmistir. Roma yollari ise zamanla bakimsizliktan kaybolmaya

yuz tutmustur.

Bizans Imparatorlugu’nun baskentinin Konstantinopolis olmasi iizerine yol
aglar1 ve rotalarda birtakim degisikliklere zemin hazirlanmistir. Roma Imparatorlugu
Doénemi’nde Anadolu’daki yol aglarimin merkezligini iistlenen Efes ve Milet iken bu
dénemde merkezi rolii Konstantinopolis tistlenmistir-*. Dolayisiyla Bizans Dénemi’nde
yeni bir yol ag1 gereksinimine ihtiya¢ duyulmustur. Roma da askeri a¢idan Kuzeybati-

Giineydogu olarak capraz olan yol ag1 bu defa yerini ticaret islevine birakmustir.

Selguklu Doénemi’nde baskentin Konya olmasi nedeni ile biiyiikk olgiide
Anadolu’da i¢ ve dogu taraflarinda yogunlasan bir yol sistemi yer almaktadir. Ig
bolgelerde bulunan bu yollar limanlar araciligiyla dig diinyaya acildig1 sonucu ortaya
¢ikmaktadir'™®. Bu yol sisteminin diger bir 6nemi Anadolu’da yer alan kervansaraylar

tizerinde yer almaktadir.

12 French 1981: 16.

113 Ramsay 1960: 77.
114 Bakire1 2014: 78-79.
15 a.9.e.:79.
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Anadolu’yu uzun siire egemenligi altinda tutan Osmanli Déneminde ise yol
aglart devletin ihtiyaglart dogrultusunda sekil almigtir. Osman Devleti, Selguklu
Devleti’'nden kalan yollarin onariminmi saglamis yeni hatlar agmis ve bu yollar
gelistirmistir. Osmanli Donemi’nde yol aglarina daha ¢ok askeri ihtiyaglar1 karsilayacak
sekilde onem verilmis fakat Selcuklu’dan farkli olarak 1930 yilinda resmi ad1 Istanbul
olan Konstantiniyye’nin baskent secilmesinden dolayr tipki Bizans gibi yol agmin
Konstantiniyye ve ¢evresi {lizerinde yogunlastigt ve sekil aldigt bir zemin
ha21rlanmlst1r116. Her ne kadar askeri amacla insa edilmis olsa da ticaret acisindan ¢ok
biiyiik 6nem arz eden yollar XIX. Yiizyil baglarinda devletin iginde bulundugu gerek
ekonomik gerekse siyasi kotii sartlardan dolay1 diinyada meydana gelen yeni gelismeler

117 " istanbul’a hakim olan

Anadolu’da yer alan yol aglarmmin Onemini azaltmigtir
devletler degismis olsa da kent jeopolitik olarak ¢ok 6nemli bir noktada yer aldigindan

dolay1 kendisini ve ¢gevresini tarihin tiim donemlerinde muhafaza ettirmistir.

3.1. Bithynia Boélgesinin Kara Ticaret Yollar:
3.1.1. Hac1 Yolu

Dioclatian’mn Geg Imparatorluk Déneminde MS 284 yilinda Nicomedia’y1
merkez se¢cmesiyle gelismis, kismen kestirme bir yoldur. Konstantinopolis’in Bizans
(Dogu Roma)’in merkezi olmasindan sonra 6zellikle ticaret amaciyla kullanilan bu yolu
daha sonralar Kudiis’e giden Hiristiyan hacilar da kullanmistir™*®, Bu yoldan bahseden
ilk yazili belge Burdigala’dan (Bordeaux) Jerusalem’e giden bir hac1 adaymin MS IV.
yizyilda yazdigi Itinerarium Burdigalense (Bordeaux Seyahatnamesi) isimli seyahat
notlaridir®®. Bu notlar Haci Yolu giizergah1 hakkinda 6nemli bilgiler vermektedir.
Karayolu’nun bazi kesimlerinde birgok alternatif yollar vardir. Bithynia Bolgesi’nde ise
genel olarak daglik cografyaya sahip oldugundan dolayi fazla secenek yoktur. Mesela
Avrupa’dan yola ¢ikan bir haci aday1 ¢ok degisik giizergahlar kullanmasi sonucu Avru-
pa icinden ilerleyerek Konstantinopolis'e ulasabilmekteydilzo. MS 1V. yiizyilda
Konstantinopolis’in imparatorlugun en énemli sehri durumuna gelmesi sonucunda kent

vazgegilemez bir konumda olmustur. Oyle ki Avrupa’dan gelen haci adaylarinin énce

16 Bakire1 2014: 79.

W age. :79.

18 Eskiyurt 2014: 18.
9 Ttin. Burd. 572.

120 Doganci 2017b: 208.
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Konstantinopolis’e gelmeleri ve buradan Jerusalem’e gitmeleri bu yolun 6nemini bir

1

hayli arttirmistir’®. Bithynia Bolgesi’nin i¢inde Khalkedon, Nicomedia, Nikaia

giizergah1 tizerinden Dorylaion (Eskisehir), Ankyra ve Tarsus’a oradan da Syria'ya

(Suriye) ulasan bir rotay1 izlemek zorundadir'?

. Clinkii en giivenli ve en kestirme rota
bu rotadir. Bu yolun hepsi Roma topraklarindan gectigi icin diger alternatiflerle

kiyaslandiginda daha giivenli oldugu bilinmektedir.

Hac1 Yolu'nun Bithynia Bolgesi’nde izledigi rotayi, uzakliklar1 ve yer isimlerini
Itinerarium Burdigalense (Bordeaux Seyahatnamesi) adli seyahat notlarint ayrintili bir
sekilde gosterir. MS 333 yilinda Hiristiyan haci aday1r Bordeaux'dan yola ¢ikarak ilk
once Konstantinopolis'e gelmis, buradan da deniz yolu ile Khalkedon'a ge¢mistir.
Ardindan 30 Mayis'ta Khalkedon-Nicomedia-Nikaia- Ankyra-Tarsus giizergahini
izleyerek Jerusalem'e gitmistir123. Déniisiinde ise tekrar ayni yollar1 kullanarak 25
Aralik'ta Konstantinopolis'e doniis saglamistir’®. Bu yolculugun anlatildig: Itinerarium
Burdigalense isimli seyahatnameden Hac1 Yolu’nun Bithynia Bolgesinden gegen kisimi
hakkinda detayli bilgilere yer verilmektedir. Nicomedia-Artemis arasinda yer alan
mansio’lar (konaklama yeri) ve mutatio (mola yeri) ve bunlar arasindaki mesafeler de su
sekilde verilmistir:

Egribolum (kavakli), (mutatio) X milia

Libum(Sapanca), mansio XI milia

Liada (sariagil kéyii), (mutatio) XII milia

Nicaea (Iznik), (Isnik) 1X milia

Schine (Karadin mevkii, Gaziler koyii giineyi), (mansio) VIII milia

Midus (Moedos),(?), (mutatio) VII milia

Chogea Golpazar: (medetli Koyii yakini), (mutatio) VI milia

Thatesus (?), (mutatio) X milia

Tutadus (?), (Tottaion) (mutatio) IXmilia

Protoniaca (Iznik Nallihan arasi, Geyve yakini), (mutatio) XI milia

121 Erench 1981: 16.

22 poganct 2017h: 208.
123 French 1981:16-17.
124 a.9.e.:16-17.
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Artemis (mutatio) XII milia®

Itinerarium Antonini’de uzakliklar; Nicomedia’dan Libum’a 21 Roma mili,
(31.101 metre) buradan Nikaia’ya 23 Roma mili (34.063 metre) olarak verilmistir'?®.

Seyahatnameler disinda mil taslar1 ve antik koprii kalintilart da Haci Yolu’nun
giizergah1 hakkinda 6nemli bilgiler verir. Yolun Nicomedia-Nikaia arasindaki boliimii
{izerinde bulunmus olan en eski mil tast MS 114-115’¢ tarihlenir™?’. Nicomedia-Nikaia
arasinda Bagsiskele Kopriisii ve Nikaia-lIuliopolis arasinda Osmaneli yakininda Goksu
tizerindeki Tagkoprii, Haci Yolu’nun Bithynia kesiminde bugiine kadar tespit edilmis
képriilerdirlzg. Son donemde Izmit’in 36 km. batisinda Libyssos’da (Dildere) ele gegen
MS Ill. ylizyila ait mil tast bulunmug bu mil taglarinin Haci Yolu ile alakali oldugu
diisiiniilmektedir'®®, Boylelikle bu seyahat eserinde Haci Yolu'nun Bithynia
Bolgesinden  gecen  bolimi  hakkinda  ayrintili  bilgiler  edinmekteyiz.

Yol; Konstantinopolis, Khalkedon, Dakibyza (Gebze), Libyssa (Dildere),
Nikomedeia, Nikaia, Ankyra, Tarsus, Antiocheia giizergahi lizerinden Jerusalem'e

130 (Harita 7). Bizans Dénemi’nde Haci Yolu olarak adlandirilan bu

(Kudiis) ulasir
giizergahi oncelikli olarak askeri amaglar dogrultusunda kullanmislarsa da Romalilar bu
yolu hem askeri birlikleri Anadolu’nun i¢ kisimlarina hem de Karadeniz’den gelen
erzak maddelerini nakletmek amaciyla kullanmislardir.

Nikomedeia-Nikaia arasindaki Roma yolu, modern karayolu {izerinden
Eribolon’a (ihsaniye) kadar ulagsmaktadir. Orhaniye’nin yaklasik 4 km kuzey yoniinde
yer alan Roma yolu Iznik’e kadar gdzden kaybolurl?’l. Modern yol ¢izgisi Iznik’ten
sonra Roma yolu ¢izgisini ¢ok yakindan takip eder. Nikaia-Ankyra yolu XIX.

yiizyildaki Osmanli yolu boyunca uzanmaktadir*®?,

125 Itin. Burd. 572.

126 (1 mil=1.481 metre anlamina gelmektedir).
127 Talbert 1985: 159.

128 French 1981: 31.

129 Sahin v.d. 1983: 54.

130 Ramsay 1961: 216.

13! Erench 1981: 19.

132 3.g.e.:19.
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3.1.2. Posta Yolu

Tarih boyunca g¢esitli yerlesimlere ev sahipligi yapmis, Dogu Roma’nin
yarimada hakimiyetinin kabaca Bat1 Anadolu’yla sinirlandigi bu yol MS XI. yilizyildan
itibaren yogun bir sekilde kullanilmaya baslanmistir™>. Bahsi gecen yolun ticaret
acisindan Bithynia Bolgesi’ne 6nemli derecede katkilar1 olmustur. Posta yolu olarak
bilinen yol Istanbul’dan giineye dogru gidildiginde bir goriise gdre: Osmaneli
(Melagena, Malagina, Mela, Melagina, Melangina), diger bir goriise gore ise
Metabole/Akhisar kalesinin yer aldigi Pamukova Pasalar ké')yii’dl'ir134. Ayrica yol
Eskisehir, Aksehir ve Konya’ya ugrar buradan Giilek Bogaz1 veya Toros daglarindaki

belenlerin bir tanesinden Kilikia’ya ulasmaktadir(Harita 8).

3.1.3. Prusa-Hadriani Yolu

Hadriani, Bursa’nin 65 km. gilineyinde yer alir. Anadolu’da ayni ismi tagiyan
bir¢ok kent yer almaktadir. Bu kenti digerlerinden ayirmak i¢in Uludag tizerinde yer
alan Hadriani anlamina gelen “Hadriani ad Olympus” denilmistir®. MS II. yiizyilda
kurulan kent MS 450 yilindan sonra Orta Cag boyunca Psikoposluk merkezi olmustur.
Hadriani yolu Osmanli Donemi’nde de 6nem arz eden Onemli bir kent statiisiinde
olmustur. Glinlimiizde ise Prusa (Bursa) Cekirge’den giineye dogru giden tali yol ile
Misi Koyiinii gecerek, Olympus’a (Uludag) dogru devam edip oradan Hadriani’ye
(Adranos) gider. Diger yandan Adranos’tan Cremaste’ye ulasan ve genelde
Rhyndakus’u (Adranos Cay) takip eden yol da yine tali bir yol olarak karsimiza
cikmaktadir**(Harita 9).

3.1.4. Prusa-Myrleia/Apameia Yolu

Prusa’dan kentin merkezine dogru giden yol iki ydne ayrilmaktadir'®’.
Bunlardan kuzeybatiya dogru giden yol Apameia’ya (Mudanya) ulasir. Apameia, Antik
Cag’da Prusa’nin denize ¢ikis noktast olarak kullanilirdi. Ayrica buradan
Konstantinopolis’e giden bir deniz yolu vardir. Prusa-Apameia-Konstantinopolis yolu

tarihin tiim déneminde ¢ok sik olarak kullanilmis olan bir giizergahidir. Ayrica bu yol,

133 Eskikurt 2014: 20.

134 Foss 1990: 161-183; Eskiyurt 2014: 20.

35 Doganct 2005: 182-183.

136 Kiepert 1906: B II; Doganci 2005: 182- 183.
37 Sevin 2001: 35.
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ticari bakimdan olduk¢a onem arz etmektedir (Harita 10). Antik Cag’da Apameia
konumu bakimdan Prusa i¢in olduk¢a oOnemlidir. Ciinkii ticari agidan Apameia,
Prusa’nin limani olarak gorev yapmaktaydi. Bu sebepten dolayr antik donemde deniz
ticaretinin onemini de goz Oniinde bulunduracak olursak Prusa-Apameia arasindaki
karayolunun 6nemi daha da anlasilir hale gelmektedir. Olmypos’dan tedarik edilen

kerestelerde bu yol iizerinden Apameia’ya getiriliyor ve gemilere yiikleniyordu®.

3.1.5. Nikaia- Kios Yolu

Antik donem igerisinde Nikaia’dan ¢ikan yol hatt1 giiniimiizde oldugu gibi iki
farkli giizergah iizerinden Kios’a ulasmaktadir(Harita 11). ilk yol Askania Golii'niin
kuzeyinden giderken ikinci yol ise giineyinden gegmektedir. Her iki yol da Nikaia’nin
deniz liman1 olarak kullanilmis olan Kios {izerinden Prusa ad Olympum’a

ulasmaktadir™®

. Kios’un gol kiyisindaki verimli topraklara sahip Nikaia’nin dis
diinyaya agilan kapisi olmasi nedeni ile arasindaki iki ana yol hatt1 da 6nemi arttirmistir.
Antik ¢aglarda oldugu gibi giiniimiizde de Iznik Golii’niin iki yakasindaki yollar Iznik

ile Gemlik’in baglantis1 saglayan yegane yollar olmasi nedeni ile 6nemlidir.

3.1.6. Khalkedon-Kios-Myrleia Yolu

Bithynia Bolgesi i¢in basta ticari olmak iizere olduk¢a 6nem arz eden bu yolun
Helenistik Donem’den beri kullanildigini biliyoruz. Bithynia Bolgesi daglik bir
cografyaya sahip oldugundan dolay: tarihin her déneminde deniz ulasimi 6n planda
tutulmustur. Bithynia’nin en belirgin kentleri olan Nikomedeia, Khalkedon, Kios ve
Apamea deniz kenarinda kurulduklarindan dolayr ulasim acisindan herhangi bir

problem yasamamlslard1rl4°

( Harita 12). Bahsi gecen kentler arasindaki karayolu
mesafesinin kisalig1 da bu ticari iliskiyi kolaylagtiran diger bir unsur olmustur. Roma
Donemi’yle birlikte tiim eyaletlerde oldugu gibi Bithynia Bolgesi’nde de yogun bir
karayolu ingaat1 yapilmistir. Rotalar degismemekle birlikte yollara tas dosenmis ve
genisletilmistir. Bizans Donemi’nde de Romalilarin insa ettigi yol rotalar1 fazla
degistirilmeden kullanilmigtir. Osmanlilar da tipki Bizanshlar gibi ayni yollar

kullanmaya devam etmislerdir. Hatta giiniimiizdeki modern karayollarinin rotalar1 ¢ogu

138 | anger 1981:5.
139 Doganci 2005: 179.
10 Doganc1 2012: 101.
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zaman Roma yollar ile paralellik gostermektedir'®'.

3.1.7. Konstantinopolis- Nicomedia Yolu

Konstantinopolis—Nicomedia arasindaki kara yolunun uzunlugu Itinerarium
Burdigalense'ye gore toplam 62 Roma milidir ve 5 giin stirmektedir. Yol tizerinde yedi
adet mola yeri, ii¢ adet konaklama yeri vardir ***(Harita 13).

Khalkedon'da bulunan MS III. yiizyil sonlarina tarihlenen mil tas1 Itinerarium

Burdigalense'deki rotay: bize ispat etmektedir™®.

Dakibyza'dan (Gebze) Tavsanli dere kopriisiine {izerindeki karayolunun
gineyinde tas doseli bir Osmanli yolu kalintis1 yer alir. Osmanlhilarin kiiciik
degisiklikler yaparak Roma yol giizergdhini kullandig1 gériilen Hact Yolu'nun buradan

gectigi sonucu ortaya ¢ikmaktadir'®®.

Ayrica Gebze yakinlarinda bulunmus IIL
Gordianus Donemi’ne (MS 239) tarihlenen mil tagi yolun bu bdlgenin glizergahi

hakkindaki bilgileri hakkinda detayli bilgi vermektedir'*:

Gebze civarinda bu mil tas1 haricinde Haci Yolu ile baglantili baska mil taslari
da bulunmustur. Bu buluntular Anadolu'daki ilk duragi Khalkedon olan Haci Yolu'nun
Gebze'den gectigini kanitlamaktadir. Buradan sonra Haci Yolu Nicomedia'nin 36 km

batisinda yer alan Libyssos'a (Dildere) vartyordu. Buradaki MS III. yiizyila tarihlenen

146

mil taglar1 Libyssos'un konaklama yeri oldugunu gostermektedir ™. Bahsi gecen kentten

sonra Hacit Yolu Nicomedia'nin 22 km batisinda bulunan Yarimca'ya ulagsmaktaydi.

Yarimca'nin 6 km batisinda yer alan Sirin Yalisinda ki imparator Traianus Dénemi’ne

(MS 98-117) tarihlenen mil tas1 yolun giizergdhi hakkinda bilgi igermektedir*®’.

Bithynia'da Hact Yolu giizergahinda tespit edilen en erken mil taglarindan biri olan bu

mil tag1 Imparator Traianus Dénemi’ne (MS 98-117) tarihlendirilmektedir*.

¥ Doganct 2012: 101.
Y2 1tin. Burd. 572.

13 3.g.e.572

144 Ramsay1961: 200.
5 Doganct 2017b: 210.
8 1tin. Burd.572.

Y7 Erench 1981: 119.
148 3.9.e.: 119.
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3.1.8. Nicomedia-Nikaia Yolu

Nicomedia’dan karayolu gilizergahini izleyen yol, Bagiskele Kopriisii'nii gegerek
Eribolon'a (fhsaniye) variyordu. Eribolon'dan sonra giineybat1 yoniine dogru uzanan yol
Beyogludere vadisini ya da Kazikdere’yi izleyerek Libum'a (Senaiye) ulagmaktadir.
Buradan giiney tarafa giden Ayvasa daginin yamaclarin1 asarak Osmaniye'nin 1,5 km
giineyinde yoniinii degisip giineybatidaki Liada'ya (Sariagil) ulagir. Daha sonra

Orhaniye'nin 4 km kuzeyinde izleri yok olmaktadir'®®.

Itinerarium Burdigalense adli seyahatnamede Nicomedia-Nikaia arasindaki
durak (mansio) ve mola (mutatio) yerlerini de igeren bilgiler yer almaktadir. Burada
sadece ana merkezler arasindaki uzakliklar degil konaklama ve mola yerleri arasindaki
mesafelere de verilmistir. Buradan Nicomedia—Nikaia arasmdaki karayolunun toplam
uzunlugunun 45 Roma mili oldugunu ve dort giin siirdiigii belirtilmektedir’®® (Harita

14).

3.1.9. Nikaia-Ankyra Yolu

Nikaia kentinden modern karayolu ¢izgisini izleyen yolun Ankyra'ya kadar olan
kism1 Osmanli Dénemi’nde kullanilan giizergadh boyunca uzanmaktadir Nikaia-Mekece
ve Nikaia-Osmaneli arasinda yiizeyde antik yol kalintilarinin disginda bulunan bir mil

151 Nikaia kentinden

tas1 da Haci Yolu'nun bolgedeki varligmi kanitlar niteliktedir
sonraki giizergdh1 Artemis ve Schinae gibi mutatio’lar (mola yeri) yer almakla beraber
Nikaia-Ankyra arasinda yer alan Roma yolunun uzunlugu 191 Roma mil’dir ve 13 giin
siirer."?Itinerarium  Burdigalense'de(Bordeaux ~ Seyahatnamesi)  Nikaia-Artemis
arasindaki mansio (konaklama yeri), mutatio (mola yeri) ve bunlarin arasindaki

uzakliklar Verilmi§tir153.

Nikaia-Ankyra arasindaki gilizergahin tespiti hakkinda 6nemli ipuglar1 veren bir
baska mil taslar1 asagida verilmistir. Nikaia kenti yakinlarinda yer alan Karadin'de

bulunan mil tas1 yolun bélgeden gegtiginin en 6nemli ispatidir™,

Haci Yolu Karadin'den sonra Goksu ve Taskoprii gectikten sonra Golpazari

9 Doganct 2017b: 211.

0 a.ge. 212,

151 Erench 1981: 29-33.

152 3.g.e. :35.

3 Ttin. Burd.572.

1% Doganci 2017b: 212- 213.
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Bolgesinde Chogeae'ya (Medetti) ulasmaktadir™>,

Diokletianus Dénemine tarihlenen mil taslarindan biri MS 337 yilina, digeri ise
imparator Trainaus Donemine tarihlendirilmektedir™®. Chogeae'in Hac1 Yolu {izerinde
yer alan mil tas1 olduk¢a Onemli bir durak noktasini belirtir. Chogeae’nin ardindan
Roma yolunun kuzeyindeki tepelerin etegi boyunca uzanip, Karaagac'in yaklasik olarak
1,5 km kuzeydogu tarafinda Goélpazari-Vezirhan ile birlesir™’. Gélpazar'nin dogu
tarafinda ilk once Necinler vadisine dogru ylikselmektedir. Buradan Dadastana'mi
(Sarithacilar) gectikten sonra Akcapinar'in  giineyinde bir baska vadi igerisine
girmektedir. Son olarak da Kilciler'in 3,5 km batisinda bulunan Cakirlar'in {istiinde
sular1 geger158. Girmir ¢ayindan Kirbasi'na vadi kenarina tirmanir ve Dikmen Hoylik'e
ulagsmaktadir. Dikmen HOyligli gectikten sonra bir ova iizerinden dogruca Perli
Ciftligine varmaktadir. Burdan sonra ise Bithynia topraklarini terk ederek Ankyra'ya

dogru ilerlemektedir™®( Harital5).

3.2. Bithynia Bolgesinin Deniz Ticaret Yollar1 Ve Onemli Liman Kentleri

3.2.1. Nicomedia

Giinlimiiz Kocaeli il sinirlari icerisinde yer alan Nicomedia’nin bdlgedeki siyasi
olaylara yon vermesi bize bolgedeki varliginin énemini kanitlamaktadir. Genel anlamda
karayolunda ticaret olarak Haciyolu giizergahi kullanan Nicomedia kentinin modern
kara baglantili ticaret yolu oldugu bilinmektedir'®(Harita 16-17-18). Bunlar
Nicomedia-Nikaia Giizergah1 Konstantinopolis- Nicomedia giizergahidir. Anadolu’da
bogazlar nedeniyle stratejik acidan ¢ok onemli bir konuma sahip olan kent bir koprii
vazifesi gormiistiir. Bu sebepten dolay1 kent gerek cografi konumu gerek ekonomik
durumuyla siirekli giindemde kalmis ve adindan s6z ettirmistir.

Nicomedia kenti Karadeniz’i Akdeniz’e baglayan deniz yolu ve Mezopotamya,

Misir ve Anadolu’yu Avrupa’ya baglayan kara yolunun gegcis noktasindadir™".

1% Erench 1981:122.

158 3zdizbay 2011: 196.
57 Erench 1981: 126-128.
18 a.g.e. :19.

9 Doganct 2017b: 215.
100 5.9.e. : 165.

181 Giiney 2013: 1470.
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Nicomedia’nin iyi bir limana sahip olmasindan dolay:1 gerek kara gerek deniz ulagimi
kolaylig1 ile dogu ve kuzey smirlarina ulagimi rahatca saglanmaktadir. Tim bu
avantajlarindan dolay1r baskent olarak secilen kentin limaninda siirekli olarak Roma

filosu bulundurulmaktadir'®?

(Resim 12). Ayrica kentte bulundurulan bu Roma
filosunun siirekli olmasi kentin stratejik ve jeopolitik 6neminin ispatidir. Kent sikkeleri
tizerinde yer alan kadirga betimlerinin olduk¢a fazla olmasi, kent limaninda yer alan

filonun gostergesi olabilir'®.

Kara ve deniz yollar1 {lizerindeki konumu ve limaninin yani sira kent, gemi
yapimina elverisli ahsap kaynagia sahiptir. Stader’e gore: “Nicomedia, bu avantaji
kullanarak Arrianos’un da belirttigi iizere biiyiik ticaret gemileri (holka Nikomedis)
insa etmi;tirlM.Latince adi navesonerariae olan bu gemiler insan ve hayvan
tasimaciliginin yani sira ahsap, mermer, bugday, sarap gibi mallarin tasinmasi igin de
elverislidir ™®. Nicomedia sikkeleri iizerinde gemilerin birebir tasviri olmasa da corbita
ve ponto tiplerine benzeyen tasvirler goriilmektedir. Bu gemilerin Nikomedeia’da
iretilen gemiler oldugu diisiiniilmektedir'®. Ayrica Commodus Donemi’nde
Nikomedeia’da basilan sikkenin bir arka yiiz tipinde ¢ekicle gemi pruvasi iizerinde
calisan bir kiginin tasviri yer almaktadir. Bu tip Bosch tarafindan gemi yapimina iliskin

bir kanit olarak degerlendirilmektedir167

. Kentin ticari 6nemini bir baska Ornegi ise
Roma Doénemi’ne ait ¢ok sayida sikkelerin Asia, Galatia, Kilikia, Lykia-Pamphylia,
Phrygia, Paphlagonia, Pontos, Trakya, Makedonia, Italia, Moesia, Dacia, Pannonia,
Aegyptus, Kyrenaica, Afrika, Gallia, Dalmatia, Britannia ve Hispania’da tespit
edilmesidir'®®. Nikomedeia’lilarin Roma Dénemi’ndeki dagilimi yazitlara dayamlarak

yukaridaki sekilde bilinmektedir(Harita 23).

Roma Cumbhuriyet Donemi’'nde zenginlesen Nicomedia’nin 6nemi agirlikli
olarak sehrin etrafinda bulunan verimli araziler, Avrupa’y1 doguya baglayan ticaret yol
agnin istiinde olmasi, liman ve bagkent olmasma baglidir*®®. Nicomedia liman1 MS 1I.

ve IIL. yiizyillarda savas gemilerine iis olarak daha fazla 6nem kazanmistir. K&tii hava

162 Foss 1996: 3.

163 Waddington 1908: 346.
164 Stadter 1980: 153.

165 Géttlicher 1977: 54.

166 Giiney 2013: 1472.

167 Bosch 1935: 242.

188 Giiney 2013a: 283.

189 Giiney 2013b: 1470-1473.
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kosullarinda bile gemiler i¢in oldukca giivenli bir demirleme yeri olan bu liman
Nicomedia i¢in son derece onemlidir. Kent korfeze hakim bir durumdaydi ve limani
kullanan gemilerden vergi almaktadir. Nicomedia’nin Roma sikkeleri iizerinde yer alan
yelkenli kadirga, gemi pruvasi benzeri betimleri (Resim 7-8), Nicomedia kentinin

limani ve deniz ticaretinin énemi hakkinda bilgi vermektedir'’,

Ticaret yolunun kuzeybati kismina dogru kaymasi sonucunda, Smyrna gibi
Anadolu’nun bati kiyilarinda olan birgok liman kenti 6nemini yitirir. Rota iizerinde yer
alan sehirler ise 6n plana ¢ikmaktadir. Bu sebepten dolay1 kentin ticari 6nemi ve alan
daha da yiikselmektedir. MS II. yiizyildan itibaren Nicomedia kentinin Pergamon,
Smyrnave denizle dogrudan baglantisiz olan Laodikeia gibi kentler arasindaki
homonoia sikkeleri bu kentler arasindaki artan ticari baglantilarin bir gostergesidir'’*.
Commodus Dénemi’nde Laodikeia-Nicomedia, Smyrna-Nicomedia arasinda, Augustus
Doéneminde Smyrna-Nicomedia ve Pergamon-Nicomedia arasinda homonoia sikkeleri

basilmustir' 2. Ticaret baglantis1 sikkeler sayesinde tespit edilebilmektedir®’,

Silah imalathanesi ve Darphane bodlgenin ve kentin ekonomisi igin oldukga
onemli bir yer teskil etmektedir'™. Silah imalathanesi temel ihtiyaclarin1 karsilamak
amaciyla yapilan yapilardan biridir. Burada kalkan ve agir zirhlar iiretilmektedir' ",
Nikomedeia’da Kutluca tas ocagindaki occhiodipavone (marmor Triponticum)
mermerinin Roma Donemi’ndeki dagilimi ve Interamna’da tespit edilen Nikomedeia’li
mermer tiiccari, dzellikle Roma’ya ve genel olarak Italya’ya yapilan mermer ihracatimi
ve mevcut ticari iliskileri géstermektedirlm. Sonug olarak kentin Karadeniz, Ege, Dogu

ve Orta Akdeniz’de etkili oldugu ve ekonomik faaliyetlerini bu genis cografik alanda

yiiriittiigii kanisina varilmaktadir.

I¢ bolgelerle yapilan ticaretinde de Sophon (Sapanca) Golii Nicomedia kentine

biiylik avantaj ve ayricalik saglamistir. Giiney’e gore: Plinius bu g6l iizerinden ticareti

170 \Waddington 1908: 24.

1 Donmez 2007: 85.

172 \Waddington 1908: 371.

3 Giiney 2013: 284; Lazzarini 2002: 63-65; Oyargin 2010: 52-54.
174 Karaca 2017: 95.

1 3.9.e.: 95.

178 |_azzarini 2002: 63-65.
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yapilan mallarn su sekilde siralamistir: “Marmora (mermer), ligna (kereste), fructus

(meyve), materiae (gemi yapmmnda kullanilan kereste tiirii)™"".

Nicomedia’nin Bithynia Bolgesi’nin baslica deniz kenti olma konumuna Nikaia
bile meydan okuyamamistir. Yeni baskent biiyiik bir pazar statiisii olusturur bu durumda
yant bagindaki Nicomedia’nin bu arzin karsilanmasi hususunda ¢ok 6nemli rol oynar.
Bahsi gecen kentten Konstantinopolis’e yapilan biiyiik ¢apli ihracat kentin zenginligini
daha da artinr. Bu durumda tiketim merkezi konumunda olan baskent
Konstantinopolis, tlretim merkezi konumunda olan kent ise Nicomedia kenti

oldugundan dolay1 kent bolgede s6z sahibi olma konusunda 6nemine devam etmektedir.

MS 330 yilinda yeni baskent olarak Konstantinopolis’in secilmesi kentin
baskentligini elinden almis olsa da jeopolitik Onemini kaybettirmemistir. Bizans
Donemi’nde de tahil ambari ve askerl bir iis olarak kullanilan, baskent
Konstantinopolis’i besleyen ve koruyan bir kale gorevini listlenen kent, gliniimiize
gelindiginde ise gerek liman, kara ve deniz yolu iizerindeki konumu, gerekse dogal
kaynaklart ile iilkemizin en 6nemli sanayi ve endiistri kentlerinden biri olarak hizmet

vermektedir'’®,

3.2.2. Nikaia

Bursa’nin Iznik Ilgesinde yer alan Nikaia kenti Ascanius Goliiniin (Iznik Golii)
dogu ucunda ve Sangarius irmagmin 25 km. batisinda kurulmustur®’®. Antigonus’un
MO 301°de 6lmesiyle Antigoneia’yr isgal eden Lysimachus buraya ilk esinin adina
izafeten Nikai ismini vermistir'®. Tarih boyunca siirekli gelisen bir kent goriiniimii
gosteren Nikaia, Bizans (Dogu Roma) Imparatorlugu, Anadolu Selguklular1 ve Osmanl
Imparatorlugu gibi biiyiik imparatorluklara baskentlik yapmustir’®(Harita 19-20).
Konumu itibartyla Antik Cag’da ticari agidan olduk¢a 6nemli potansiyele sahip olan
kent bu énemini Ascania Limne (Iznik Golii) kiyisinda kurulmasi sebebiyle verimli
arazilere, 1iliman bir iklime ve savunmaya elverisli imkanlara sahip olmasina borg¢ludur.

Bu sebepten dolayr kent halki, tarimsal acidan cesitli iiriinler yetistirmis, Iznik

7 Giiney 2013b: 1473.

178 3.g.e. : 1486.

79 Mitchell 1860: 43.

180 gahin 1987a: 373; Doganci 2007: 122.
181 Togan 2018: 1.
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Goli’'nden birgok balik avlamistir. Kent gerek gol iizerinden gerekse kara yolu
iizerinden elde ettikleri iiriinleri diger Anadolu kentlerine giivenle ihrag etmistir'®’,
Kentte 6zellikle agir yiiklerin tasinmasinda Askanius Golii kullanilmistir. Bu géliin bati
sinirtyla Kios limani arasindaki mesafe yaklasik olarak 15 km’dir. Bu aradaki arazi diiz
oldugundan dolay1 pek fazla gii¢ gerektirmez. Bu sebepten dolay1r Nikaia kenti i¢in
deniz tasimaciligi olduk¢a 6nemlidir (Resim 13). Bu yol ticaret agisindan oncelikle
Kios’a ardindan da Nikaia’ya refah ortami saglamistir. Irmagin asagi taraflar1 da gemi
ulagimina uygun durumda olmasi sebebiyle ayni mantikla hizmet vermis ve Pontus
Euxenius’a ulasim olanag saglamistir. Kent denizden uzak mesafede olsa da hem
Propontis’e hem de Pontus Euxenius’a ulagim saglayabiliyordu'®, Nikaia kentinin MS
II. ve IV. ylizyillardan itibaren Kios iizerinden yapmis oldugu ticaret ve oOzellikle
Askanius Goli’nlin dogu kismindaki verimli arazilerden elde ettigi iiriinlerden dolay:
refahin1 arttirmistir. Nikaia ¢evresinde, yogun bir bagcilik vardir. Miiskiile iiziimii

184

Nikaia kentinin en Onemli ihra¢ kaynagidir™ . Antik kentin iizim ve sarabindan

bahseden tanr1 Dionysos ile olan baglantis1 hi¢ siiphesiz ¢evrenin bu 6zelliginden yani

“Helikore’” asmasinin, liziimiin bol olusundan kaynaklanm1$t1r185.

Ayrica kent haberlesme ve ticari faaliyetleri i¢cin Kios’u liman statiisiinde
kullanmustir™®®. Genel olarak kentin verimli arazileri, ticaret ve hac yollar1 gibi oldukca
onemli konum {iizerinde yer almast Bizans Dénemi’nde baglayan c¢ini iiretiminin
Osmanli Dénemi’nde devamlilik gdstermesi kentin ¢ini iiretiminde bir merkez olmasina

. 187
zemin hazirlamistir .

Yapmis oldugu c¢inilerle iinlenmesi burada ekonominin
gelismesine ve dolayisiyla kent igerisinde niifusun artmasina neden olmustur. Kent
icerisinde ve c¢evresinde artan niifusla birlikte ¢ok sayida konut, dini yapilar, kamu

yapilar1 ve iiretim merkezlerinin kurulmasina olanak saglamigtir*®,

3.2.3. Myrleia/Apamea
Kent Bursa’nin Mudanya Ilge smirlar1 igerisinde yer almaktadir. Apameia kenti

Bithynia Bolgesindeki Prusa antik kentinin kuzeybatisinda, Kios korfezinde yer

182 Togan 2018: 1.

183 Wilson 1961: 91.

184 Sahin 1987a: 373.

185 a.g.e. : 373.

18 Storey 1998: 35; Doganct 2007: 122.
187 Togan 2018: 1.

%8 a.9.e.:1.
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almaktadir. Propontis’in giiney sahili boyunca uzanan kent Bithynia Bolgesinde yer alan
ticari kentler arasindadir(Harita 21-22). Kentin en 6nemli ekonomik geliri deniz

189

ticaretidir™". Oldukga yogun bir ticaret sehri olan Apamea kenti Prusa’ya liman olarak

hizmet Vermistir190

. Kent simdi oldugu gibi antik donemlerde de Prusa’ya gidenler i¢in
dogal bir iskele vazifesi gormiistiir. Kent Bursa icin giiniimiizde ve Osmanli
Donemi’nde ne kadar 6nemli ise Roma Donemi’nde de Prusa ad Olympum i¢in olduk¢a
onemlidir'®. Yazil kaynaklarina gore, kentin Osmanli Donemi’nde Bursa’nin Trilye,
Kumla, Gemlik, Kursunlu, gibi bir¢ok limani olmasina ragmen, Bursa’ya en yakin

liman olmasindan dolayr ana liman gorevini gérmiistiir'®. Bahsi gegen yerlesimlerin

arasindaki kus ugusu mesafe 10 km, karayoluyla ise 20 km’dir(Harita 18).

3.2.4. Kios

Bursa’nin Gemlik Ilge smirlar1 igerisinde yer alan Apameia kentinden sonra
Kios korfezi iizerinde yer alan ikinci liman kenti Kios’turl%(Harita 23-24). Giinlimiiz
Gemlik’te c¢ikartilmis yazitlar Kios antik kentinin yakinlarda bir yerde kurulmus

oldugunu géstermektedir194

. Hatta bazi arastirmacilar Cius admin Kiye seklinde
giiniimiize kadar geldigini ileri sirmektedirler'®®. Bazi cografi avantajlara sahip bir
yerlesme olarak goriinen kent, Oncelikle korfezin i¢ tarafinda gemilerin kolaylikla
demirleyebilecegi uygun bir alanda kurulmustur. Diger bir 6zelligi ise doguya dogru i¢
bolgelere uzanan hinterlandin naturel bir liman1 olma 6zelligini tasimaktadir. Kentin
giineyinde ve kuzeyinde yiikseklikleri 900m ile 1300m arasinda degisiklik gosteren ve
dolayisiyla ulagimi kotii yonde etkileyen daglar1 yer almaktadir. Oysa dogu tarafa dogru
ilerleyen ve Askanius Goliine varan bir koridor avantaji ile ulasim ¢ok daha kolay
saglanmaktaydi. Ayrica ticaret yollarinin kesisme noktasinda olmasindan dolay1r 6nemli

bir konumda olan kent Bithynia ticareti i¢in oldukca onemlidir'®®. Mela ve Plinius

Kios’un ve Phrygia’nin yakin bolgelerinin ana emporion’u (Pazar yeri) oldugunu

%9 Dion Chrys. XL. : 30-33.

1903.g.e. : 30-33.

9 Giindiiz 2017: 118.

192 Ciftei 2004: 156-157; Giindiiz 2017: 118.
193 Bengisun 2010: 8.

9% Mitchell 1860: 45.

1% Wwilson 1961: 84.

19 Storey 1998: 31.
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belirtir®’

. Nikaia kenti kurulduktan sonra ayni baglant1 Kios-Nikaia arasinda siirmiistiir.
Nikaia’nin liman1 olarak hizmet eden Kios bu sayede zenginlesmis ve refah diizeyi
artmistir. Kios’un refahi ve zenginligi 6zellikle ticaret sayesinde elde edilmistir. Bu
ticarette Nikaia ile olan iligkileri Kios i¢in hayati 6nem tagir. Bu arada Nikaia i¢in de
Kios liman1 6nem arz etmekteydi ¢iinkii Nikaia kentinin denize ulagtig1 en kisa yol Kios
tizerinden gittiginden dolay: ticari mallarin, yolcularin ve tiiccarlarin kullandigi bir
giizergah durumundaydi. Kios ve Apameia, Bithynia’nin iki énemli kenti, Nikaia ve
Prusa’dan ticari anlamda daha zengindilerlgs. Fakat kentin 6nemi ne kadar fazla olursa

olsun Roma Déneminde daha ¢ok Nikaia'nin liman1 olma islevini listlendiginden dolay1

siirekli ikinci planda olmustur™®.

Yukarida bahsedildigi gibi MO VI yiizyilldan itibaren liman faaliyetleri
gostermektedir. Bunun yaninda Gemlik’te tersane bulundugu ifadesi ilk kez Anadolu
Selguklu Devleti’nin Ebul Kasim zamanma denk gelmektedir.’®® Bu tersaneyi Ebul
Kasim’in, Anna Komnena’dan Kios’u ele ge¢irdigini ve burada gemi insa ettigini
égrenmekteyizzm. Kios’ta Ki tershane MS 1334 yilinda Osmanl topraklarina katildiktan
sontra da kullanilmaya devam etmistir. Giliniimiizde de Gemlik’te yer alan bir

tershanenin yerlesimin isminin “Gemilik”ten geldigi belirtilmigtir®®,

3.2.5. Khalkedon

Istanbul’un Kadikdy Ilge sinirlari igerisinde yer alan kent Bithynia Bdlgesinin en
onemli ticaret yollarindan biridir. Kent Asya’yr Avrupa’ya baglayan uluslararasi
karayolunu ve Propontis’i Pontus Euxenius’a baglayan deniz yolunu kontroliinii
saglayan bir noktada kurulmustur(Harita 25-26). Kent bu denli 6nemli konumda
olmasindan dolay1 ekonomik olarak kendisine ¢ok fazla avantajlar saglamustir. iki
limani bulunan Khalkedon’un bir kolu doguya digeri ise batiya bakiyordu. Kentin
topraklarinin hepsi Bithynia sinirlar1 igerisinde yer almakta olup Nicomedia’nin
batisinda Propontis ve Pontus Euxenius arasinda bir baglanti saglaniyordu. Bu baglanti

kentin ticari 6nemi ve stratejik konumunu agik¢a gostermektedir. Xenophon burasini

197 plin. nat. V. : 144; Mela, chorog. I. : 89.
198 Bengisun 2010: 8.

199 Wwilson 1961: 88.

200 Gencer 1991: 501-509; Giindiiz 2017: 120.
! Giindiiz 2017: 120.

202 3.9.e. : 120.
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askerlerin ele gegirdikleri mallar1 satabilecekleri bir emporion (Pazaryeri) olarak

belirtmistir®®,

3.2.6. Herakleia Pontika

Adm inlii kahraman Herakles’ten alan ve Bithynia Bblgesi’nin 6nemli biri olan
kentlerinden biri olan Herakleia Pontika, Zonguldak ilinin Karadeniz Eregli ilge sinirlar
icerisinde kurulmustur(Harita 27-28). Eregli adinin gelisi iizerine ortaya atilan diisiince
ise halk agzinda Herakleia kelimesinin siirekli telafuz edilmesi sonucu bu isme

204 MO 1L yiizy1l’da Bithynia kontroliine girmis olan Herakleia Pontika,

dontistiigidiir
MO. Lyiizy1l’da ise Romalilarin hegemonyasia girmistir. Bélgede hakimiyeti saglayan
Roma, bolgeye tiiccarlar ve yatirimcilar da gondermistir. Roma’nin Herakleia’ya 6nem
vermesi sebebi sonucu niifus da dogal olarak artig gOstermistir. Buradaki biiylime
sadece niifus anlaminda degil, tabii olarak imar ve ticari faaliyetleri de siireklilik ve artig
gostermistir. Antik Cag’da gerek Karadeniz acisindan biiylik bir ticaret merkezi olmasi
gerekse donanmasi, bakimindan oldukga biiyilik bir 6neme sahip Herakleia Pontika’nin
antik kaynaklardan edindigimiz verilere gore balikcilik, deniz ticareti ve tarim ile

2% Fakat su var ki, Herakleia Pontika’nin ticaretteki en

ugrastiklar1 da diisiiniilmektedir
6nemli etkeni deniz ticaretidir®®. Atina basta olmak iizere, Grek karasinda ve Ege’de
kiyist olan sehirlerin ticari iliskileri sadece kendi aralarinda degil, bu sehir devletlerinin
uzak bolgelerde kurmus olduklari, kendilerine bagli olan kolonilerle de gelisim

gi‘)stermistir207

. Bu koloniler kesinlikle bagimsiz degillerdir ve bagli oldugu sehrin
yonetimine, kiiltiirtine v.b. dolayli dolaysiz olarak her seyine baglidirlar. Buna
dayanarak, Herakleia’y1 bir koloni olarak degerlendirmek veya sdylemek dogru olmaz.
Ciinkii bahsi gecen yerlesim bir asil sehir niteligindedir ve en parlak doneminde 41 tane
yerlesimin kendisine bagli durumda oldugundan bahsedilmistir®®. Herakleia Pontika
cok yakininda bulunan Nicomedia ile birlikte, bulundugu bdlge bakimindan son derece
onemli stratejik yerlerden birisi konumundadir. Iki sehir arasindaki stratejik benzerlik su

sekildedir: Nicomedia’nin yaninda Sakarya nehri yer alirken, Herakleia Pontika’da ise

203 %en. an. VI. 6. : 38.
204 Oztiirk 2013: 505-506.
205 3.g.e. : 509.

206 Hardal 2014: 129

207 3.9.e.: 129.

208 \\/jen 1972: 9-34.
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Giiliic nehri uzanmaktadir. Nicomedia diger ticari iligkilerin yani sira Sakarya nehri
vasitasiyla antik donemde 6zellikle Bati Anadolu’da en ¢ok bilinen Prokonnessos ve
Dokimeion Iscehisar mermerlerinden Dokimeion mermer ticaretinde bile esas pay
sahibidir’. Bahsi gecen kent ise i¢c bolgelerden kuzeye kola yapilan ticaretin
Karadeniz’deki kilit konumunda oldugu icin bu bolgede kendisine bagli olan ¢ok sayida
kolonisinin olmasi sebebi ile deniz faaliyetli ticaret aginin kontroliinii elinde tutmustur.
S6z konusu sehir bolgedeki tiim unsurlarin ulasiminin ticari merkezi oldugu gibi, deniz
yoluyla Ege ve Marmara’dan, Anadolu’dan dolayisiyla Nicomedia’dan gelen mermerin
dagitiminin da merkezi konum gorevini iistlendigi diisiiniilmektedir®®. Karadeniz deniz
ticareti agisindan bu ticaret agina bakildiginda, Herakleia Pontika’nin énemini agikga
ortadadir. Karadeniz ticaretinin ve Karadeniz’deki kolonilerin baslica merkezi Herakleia
Pontika oldugu diisiiniilmektedir. Gerek Karadeniz Bolgesi’'ndeki Herakleia Pontika
merkezli  koloni-yerlesimlerinde  gerekse Karadeniz’in  Anadolu  kiyilarindaki
yerlesimlerinde bulunan seramik, heykel ve mimari Ornekleri g6z Oniinde
bulunduruldugunda, Karadeniz agisindan bu unsurlarin nakliyatinin deniz yoluyla
Herakleia Pontika’dan yapildigi yorumu ortaya ¢ikmaktadir. Buna istinaden Sakarya
nehri iizerinden yapilan mermer nakliyatinin Nicomedia kentine kadar olan kisminda
akillarda bir soru isareti yoktur. Ne var ki, bahsi gecen mermer nakliyatinin bir kismu
Sakarya nehri lizerinden Karadeniz’e, buradan da Herakleia Pontika’ya ulastiriimakta ve
daha sonrasinda ise Karadeniz’de ticareti yapilmakta oldugu diisiiniilmektedir®*.
Nicomedia kentinden kontol edilen mermer ticaretinin Karadeniz’deki dagitiminin bir
kism1 Herakleia Pontika lizerinden yapiliyor olmaliydi. Sakarya iizerinden suyolu ile
getirilen s6z konusu mermerin yani sira, kara yolu lizerinden de Herakleia Pontika’ya
yine Nicomedia kontroliinde mermer nakliyatinin yapildig1 diistiniilmektedir. Antik
donemde kara ticaret yollar1 agisindan da oldukga elverigli bir konumda yer alan
Herakleia Pontika’ya bu yollar vasitasiyla da mermer tasimaciliginin yapilmis oldugu

akla gelmektedir.

Herakleia’nin gii¢lii donanmasi sayesinde Karadeniz siyasi sinirlar1 bakimindan oldukca
onemli bir yere sahip oldugu zaten bilinmektedir. Deniz ticareti agisindan bu durum

elbette baslica 6nemli etkenlerden birisidir. Sonug itibariyle, gii¢lii deniz ticareti, giiclii

2perkins 1980: 329; Hardal 2014: 129-130.
219 Hardal 2014: 129-130.
211 3.9.e.: 130.
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donanma yorumunu ortaya koyar. Bu sebepten dolayr gerek Bithynia gerekse Pontus
stirekli Herakleia’nin gii¢clii donanmasini kendi taraflarina ¢ekmeye calismistir. Ticari
amacla deniz tasimaciliginda kullanilan gemiler, bu is i¢in 6zel yapilmis olan 6znel

gemiler statiisiindedir®*?

. Karadeniz’de kolonileri oldugunu bildigimiz ve oldukca giiglii
bir donanmaya sahip olan Herakleia’nin, dizginlenmesi ¢ok zor olan Karadeniz’i
asabilecek dayaniklilikta gemilere sahip oldugu bilinmekle beraber, mermer ticareti igin
bu is yiikiine uygun gemilere, bolge agisindan Nicomedia ve Herakleia’dan bagka
kentlerin sahip olmalar1 zaten diislinlilemezdi. Sonug itibariyle Karadeniz kiyisinda son
derece onemli bir koloni merkezi bulunurken ve tiim ticarl unsurlar agisindan 6nemi

ortada iken, denizlerdeki ticaret agisindan Herakleia Pontika olduk¢a 6nemli bir yere

sahiptir.

3.2.7. Tios-Teiton

Strabon’un bir zamanlar 6nemsiz bir kent olarak ifade ettigi bu yerlesim213,
giiniimiizde Zonguldak ili, Caycuma Ilgesine bagh Filyos Beldesi siirlar1 igerisinde yer
almaktadir(Harita 29-30). Karadeniz kiyisinda yer alan Tios-Tieion, antik kenti lizerinde

herhangi bir modern yerlesim bulunmamaktadir.

Kentin hemen dogusunda bulunan Billaios Irmagi’nin Paphlagonia ile Bithynia
bolgeleri arasinda sinir teskil ettigini ve gilinlimiizdeki adiyla Filyos Irmagi'nin
yakininda, Karadeniz’i takip eden bir yarimadanin iizerinde kuruldugu
diisiiniilmektedir®®. Arrianus ise Teiton ile Billaios Irmag1 arasindaki mesafenin 20
stadia kadar oldugunun belirtmektedir®™. Kent, asagl ve yukar1 sehir olmak tizere iki
ayrt bolimden meydana gelmektedir. Tios-Tieion topografya acisindan hakim tepe
seklinde bir akropolis olarak bilinen kentin kurulus donemine ait tabakalar1 yer
almaktadir. Ilk olarak burada kurulmus olan kent ve zamanla genisleyerek yaklasik 60

hektarlik bir alan olusturmustur216.

Tios-Tieion, kentinde yer alan ve ticari bir suyolu oldugu bilinen Billaios Nehri’nin

denize dokiildiigii yerde nehir vadisi boyunca verimli tarim arazilerinin yer almasi kente

212 perkins 1980: 335.

213 Strab. Geograph, XII: 3. 5.
2% MarcianusGeographus 8.
215 Arr, Perip. XIII. : 5. 5.

218 y1ldirim 2017:207-215.
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oldukea biiytlik zenginlik kazandirmistir™”’.  Uriinler, I¢ bolgelerden elde edilir ve nehir
tizerinden Tios limanina getirildikten sonra kentin antik liman1 aracilifiyla Karadeniz ve
Akdeniz’e ihra¢ edilmektedir®®. Antik kaynaklardan, kentteki halkin halkin Roma
donemi gecim kaynaklar1 arasinda balik¢ilik ve sarap iiretimi, tarim, nehir ve deniz
ticareti oldugunu anlagilmaktadir®®. Kent’te yer alan kirsal kesimlerde ve koylerdeki
topraklarin su ihtiyac1 dogal kaynak sular1 ve Billaios Nehri sayesinde karsilanmaktadir.
Bu dogruldu da tarim arazilerinin verimliligi artarken bu topraklarda yetistirilen
tiriinlerin, kalitesinin artmasina olanak saglamaktadir. Kentte, Billiaos Nehri ve Tios
kent liman1 araciligiyla olusturulmus bir ticaret ag1 yer almaktadr®”’. Bu ticaret agimin
sistemli ve diizenli lizerine olmasi, kentte yer alan {iriinlerin bagka bolgelere tasinmasina
ve satilmasina kolaylik saglamaktadir. Dolayisiyla buradan hareketle halkin en fazla
gelir getiren gecim kaynaklari arasinda tarim islerini gdstermek gerekmektedir. I¢
bolgeler araciligiyla gerceklestirilen nehir ticareti bakimindan Karadeniz’e dokiilen
nehirler oldukga biiyiilk 6nem arz etmektedir. Bu nehir ticaretlerinden Tios antik kenti
de i¢ bolgelerle yapildigi ticaret organizasyonunu hem Kkarayolu ile hem de nehir
vasitastyla saglamaktadir. Bu asamada karsimiza 2009 yilinda Gokgebey-Ucburgu
yakinlarinda ortaya cikarilan emporionu durumu destekler niteliktedir. Suyollar1 ve
karayollarinin kesistigi bir noktada yer alan bu yer, Tios antik Kkenti ticaretinin en
onemli kismin1 olusturan kdse baslarindan birisi olmustur. Karadeniz’de yapilan nehir
ticareti ile ilgili oldukga dnemli ipuglar1 veren Ugburgu emporionunda ortaya ¢ikarilan
arkeolojik malzemeler i¢ bolgeler ile kiy1 arasinda yliriitiilen ticaret ile alakali ticaretin
niteligi, hacmi ve de ticareti gergeklestirilen bu {irlinler gibi birgok dnemli noktanin
aydinlatilmasma ciddi katkilar saglamistir’. Ucburgu emporionunda bulunan
arkeolojik malzemeler arasinda seramikler 6zellikle belirleyici faktdr durumundadir.
Ampbhoralar seramik buluntularmnin arasinda énemli bir boliimii olusturmaktadir. Oren
yerinde yer alan depolarda yogunlasan amphoralar iizerinde Karadeniz ve Ege menseili
tiretimlere ¢ok fazla rastlamilmistir. Bu amphoralar MO. 1. yiizyilldan MS. 4. yiizyil
sonlar1 arasina tarihlendirilmektedir. Ayrica amphoralarin yaninda siirahiler ve kylix,

kantharos gibi icki kaplart da c¢ok sayida karsimiza c¢ikmaktadir. Bahsi gegen

27 y1ldirim 2017:207-215.
218 3.g.e. : 210.

219 Oztiirk 2013: 330.

220 3.g.e. : 210.

2L y11dirim 2017: 212.
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emporionda ¢ok sayida sikke ele ge¢mistir. 2012-2013 yili ¢aligmalar1 da dahil toplam
167 adet sikke kaydi yapilmistir. Tim eyalet darplarmin %70’lik boliimiinii Tios
sikkelerinin olusturuyor olmasi ekonomi agisindan kentin 6nemini ortaya koymaktadir.
Gokgebey Ugburgu emporionunda bulunan yine bir diger énemli buluntu da nehir
kenarindaki idari bir yapi1 olarak diisiiniilen odalardan birisinin i¢inde bulunan ¢esitli tip
ve Olglilerdeki kursun aglrllklardlrzzz. Imparatorluk Dénemi’ne tarihlendirilen Grekge
yazith kursun agirliklar, Kentteki sosyo-ekonomik durumu basta olmak iizere hem
dinsel inaniglarin anlasilmasina hemde siyasi hayata yonelik 6nemli arkeolojik belgeler
arasinda yerini almigtir. Ayrica kentin ticareti ile ilgili Billaios Nehri vadisinde bulunan
ormanlar ekonomi agisindan son derece onemlidir. Kent Bati Karadeniz bdliimiiniin
yogunluk ve tiir bakimindan en zengin orman alanlar1 arasinda yer almaktadir. Bu
dogrultuda antik ¢aglardan beri yapilan ormanlardan elde edilen kereste ile ticari agidan
kente biiyiik katkilar saglamistir. Ayrica elde edilen kerestelerin muhtemelen gemi veya

tekne yapiminda kullanilmig olma ihtimali diisiincesini ortaya ¢ikarmaktadir.

Tios’u diger kentlere ve bdlgelere baglayan oldukca gelismis deniz ve kara yolu
ag1 sayesinde kent, bolgede oldukca Onemli ticari merkezler arasinda yer almistir®®,
Ayrca bu yol agmi destekler nitelikte Tieion’dan Amastris'e giden yol iizerinde
Antoninus Pius Donemi’ne ait mil tast bulunmustur. Bu mil tasinda H harfi
(Yunanca’da 8 rakamina isaret eder) Tieion'dan ¢iktiktan sonra 8. Mile isaret eder
(Resim 10). Diger bir 6rnek olarak Septimus Severus Donemi (MS 198) Galatia
Legatusii Petronius Verus'a ait miltas1 Pompeio polis territoryumunda yer alan mil tasi
gosterilebilir’®*(Resim 11).

Bolge icerisinde yer alan Klaudiupolis antik kent tizerinden gelen karayolu Billaios
Nehri boyunca yani denize/Tios antik kentine dogru uzanmaktadir. Roma Imparatorluk
Donemi’nde oldukca 6nem arz eden bu yol, Provincia Pontus et Bithynia isimli eyaletin
ana ulagimlarindan biri oldugu bilinmektedir. Tios antik kenti ¢evresinde bulunan
miltaglarinda yer alan bilgilere gére bu yolun kalintilarinin giiniimiizde ne yazik ki ¢cok

225

az bir boliimii bulunmustur™”. MS. 3. ve MS. 4. Yiizyila tarihlen miltaslarinin biiyiik bir

boliimii Billaios Nehri’nin etrafinda ya da i¢inde bulunmustur. Buna 6rnek olarak

222 y11dirim 2017: 212.

22 a.g.e.:213.

224 Doganci 2017b: 212.

225 Belke 1996: 131-132; Marek 2003: 58.
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nehrin i¢inde bulunmus olan imparator Caracalla’ya ait miltasin gosterebiliriz®*®

(Resim
14). Billaios Nehri’nin ticari bir suyolu oldugunu kanitlayan énemli buluntular arasinda
Roma Imparatorluk Dénemi otonom Tios sikkeleri de yer almaktadir. Bu gelismis
karayollar1, nehir ve deniz ag1 ile kent, Bat1 Karadeniz’de yer alan i¢ bdlgelerde iiretilen
hammadde ve mamullerin, Tios liman1 araciligiyla ilk 6nce Karadeniz, daha sonrasinda

ise dis diinyaya agilmasina aracilik ettigi disiiniilmektedir®’.

3.3. Bithynia Bolgesinin Nehir Ticaret Yollari

3.3.1. Prusias Ad Hypium
Diizce ili, Konuralp Mahallesi’nde yer alan Prusias ad Hypium Antik Kenti,
Hypios ismini tagtyan Melen Nehri kenarindaki korunakli bir tepenin giiney yamacinda

228(Harita 31-32). Kentin territoriumu icerisinde kalan bereketli ova Prusias

kurulmustur
ad Hypium’un giineyinde yer almaktadir. Bahsi gecen ovayr Hypios/Hypius Dagi
Pontos Euxeinos’tan ayirmaktadir. Bir¢ok antik yazara gore kent glineyde Modrena
(Mudurnu), doguda Bithynion/Claudiopolis (Bolu), batida ise yazitlara gére Prusias ad
Hypium ile Nicomedia arasinda baska herhangi bir kentin bulunmadig1 anlagilmaktadir.
Plinius’un Imparator Traianus’a yazmis oldugu mektuplarindaki ifadelerden, Prusias ad
Hypium territoriumunun Sophon (Sapanca) Golii’'ne kadar uzandigi disiiniilmektedir.
Diger yandan Konstantinopolis ile imparatorlugun dogusundaki kentler arasindaki
ulagimi rahatlatmak ve kolaylagtirmak amaci ile Sangarius Nehri iizerine, Justinianus

tarafindan, ( MS 559 — 562) yillar1 arasinda yaptirilan bir koprii ile bahsi gecen kentler

arasinda karayolu baglantisi saglanmlstlrzzg.

Antik cag’da daglar ve diger engellerin asilmasinda nehir yataklarinin biiyiik kolayliklar
sagladigr bilinmektedir. Ulasimin daha kolay ve hizli saglanmasi sebebi ile birgok
6nemli liman kentleri nehirlerin agiz kisimlarinda yer almaktadir®®. Karadeniz’de
daglarin denize paralel uzanmasi nedeniyle sahil seridi boyunca ¢ogunlukla nehir agzina

kurulan kentler, nehir tasimaciligimin ¢ok sayida olmasina neden olmustur. Bu

226 y11dirim 2017: 215.

27 a.g.e. : 215.

228 Texijer 1997: 111.

229 Texier 1839: 55-6; Bilir —Okan 2018: 907.

20 Giindiiz 2015: 57-116; Bilir- Dumankaya, 2015: 169-190.
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baglamda denizden igeride olmasina ve bir liman kenti olmamasina ragmen, Hypios
kiyisinda yer alan Prusias kenti, Melenagzi’'ndan Pontos Euxeinos’a dokiilen ve

tasimacilikta kullanilan nehrin, dogal avantajlarindan yararlanmlstlrzgl.

Nehir tagimaciliginin en 6nemli kanitlarindan biri de sikkelerdir. Prusias ad Hypium
sikkeleri tlizerinde yer alan betimde, 6nce Melen yaninda bulunan kentin emporion'una
(pazar yeri) da sonra ise Prusias'li bir emporioi (tiiccar) tarafindan Karadeniz'e

yiizdiiriildiigii diisiiniilen kiitiikler bir dal ile temsil edilmistir®?.

Prusias ad Hypium halkinin en énemli gelir kaynaklarinin baginda muhtemelen tarim

gelmektedir. Kentin territoriumundaki verimli ova ve bol su, tarim, meyvecilik ve

2% Hypios Nehri ovadaki zirai

faaliyetler icin gerekli suyu bol miktarda saglamis olmalidir®*.

hayvancilik i¢in yeterli imkanlar1 saglamaktadir

Sikke iizerinde yer alan gemi tasvirleri savas ve ticaret gemisi olarak iki sekilde
betimlenmektedir. Savas gemisi tasvirinde gemiler mahmuzlar1 ve kiirek siralart ile
gosterilirken ticaret gemileri ise yelkenli ve kiireksiz olarak betimlenmistir®®®. Prusias
ad Hypium sikkelerindeki betimlerinde ise gemilerde ticaret gemisi tasvirleri yer
almaktadir. Ticaret gemilerinin ki¢ tarafi ¢ogunlukla kugu boynu seklinde zarif bir

bigimde kivrilarak bir kusbasi seklinde sonlanir. Pruva kismai ise bir blok seklindedirz‘%.

Antik yazarlar isimlerini O6grendigimiz ve hali hazirda lokalizasyonlar1 yapilmis
Melenagzi, Dia (Akgakoca), ve Elaios (Akkaya Kdyii) gibi dogal demirleme yerleri olan
emporion’lar araciligiyla denize acilan Prusias ad Hypium kentinin mallari, buradan
Herakleia Pontike, Perge, Olbia, Pantikopaion, Tomis gibi énemli kentlere ulastirilmig
oldugu diisiiniilmektedir®®’. Ozellikle Karadeniz’in bati kesimi ile yogun ticari iligki
kurduklari bilinen Prusias’li emporoi’lerden Gaius’lu Metrodos ve Stratokles’in Tomis
kentinde  faaliyet  gOsterdikleri  burada  bulunmus  yazitlar  araciligiyla
dogrulanmaktad1r238. Oyle ki iki kent arasindaki ticaret rotasi, Anadolu ile Danubia

kentleri ve Karadeniz’in batis1 arasindaki ticaretin sekillenmesini saglamis, bununla

231 Bilir —Okan 2018: 908.

232 Robert 1980: 86 vd .; Levick, 2004: 185.
2% Robert 1980: 41-42.

2Dorner 1957: 1128.

2% Bilir-Okan 2018: 910.

2% Bilir vd., 2015: 3.

8"Tekin 1994: 180; Bilir- Okan 2018: 910.
2%8 Robert 1980: 7680.
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birlikte Prusias’lilar Ege Denizi’nde de yogun ticari faaliyet gostermekle beraber asil

biiyiik capli ticaretlerini Pontos ile yapmistir®®.

Prusias ad Hypium kenti, adina darp edilmis sikkelerinden anlasildig1 iizere ilk defa
Imparator Vespasianus Dénemi’nde sikke basmaya baslamis ve kentin zenginligi
sikkeler iizerinde tasvir edilerek vurgulanmaya ¢alisilmstir®®. Bu sebepten dolayr M.S.
1. ylizyilin sonlarima dogru kentin ticari agidan 6nemli bir hamle gergeklestirdigi ve
imparatorlugun kalkinmada oncelik gosterdigi kentler arasina girdigi yorumu ortaya

¢ikmaktadir®?,

Roma Imparatorluk Dénemi’nde ve o6zellikle Istanbul’un baskent olmasindan sonra
artan niifusun ihtiyact ve donanma i¢in gerekli ahsap malzemenin kaynagi, basta
Nicomedia ve Prusias ad Hypium territoriumlari tarafindan karsilanmis oldugu

diisiiniilmektedir®*?

. Ayrica Prusias Ad Hyprum kentinde son yillarda yapilan kazilardan
elde edilen verilere gore tabant mozaik dosemeli villa rusticalar ve islikler disinda
miizede sergilenen amphoralar, ticari ve tarimsal faaliyetlerdeki zenginliginin bir

yansimasini ortaya koymaktadir.

3.3.2. luliopolis

Tuliopolis antik kenti I¢ Bithynia bdlgesinde, eyaletin giiney smnirinda Sakarya
vadisinin iist kismindan dogudan gelip Nicaea kentine giden anayolun iizerinde
kurulmustur®3(Harita 33-34). Giiniimiiz Ankara kentinin yakinlarinda bulunan

Tuliopolis’in orijinal adi Topdiovkdun’dir®**

. Kentin topraklar1 giineyde Sangarius
irmagiyla, doguda ise Hierus/Siberis (=Aladag Cay1) ile sinirlanmistir. Esas kismi
kuzeye dogru daglarin arasinda yer almis ve Claudiopolis ve regio Doris’e kadar
uzanmustir’®. Kent Galatia ile Bithynia Bélgesi arasindaki sinirda bulunmasi ve Trakya
ve Balkanlardan Anadolu’nun i¢ kisimlarina gegis koridoru iizerinde yer almasi

acisindan olduk¢a Onemli bir konuma sahiptir. Kentin olduk¢a Onemli konumda

%9 Bounegru 2014: 15.

240 Bilir-Okan 2018: 911.

1 a.g.e.:911.

2 Meiggs 1982: 393.

223 Plin. nat. V 148; Plin. epist. X. 77.
244 Onur 2014 63.

3 Doganci 2007: 144.
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oldugunu cok agik bir sekilde Geng¢ Pilinius’un imparator Traianus ile arasindaki
mektuplasmadan anlasilmaktadir. Imparator Traianus zamaninda Bithynia valiligi yapan
Geng Plinius’un imparatora yazdig1 mektuplarda kabaca Iuliopolis’in kendisinin kii¢iik
ama sorunlariin biiyiik oldugunu séyleyerek Iuliopolis’in bolge trafigi igindeki stratejik
6nemini belirtmistir®*®. Bithynia bélgesinin genelinde etkili olan bu sorunlar o dénem de
ekonomik kargasanin bir pargasidir. Tuliopolis her ne kadar Galatia sinirinda yer alan
kiictik bir kent olmus olsa da bu tiir sikintilara maruz kalmistir. Ciinkii kent dini, ticari
ve askeri amacla kullanilan bircok O6nemli konuma sahip yol giizergdhindadir ve
Bithynia bolgesinde yer alan biitiin gelismelerden iyi ya da koti etkilenmesi
kacinilmazdir. Tuliopolis kenti cografik olarak diger Bithynia kentlerine olduk¢a uzak
mesafede yer almaktadir. Iuliopolis’e En yakin kentler Nikaia ve Bithynion —
Klaudiopolis idi. Bu durumun kentin diger kentlerle olan sosyal ve ticari iligkilerini ne
derece ve nasil etkiledigi konusunda bir bilgimiz yoktur fakat sikke tipleri bakimindan
diger Bithynia kentleri ile etkilesim i¢inde oldugunu sdylemek dogru olacaktir. Bunun
disinda Iuliopolis antik kentinin komsularindan en ¢ok Nikaia kenti ile iliski i¢inde

oldugu diistiniilmektedir. Ciinkii ona cografi olarak bolgedeki en yakin kent Nikaia’dur.

Kentin haciyolu tizerinden Nikaia ile ulasimi kolay oldugu icin Iuliopolisliler
gereksinim duyulan hallerde biiyiik sehir olarak Nikaia kentini en ¢ok gidilen sehir
olarak yorumlamak dogru olacaktir. Kentin nekropoliinde yer alan komsu sehirlerden en
cok Nikaia kentine ait sikkelerin ele geg¢mesi bu diisiinceyi desteklemektedir. Bu

sikkelerin ticaret amaclh kente geldigi ihtimali akla gelmektedir.

Tuliopolis’in MS II. ve III. ylizyillarda daha gelismis ve canli bir kent oldugunu
kentin darphane faaliyetlerinden ve nekropol buluntularindan anlagilmaktadir®’. Erken
imparatorluk doneminde biiylime siirecine girdigi diisiiniilen kent MS Il. ve Il

yiizyillarda gelismis ve zenginlesmis olmalidir.

Gerek ticari gerekse stratejik acidan son derece Onemli bir konumda olan
Iuliopolis kenti nehirler acisindan cografi olarak oldukga sansh bir bolge igerisinde yer
almaktadir. Ciinkli batidan gelen Aladag Cay1 ve dogudan gelen Siberis ile Giineyden

gelen Sakarya Nehri, birleserek devam eder. Aliivyon agisindan verimli olan ITuliopolis

26 \Williams 1990: 59-60; Madsen 2009: 11-13.
#7 Devecioglu 2013: 59.
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kentinin arazisi tarim agisindan ¢ok uygundur. Gerek bu nehirlerin beslemis oldugu
verimli tarim arazileri gerekse halka sunulan zengin balik ¢esitliligi neticesinde kent
sikkelerinde, Aladag Cayin1 ve Sakarya Nehrine yer vermistir. Kentin gerek tarimda
gerek tagimacilikta gerekse balik konusunda faydalanmis oldugu bu nehirler Iuliopolis

kenti i¢in hayati 5nem arz etmektedir®®.

Ioulioupolis kenti, Konstantinoupolis ve Ankyra arasindaki kilit antik giizergah
tizerinde yer aldig1 icin, antik gilizergah rehberlerinde de kayitlar1 vardir. Bu giizergah
Septimius Severus, Elegabalus ve Carcalla tarafindan seyahatleri ve dogu seferleri igin
kullanilmistir. Severuslar doneminde olusturuldugu diisiiniilen ve yiiksek ihtimalle
araba kullanimina uygun olan yollar Ioulioupolis ile Dadastana aras1 yaklasik 31 km

uzakta, Ioulioupolis’ten sonra ise yaklasik 36 km mesafede Lagania yer almaktadir®®®.

Bordeaux’dan (Burdigala/Bordegala) Jarusalem (Kudiis)’e kadar giden gilizergahin
mesafeleri ve istasyonlarini listeleyen Itinerarium Burdigalense de Dadastana
mansio’sundan Trans monte mutatio’suna yaklasik 8, 9 km, buradan ise Milia
mutatio’suna yaklasik 16, 3 km, buradan da loulioupolis civitas’ina yaklasik 11, 9 km

vermektedir®®,

Ioulioupolis’ten yaklagik 19, 2 km sonra ise Hycronpotamum
(Hieronpotamon), ondan yaklasik 16, 3 km sonra ise mansio Aganuia (Lagania)
verilmistir. Sonugta Dadastana ile Ioulioupolis arasindaki mesafe yaklasik 37 km
kadardir. French ise Trans monte mutatio’suna toplam mesafenin yaklasik 44,4 km

oldugunu belirtmektedir®™".

Prokopios Ioulioupolis’in Justinianus doneminde batisinda akan nehre kars1 insa edilmis

duvarlarindan bahsetmektedir®®?

. lgili kisim, Toulioupolis’in yaklasik 15 km dogusunda
oldugu ifade edilen Siberis Nehri’nin neden oldugu sellerden bahsetmektedir®®®, Bu
dogrultuda verimli tarim arazileri bulunan kentte yer alan bir nehrin oldugu ve bu nehir
lizerinden yapilan tagimaciliklarin i¢ bolgeler arasinda gerceklestigi yorumunu ortaya
cikmaktadir. Iuliopolis, MS II. Yiizyi’da Ptolemaios tarafindan Bebryka'nin

(Bithynia’nin eski ad1) dogusunda yer alan son kent olarak gosterilmektedir. Kent MS

28 Devecioglu 2013: 45.

289 Onur 2014: 68.

20 1tin. Burd.573. 4: 271-272.
21 French 1981: 106.

22 procop. aed. 5.4. :1-6.
»3a.g.e. :1-6.
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III. yiizy1l sonlar1 ya da MS IV. yiizyil baslarinda Lagania ve loulioupolis, Galatia’ya

gecmis olarak goriinmektedirler®*

. loulioupolis, MS V. Yiizyil’dan itibaren tutulan
kilise kayitlarinda 7. Yiizyil’dan itibaren Opsikionthemasi, 8. Yiizyil’dan itibaren
Boukellarion themas: igerisindeki Pontike diocese’sine bagli olan Galatia | eyaleti
piskoposluk merkezlerinden birisi olarak listelenmektedir®®. MS V1. Yiizyil’da kentin
erken tarihine izafeten Bithynia’nin en o&nemli dort kentinden birisi olarak

gésterilmistir256.

3.1.3. Prusa-Appollonia Ad Ryndacum Yolu

Bursa’nin Niliifer ilgesinin antik ¢agdan beri onemli yerlesim yerlerinden biri
olan Apollonia, Bursa Karacabey kara yolu {izerinde 35 kilometre sonra giiney yone
dogru sapildiginda 7 kilometre i¢ kisimda yer almaktadir(Harita 35-36-37). Antik
Cag’da Bithynia Bolgesini Mysia bolgesinden ayiran ve smir kenti konumunda olan
Apollonia antik kenti, Prusa'dan Apollonias G6lii’'ne kadar Rhyndacus (Orhaneli Cay1)

vadisini takip etmektedir®®’

. Mustafakemalpasa’dan ¢ikip Uluabat GOli'niin giiney
tarafindan Sogiit alan bucag: lizerinden Bursa’ya gelen tali bir yol daha vardir. Bu yol
diger yola nazaran 20 km daha yakindir ve dolayisiyla genelde bu yol tercih

edilmektedir®®®,

Apollonia Ad Ryndacum MO 1. yiizyildan itibaren kentte bir zenginlesme
goriilmektedir. Kent sikkeleri tizerindeki betimlerden anlasildig kadariyla bunda kerevit

29 Ayrica yine oOzellikle Roma Imparatorluk

ticaretinin gelismesi gozlenmektedir
Donemi’ne ait sikkelerde nehir tasimacilifinin yapildigi tasvirler yer almaktadir. Deniz
ticaret agini nehir ve gol gibi cografik imkanlardan yararlanarak i¢ kesimlere tasimayi
gerceklestiren Apollonia’nin bu sayede zenginlik kazandigi bastirmis olduklarn
sikkelerden anlagilmaktadir®®. Liman kayitlarina goére Imparatorluk Dénemi’nde bir

liman sehri olarak anilan kentin Marmara Denizi’'ne baglantisi dogrudan

2% Ramsay 1890: 196-241

255 Onur 2014: 69.

26 3.g.e. : 69.

%7 Kiepert 1906: B 11.; Yavas v.d. 2008: 240.
258 Yavas v.d. 2008: 240.

29 Sahin 2016: 172.

200 Bjlir-Dumankaya 2015: 170.
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Kocasu/Mustafakemalpasa (Rhyndakos)/Susurluk c¢ayi iizerinden saglanmaktadir®®,

Efes’te bulunan bir yazita gore, kentte Imparatorluk admna liman vergisi toplamakla
gorevli bir procurator (miidiir) bulunmaktayd1262. Imparatorlugunda destegi ile artan
ticaret hacmi Apollonia kentindeki refah seviyesini MS II. yiizyllda daha fazla
yiikseltmistir.

Kentin Roma Imparatorlugu egemenliine gecis déneminde Mihridates
isyanlarinda Roma’ya kars1 olan baghlig1 ve katkisi, kentin imparatorlugun himayesini
ve destegini kazanmasina sebep olmustur. Bizans Dénemi boyunca kentte kilise ve
manastir gibi dini yapilar insa edilmis ve boylece kent dnemli bir dini merkez haline
gelmistir. Kent MS VII. ylizy1l Piskoposlari listesinde “Theotokiani” ad1 ile yer almistir.
Osmanli Donemindeki yazili kaynaklar, Apollonia kentinin Osman Gazi tarafindan

1307-1308 yillar1 arasinda fethedildigini aktarmaktadir.

26! Sahin 2016: 172.
%2 3.0..:172.
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SONUC

Bu calismada bugiline kadar siiregelen arkeolojik caligsmalar 1s18inda Bithynia
Bolgesindeki ticaretin yapildigi tiim antik donemler genel olarak ele alinmigtir. Bithynia
Bolgesi cografi agidan daglik bir alanda yer almaktadir. Deniz ticareti kent i¢indeki
arazi kullanimina etki ederek kente yeni yapilarin yapilmasini dolayisiyla da niifusun bu

bolgelerde yogunlasmasina ve halkin ticaret ile ugragsmasina katki saglamstir.

Stratejik acidan olduk¢a onemli bir konuma sahip olan Bithynia Bdlgesi bu
avantajini iyi degerlendirmesi gerek kiiltiirel ve siyasi agidan gerekse ekonomik yonden

O6nemli bir liman bdlgesi ve kiiltiir merkezi olmasini saglamistir.

Anadolu’da kitalar arasinda gegis rotalar lizerinde yer alan uygarliklar, diinya
kiiltiir mirasina bir¢ok miras birakmistir. Oldukga zengin bir kiiltiire sahip olan belki de
zincirin en 6nemli halkasini olusturan Bithynia gibi bolgeler aracilifiyla genel anlamda

bu durumu avantaja dontistiirmiistiir.

Bu aragtirmada: Antik donemden giiniimiize Bithynia Bolgesi ile ilgili calismalar
mevcut olsa da konu daha ¢ok makale formatinda ¢alisilmis ve kismi olarak bilgilerden
bahsedilmistir. Bu tez ¢aligmasi var olan kaynaklardaki bilgileri derlerken konu detayl
olarak vurgulanmis ve Bithynia Bolgesinin yol agi iizerinden ticaretin Onemi
anlatilmistir. Bithynia Bolgesi ile alakali ticaret ve ticaretin yapildig: yollar ile ilgili
bilgilerin tek bir ¢calismada toplanmasi agisindan ¢cok onemlidir.

Bithynia Bolgesine ait arkeolojik malzemelerin diger bolgelerde ele ge¢mesi,
bolgedeki ticaretin sadece kent veya bolge igerisinde kalmadigi Anadolu’nun birgok
bolgesiyle yapildigi sonucunu ortaya koymaktadir. Bunlarin yam sira: Ticari yollar
tizerinde yer alan kentler ile Bithynia Bolgesinin iliskilere deginecek olursak antik
donemden beri ¢esitli medeniyetlere ev sahipligi yapmis bolgede ticaret yollar1 tizerinde
yer alan kentlerde halk ekonomik olarak olumlu yonde etkilendikleri i¢in yogunluklu bu
yerlerde varlik gdstermislerdir. Tabi bunun sonucu olarak da bu kentlerde ticaretin yani
sira nufiis artist ve mimari yogunluk olusmus dolayisiyla siyasi, kiiltiirel ve sosyo-
ekonomik agidan birbirleriyle etkilesim i¢ginde olmuslardir. Ayrica bolgedeki gerek bazi
kentlerin baskent yapilmasi gerekse askeri yol giizergahlarinin belirlenmesi gibi dnemli
siyasi gelismeler bolgenin Onemini artirmakta dolayisiyla da ticaretin ve ticaret

giizergahlarinin bu bolgede olmasina olanak saglamistir. Bolgedeki ticaret ile baglantili
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olan yollar iizerinde yer alan kentler ise su sekildedir: Khalkhedon, Nicomedia, Nikaia,
Apemeia, Kios, Prusa, Apollonia, Prusias Ad Hypium, Tios-Teiton, Herakleia Pontika,
luliopolis, Claudiopolis, Hadriani(Harita 38-39). Calismada ayrintili olarak yer verilmis
olan bahsi gecen ticaret yollarina kanit olabilecek arkeolojik veriler ise mil taglari,
seramikler, amphoralar, gemi pargalari, mermer buluntulart ve sikkeler’dir. Ayrica
sikkeler basta olmak i{izere mermer, tahil, kerete vs. gibi ticaret agisindan 6nem arz eden
arkeolojik malzemelerin sadece kent icerisinde goriilmeyip gerek Bithynia bolgesi
icerisinde gerekse baska bolgelerde goriilmesi ticaretin ¢ok genis alanlara yayilim
gosterdigini bize ispatlamaktadir. Bolgede ki bahsi gegen ticaretteki araglara deginmek
gerekirse yapilan ¢alismalar sunu gostermistir ki antik donemden beri en kolay ve en
ucuz maliyetli tasimacilik su yollar1 tizerinden yapilmistir. Dolayistyla da tagimacilik
konusunda en sik kullanilan araglarin basinda ticaret gemileri gelmektedir. Genel
olarak, antik¢ag ticari gemileri sekil olarak Bronz Cag’indan Bizans Donemine kadar
¢cok oOnemli degisiklikler gostermemistir. Ticaret gemileri yuvarlak gemi olarak
adlandirilir ve ticari arag olarak limanlarda veya nehirlerde kiirekle hareket eder ve
yalnizca yelkenli olarak kullanilirdi. Bu gemiler genelde kisa boy, orta boy ve uzun boy
olmak iizere lice ayrilir ve yapilan ticari mallarin fazlaligina veya agirligmma gore
gemiler secilirdi. Kara yollarinda ise ticari mallar genel olarak hayvanlar {izerinden veya
iki ya da 4 tekerlekli araclar ile yapilirdi. Denizler ile karayollar1 arasinda yapilan
tasimacilikta ise yine hayvanlar veya tekerlekli araglar {lizerinden ticareti yapilacak
triinler farkli kentlere veya bolgelere gonderilmek iizere dogrudan limana ya da
nehirlere getirilip buradan insan giicii ile sandallara veya gemilere yiiklenerek
gonderilirdi. Antik donemde ithalat ve ihracat ticareti yapilan bu {iriinlerin arasinda,
sarap, zeytinyagi, sifali otlar, baharat ve bitkisel iiriinler, tahil, madenler ve kayaglar
arasindan mermer, demir, bakir, gibi metaller ile yar1 degerli ve degerli taslar, keramik
irtinleri, gemi yapiminda kullanilmak i¢in kereste ve ahsap, regine gibi orman {iriinleri,
lizim, incir, zeytin gibi tarim iirlinleri, eserlerin yazildigi parsdmen ve papirus, koleler,
bunun yani sira cam {riinler, parfiim gibi kozmetik iirlinler ve tekstil iirlinleri yer

almaktadir.

Sonu¢ olarak Bithynia Bolgesi sadece bulundugu bolgeyi degil Anadolu
icerisinde yer alan bir¢cok bolgenin gelisimine onciiliikk etmistir. Bolgenin kendi ¢agdas

bolgelerine oranla daha fazla bir bicimde hem kara ticaretini hem de deniz ticaretini
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verimli bir bicimde kullanmasi tarihin her doneminde &vgiiyle anilmasina neden
olmustur. Bithynia Bolgesinin bdylesine parlak donemler yasamasinda, kurulusundan
itibaren ge¢ donemlere kadar aktif olmasi Anadolu’da s6z sahibi olmasina olanak

saglamistir.
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