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OZET

Tarihsel siirec icerisinde degisen sosyal yapi, olusan mekan kurgularini da degisime
zorlamaktadir. Mekansal orgiitlenme cercevesinde bireyin davranislar1 ve mekanla olan

iletisimi onem kazanmaktadir.

Kentsel dis mekan kavrami, i¢ mekan kadar 6nemli olup, kullanicilar zamanlarinin
biiyiik bir kismin1 bu kentsel dis mekanlarda gecirmektedirler. Kenti algilamada ¢ok
onemli bir yeri olan ve tariflemeyi kolaylastiran kentsel dig mekanlar, alt bolgeler,
isaretler gibi imgeler kent kimliginin belirlenmesinde rol oynar. Kentin tariflenebilirligi,

taninirlig iizerine etkileri vardir.

Tezin girig boliimiinde, ¢calismanin amaci, kapsami ve yontemi agiklanmistir. Bursa
kentinin en onemli kentsel bolgelerinden olan ve zaman icinde biiyiik degisimlere sahne
olan Kapali Cars1 tarihi kent merkezinde kentsel dis mekan orgiitlenmesi, kullanici
davraniglar1 ve mekanin kullanici iizerine etkileri arastirilmustir. Ulkemizde bircok
Ornegi bulunan ticaret akslar1 incelenmis, bu mekanlarin olusma nedenlerinden olan
ticaret kavrami ve gelisim siireci arastirilmis, ticaret mekanlar1 kullanict algis1 agisindan

degerlendirilmistir.

Kent ve kentlinin bulustugu onemli mekanlarin isleyisi iizerine yapilan ¢alismada,
kullanict profili ve kullanici yogunlugu 6lciilmiis, buna bagh olan kentsel dis mekan
aktiviteleri arastirilmistir. Tarihi yaya aksinin ¢evresinde bulunan yapilarin, aks ile olan
iliskisi ve kullanic1 tarafindan iiretilen mekansal aktiviteler irdelenmistir. Kentsel dis
mekanin, kullanicilar iizerinde yarattig etkiler cercevesinde mekanin simdiki durumu

tizerine tanimlamalar yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bursa Tarihi Ticaret Merkezi, Kentsel Dis Mekan, Mekan

Organizasyonu, Ticaret Alanlari, Mekansal Algilama
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ABSTRACT

The transformation of social structure in history, also forces spatial patterns to
change. The behavior of individuals in the context of spatial organisation an their

communication with space is also important.

Urban space concept is as important as interior space, as users spend most of their
time in these urban spaces. Urban spaces which have a very important place in
perception of cities, like sub regions and signs, play a significant role in determining

urban identity, and also in describing the city.

In the introduction part of this thesis, the aim, the context and the method are
explained. The “Closed Bazaar” which located of the center of Bursa and which has
experienced some changes during history is analyzed in terms of space organisation,
user behavior and space effects. The most important trade axes in Turkey are analyzed,
the concept of trade and shopping is evaluated and commercial spaces are observed

from the perspective of users.

In this study, which is focused on the functioning of the important spaces where the
city and the urbanites meet, the profile and the density of users have been measured and
exterior activities have been analyzed in relation to this. The relationship of the
buildings surrounding the historical pedestrian with the axis, and spatial activities
produced by users are considered. Definitions are made on the present condition of

spaces, in the context of their influence in users.

Key words: Bursa Historical Commercial Center, Urban Open Space,

Space Organisation, Commercial Areas, Spatial Perception
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GIRIS

Tiirkiye’de bir¢ok kent, tarih i¢inde etkin olmus farkli uygarliklarin biraktig: izler
tizerinde kurulmus ve gelismistir. Giintimiiz kent merkezlerindeki ticaret alanlarinda
belirgin olan bu izler, modern kentin gelisimini de etkilemektedir. Ancak gelisen
teknoloji, sosyo-ekonomik ve idari yapi, bunlara bagli olarak degisen kullanici
gereksinmeleri, yeni kentsel mekanlarin olusumuna yol agmistir. Bu yeni mekanlarin
biiylik alan kullanimi gerektirmesi, genelde kent diginda bir yapilanma getirmistir. Kent,

merkezden disa dogru gelismis, yaya ulasim siirlar1 digina tagmustir.

Giiniimiizde yapilan basit gdzlemler sonrasinda genelde, yaya ulasiminin en kolay
saglandigr tarihi kent merkezlerinin ve ticaret alanlarinin islevini yitirdigi
belirtilmektedir. Bu genel goriis, kullanici gereksinmeleri ve teknolojik gelisim
sonucunda olusan yeni mekanlar baglaminda ortaya c¢ikmistir. Ancak, tarihi kent
merkezleri ve ticaret alanlarinin kullanicilar tarafindan ne kadar tercih edildigi ve hangi
amaclar dogrultusunda kullanildig1 analitik olarak ortaya koyuldugunda, daha gerceke¢i
sonuglara ulasmak miimkiin olabilir. Bu ¢calismanin yapilabilmesi i¢in 6ncelikle, kentsel
dis mekan ile insan gereksinimleri arasindaki iliskilere bakmak gerekir. Kentsel dig
mekanlarin insan tarafindan nasil algilandigi, bu mekanlarm hangi 6zelliklerinin bu
algiyr daha cok etkiledigi ve mekan kullanimini saglayan faktorlerin neler oldugu

arastirilmalidir.

Kentsel dis mekan-insan arasindaki iliski, bircok arastirmaya konu olmus ve farkl
goriigler ortaya konmustur. Bu goriislerin incelenmesi, tarihi kent mekanlarinin olusum
siirecinin anlasilmasi i¢in bir kaynak olusturacaktir. Tarihi kent merkezleri ve ticaret
alanlarmin, kullanicilar tizerindeki psikolojik etkisinin ve algilanma diizeyinin
irdelenmesiyle, modern kentin bir pargasi olarak, bu tarthi mekanlarin yasamasma

yonelik sonuglara ulasilabilecektir.



Amacg

Kuramsal bilgilerin, tarihi kent mekanlarinda somut ifadelerinin bulunabilmesi ve
tarthi kent mekanlarinin dl¢iitlerinin anlagilabilmesi i¢in, oncelikle mekan kavraminin
arastirilmasi gerekmektedir. Bu kapsamda, oncelikle kentsel 6lcekte mekan yaklasimlari
incelenmis ve calisma alanmi olusturan mekansal Ogeler ile mekan kullanimini
etkileyen faktorler belirlenmistir. Secilen yaya aksi iizerinde mekanin kullanicilar
tarafindan algilanma bi¢iminin ve mekan hakkinda kullanici goriislerinin elde edilmesi,
kullanict  yogunlugunun yillar icinde degisiminin gozlenmesi ve nedenlerinin

arastirilmas1 amaglanmustir.

Bu ¢aligsma, tarihsel siirecte olusmus kentsel dis mekanlardan biri olan Bursa Kapali
Cars tarihi yaya ticaret aksinda, yeni Onerilecek kentsel mekan ve dgelerine yonelik
basvurulacak arastirma ve ©on calisma olmasi amaciyla olusturulmustur. Kullanici
gereksinimlerinin zamanla degisimi ve yeni yapilan ticaret mekanlarmin mimari ve
teknolojik ozelliklerinin sonrasinda, kullanicilarin tarihi ticaret alanlarin1 tercih
etmedikleri varsayimiyla hareket edilmistir. Kullanicilarin, giiniimiizde tarihi yaya
ticaret aksini neden ve ne kadar tercih ettiklerinin 6l¢iilmesi, kullanici algisi agisindan
degerlendirme yapilarak gorsel etkenlerin ortaya c¢ikarilmasi, bodlgenin Bursa kentinin
bir markasi olmas1 yolunda onemli bir veri olacaktir. Bursa Tarihi Ticaret Bolgesi’'nde
gercgeklestirilecek biitiinciil uygulamalar icin bir kaynak olmas: i¢in caligma alani olarak
secilmis, ulusal ve uluslararasi 6neme sahip Bursa Tarihi Kapali Carsi’ya farkli bir

acidan bakilmasi saglanmistir.

Bu baglamda, calismaya baslarken Bursa Tarihi Yaya Ticaret Aksi’na iligkin
asagidaki temel varsayimlar olusturulmus, calismanin sonucunda bu varsayimlara

yonelik analitik bulgulara ulasilmistir.

¢ Giinlimiiz yasam kosullarma ve kullanic1 gereksinimlerine bagh olarak Bursa
Geleneksel Yaya Ticaret Aksi’nin kullanici ve kullanim bi¢iminde farklilasma

olmustur.



¢ Ekonomik ve teknolojik gelismeler sonucunda kullanicilar, temel gereksinimleri
disindaki gereksinimlerini, daha kaliteli olarak niteledikleri fiziksel mekanlardan
ve daha kaliteli ve giivenilir oldugunu diisiindiikleri iriinler yoluyla elde
etmektedir. Tiiketim kaliplarindaki bu degisim Bursa geleneksel yaya ticaret
aksinin kentsel mekan kullanimini olumsuz etkilemektedir.

e Kentsel dis mekan tasariminda, mekansal orgiitlenme onemli rol oynar. Farkli
kullanic1 profillerinin gereksinmelerine cevap veren mekanlar daha yogun

kentsel dig mekan kullanimina sahne olur.

Kapsam

Amac bolimiinde olusturulan varsayimlar dogrultusunda calismanin kuramsal
bilgiler kisminda, mekan kavraminin tamimi, Ogeleri, kentsel Olcekte mekan
yaklasimlari, kentsel mekan tiirleri, kentsel mekanlarin kullanicilar iizerine etkileri ve
kullanic1 davraniglari, yaya ticaret akslarinin kentsel dis mekan orgiitlenmesi agisindan
olusumu ve mekansal verileri incelenmistir. Alan calismasinda ise Bursa ili Geleneksel

Yaya Ticaret Aksu ile ilgili bir analiz ¢aligmas1 yapilmastir.

Alan caligmasi i¢in segilen bolge, tarihsel siirecte bircok kentsel aktiviteye konu
olmus, dogal felaketler gecirmis, kent biitiiniinde ¢ok 6nemli bir yere sahip, yeri hig¢
degistirilemeyecek oneme sahip, degistirilemeyen tarihi statik 6gelerden olusan Bursa
geleneksel yaya ticaret aksi ve yakin cevresidir. Bursa Geleneksel Cars1 Bolgesi’nin
icinde birincil yaya ulasimimi saglayan aks; Eski Bakircilar Carsisi, Kapali Carsi, Uzun
Carsi, Tuzpazar1 Carsist ve Okcular Carsisint birbirine baglar. Alani; kuzeyinde
Cumhuriyet Caddesi, giineyinde ve batisinda Atatiirk Caddesi, dogusunda Inonii

Caddesi sinirlandirmaktadir.

Geleneksel cars1 bolgesinin biiyiikliigii, icerisinde bulunan yapilarin tarihsel 6nemi
ve cok kapsamli bir arastirma gerektirmesi nedeniyle, yalnizca belirtilen yaya ticaret
aksi ve iizerindeki mekanlar calisma kapsaminda degerlendirilmis ve alan yiiksek lisans
tezi kapsaminda calisilabilecek Olcekte, yalmizca Eski Bakircilar Carsis1 ve Okgular

Carsis1 arasindaki tarihi yaya ticaret aksi ile siirlandirilmastir.



Calismada, Oncelikle mekan kavrami ve kentsel Olcekte mekan yaklagimlar:
incelenmis, bu veriler 1s18inda bolgenin olusum siireci ve mekansal Ozellikleri
belirlenmigtir. Kapali Carg1 tarihi yaya ticaret aksmin ¢alisma alani olarak secilme
nedenlerinden biri olan yogun kullanimi 6l¢gmeye yonelik sayimlar ve analizleri, sosyo-

ekonomik yap1 ve sektorel dagilim analizleri yapilmustir.

Yontem

Yapilan caligmada, arastirmanm konusu, problemin tanimi ve varsayimlar ile
birlikte uygulanacak yontemler de belirlenmistir. Bunlar, literatiir arastirmasi, basit

gozlem, sayim ve anket yontemleridir.

Mekan kavramimnin tanimlanmasi, kentsel dig mekan oOrgiitlenmesi ve mekan-insan
arasindaki  iligkilerin  aciklanmasi, kentsel Olcekte mekan  yaklagimlarmin
karsilastirilmasi, tarihi ticaret akslarinin olusum siireci ve Orneklerin incelenmesinde

literatiir arastirmasindan yararlanilmstir.

Calisma alanmin kesin sinirlarinin belirlenmesi, varsayimlarin olusturulmasi igin
basit gozlem yontemi kullanilmistir. Yapilan gozlemler sonucunda c¢aliyma alaninda
bulunan yaya aksi dort farkli boliime ayrilmis, boliimler ve arada kalan mafsal noktalar1
ile ilgili varsayimlar olusturulmus, alani tamimlayacak fotograflar cekilmistir. Kapali
Cars1 tarihi yaya ticaret aksi, Eski Bakircilar Carsisi, Kapali Carsi, Uzun Carsi ve
Okgular Carsis1 olarak dort ana bolime ayrilmistir. Yerinde yapilan gozlemler
sonucunda aralarinda net bir ayrim olusturulamayan Tuzpazar1 ve Okgular Carsilari
birlikte ele alinmistir. Calisma alanini kullanma nedenlerinden biri oldugu varsayilan,
aligveris eyleminin Olciitlerinin ortaya konabilmesi i¢in, ticaret birimlerinin sektorel
dagilimi arastirilmig, yaya ticaret aksinmn ne tiir fonksiyonlar icerdigi saptanmistir. Bu

veriler dogrultusunda ayr1 ele alinan dort boliimiin de sektorel analizleri yapilmaistir.

Yapilan gozlemler sonrasinda, alan i¢inde belirlenen dort parcay: birbirinden ayiran
mafsal noktalarinda, 2004 ve 2009 yillarinda, farkli giin ve iklim kosullarinda, birim

zamanda gecen kullanici sayis1 dlciilmiistiir. Kullanic1 yogunlugu ol¢iimii alanin en



kalabalik oldugu g6zlenen Cumartesi ve Carsamba giinleri 14:00-15:00 saatleri arasinda
gerceklestirilmistir. Sayimlar hafta ici, hafta sonu ve Bayram Oncesi gibi zaman
dilimlerinde daha yogun kullanim oldugu varsayilarak, farkli hava kosullarinda
tekrarlanmugtir. Kapali Cars1 Tarihi Yaya Ticaret Aksi’nda yerel yonetimler tarafindan
gergeklestirilen uygulamalar Oncesi (2004) ve sonrasinda (2009) farkli sonuglar elde
edilmistir. Kullanic1 6lgtimleri 2004 yilinda 3 giin, 2009 yilinda 2 giin olmak iizere
toplam 5 kez yapilmistir. Calisma alanimi aymran boliimlerin her birinin giris ve
cikislarinda olmak iizere 8 noktada Olgtim gergeklestirilmistir. Ancak calismada tutarl
bir veri elde edilebilmesi icin, 2004 yilinda elde edilen kullanici yogunlugu
Olciimlerinden bir giin dikkate alinmamisg, 2004 yilinda 2 giin, 2009 yilinda 2 giin olmak
izere sayim sonuglar1 degerlendirmeye alinmistir. Boylece yillar arasinda karsilastirma,

benzer giin ve kosullarda gerceklestirilen dl¢timler ile yapilmaistir.

Alanin gozlem yoluyla tanimlanmasi, sektorel analizi ve yogunlugu saptandiktan
sonra, bolgedeki kullanicilarin sorunlarmmi ve bolgeyi kullanma nedenlerini 6lgmek
amactyla mekan kullanicilarmin sosyo-ekonomik yapismni ve kentsel mekana bakis

acilarin1 6lgmeye yonelik anket yapilmistir.

11.12.2004 tarihinde yapilan sayimlara dayali olarak 18.12.2004 tarihinde yapilan
kullanic1 anketleri, aynt yontemle 14.11.2009 tarihinde yapilan sayimlara gore,
21.11.2009 tarihinde tekrar edilmistir. Ana kiitle biiylikliigli, her bir carsiya giren ve
cikan kullanici sayilariin aritmetik ortalamasi alinarak bulunmus, 6rneklem biiyiikliigii
ise bu saymim % 1’i olarak alimmustir. Orneklem biiyiikliigiiniin kii¢iik olmasi, kullanici
hareketliliginin anket yapmaya yonelik motivasyonundaki diisiikliikten kaynaklanmigtir.
Asagidaki cizelgede, yiiz ylize goriismelerin tarihleri ve her bir carsiya yonelen kullanici

sayilar1 (ana kiitle biiyiikliigii) ile 6rneklem biiytikliigii sayilar1 goriilmektedir.



Cizelge 1. Anket uygulanan carsilarin kullanici sayilar1 ve 6rneklem biiyiikliikleri

Anket Bakircilar Carsisi Kapal1 Cars1 Uzun Cars1 Tuzpazar Okgcular
Yih Carsist
Ana Orneklem | Ana Kiitle | Orneklem | Ana Kiitle | Orneklem | Ana Kiitle | Orneklem
Kiitle Biiytuiklugi | Biyikligi | Biiyuklugi | Buyikligi | Biiyuklugi | Biiyiikligi | Buyikligu
Biyikligi | (%1) (%1) (%1) (%1)
2004* 1768 18 4783 48 4146 41 2154 22
2009%* [ 2601 26 4541 45 6128 61 3764 38

*11.12.2004 tarihinde yapilan sayima gore 18.12.2004 tarihinde yapilan anket degerleri
**% 14.11.2009 tarihinde yapilan sayima gore 21.11.2009 tarihinde yapilan anket

degerleri

Dolayisiyla ayn1 anket sorular1 ile 2004 ve 2009 yillar1 arasindaki kullanict profili
ve kentsel mekan algilamalarindaki degisim ortaya konmustur. Anket verileri, Frekans
Analizi Yontemi ile degerlendirilmis ve karsilastirmalar grafiksel ifade bigimleriyle

aciklanmustir.

Yiiz yiize goriismeyle elde edilen veriler, kullanicilarin sosyo-ekonomik yapisini,
toplumsal davraniglarini, fiziksel mekana bakis acilarini, mekani kullanim amaglarima,
gereksinimlerini, mekansal beklentilerini, mekanin bu gereksinimleri karsilayabilirligini,

ulagilabilirlik Ol¢iitlerini, kent icindeki ve kentli icin 6nemini yansitmaktadir.

Sektorel dagilim, kullanici yogunlugu ve anketlerin disinda, alan i¢inde cekilen
fotograflar mekan 6zelliklerini anlatmasi icin belirli bir yontem 15181nda tekrarlanmagtir.
Calismanin ikinci boliimiinde aciklanan “kentsel 6lcekte mekan yaklagimlar1” arasindan
benimsenen goriisii anlatacak bicimde tekrarlanan fotograflar, bu goriis cercevesinde

kullanict davranislar: ve mekan algis1 agisindan yorumlanmustir.




1. KENTSEL DIS MEKAN KAVRAMININ INCELENMESI

Kentsel mekanlar, kullanicilarin sosyal yasami i¢in Onemli bulugma noktalaridir.
Gereksinim duyulan her tiirlii objenin soyut ve somut alig verislerinin gerceklestigi, 6zel
yasama alanlarinin disinda kalan mekanlardir. Bu kentsel mekanlarin barindirdiklari
ozellikler, kullanicilarla olan etkilesimleri ve bigimlenmeleri, farkh disiplin ve uzmanlik

alanlarmin ilgisini ¢ekmis, arastirmalara konu olmustur.

Cullen tek bina dl¢eginde bir calismanin mimari olarak gerceklesebilecegi ancak, bir
grup yapinin bir araya gelmesiyle salt mimarligin yapabileceginden farkl bir sanattan
s0z etmektedir. Bu sanat, kent icinde yer alan doluluklar ve bosluklar ile bunlar
arasindaki iletisimi saglamaktadir. Mekan tasarimlarinda genellikle doluluklarin
tanimlanmasindan dolayi, bosluklarin kendiliginden olustugu ifade edilmektedir

(Bala 2003).

Buradan da anlasilacagi gibi kentsel mekanlar, tek bina Olceginde tasarlanan 6zel
mekanlar arasinda kendiliginden olusan alanlardir. Kentsel mekan kavraminin
anlasilabilmesi ve tanimlanabilmesi i¢in Oncelikle “mekan” kavraminm incelenmesi

gerekmektedir.

1.1. Mekan Tanimlari

Mekan en basit tammuyla, bir kisi veya grubun yeridir. Insan iliskilerinin ve bu
iligkilerin  yarattigi  gereksinimlerin karsilandigi alandir. Smnirlari, kapsadigi
Orgiitlenmenin yapisina ve karakterine gore belirlenen bir bosluktur (Giir 1996). Burada
anlatilmak istendigi gibi, kullanicilarin eylemlerini gerceklestirdigi, yasamak icin
gereksinim duyulan donatilarin yer aldigi, sinirlari olan bir uzay pargasidir. Bosluk
denilen kavramin ii¢ boyutlu oldugu ve bir hacminin oldugu anlagilmaktadir. Mekanin
bicimlenmesi ve bu bi¢cimlenmenin tanimi karmasik bir durumdur. Bu nedenle

giinlimiize kadar ¢cok farkli tanimlar yapilmistir.



Bagka bir tanimda ise mekan, insanin eylemlerini gerceklestirdigi, sahiplenme
duygusu yaratan, somut veya soyut olarak insani ¢evreleyen, yatay ve diisey elemanlar1
olan ii¢ boyutlu bir diizenlemedir (Cakmakli 1992). Bu tanimda da mekan, hacmi olan,
yer kaplayan ve gereksinimlerin karsilandigi bir diizenleme olarak ele alinmistir. Bu
tanim, Giir’in yaptig1 basit tanimlama ile benzerlik gostermektedir. Mekan tanimlarinin
farklilik gosterdigi alan ise, yatay ve diisey elemanlarin, mekanin 6lciilerinin, biiyiikliik
degerlerinin kullaniciya gore degismesidir. Mekan, {ic boyutlu elemanlarla sinirlari
cizilen bir yer olmakla beraber, kullanicilarm psikolojik ve toplumsal gereksinmelerine

de cevap vermelidir.

Joedicke, algilanan sinirlayic1 6gelerin yoklugu s6z konusu oldugunda mekanin
bosluk, buna kars1 smirlayict Ogelerin araliklar1 algilanamayacak kadar kiiciikse
mekanin cisim oldugunu, dolayis: ile bosluk ve cismin mekan kavraminin iist ve alt
smirlar1 olarak kabul edilebilecegini bildirmektedir (Cinar 1994). Bu tanimda da yine
mekan kavraminin sinirlayic1 6gelerinin soyut veya somut olarak algilanabilecegi, en
kiicik mekanin ise bir cisim olarak kabul edilebilecegi, yalnizca insan algisi ile
tanimlanan mekanin ise sinirlayict 6gesinin bosluk olabilecegi ve salt ii¢ boyutlu somut

diizlemlerden olusma gerekliligi bulunmadig: ifade edilmektedir.

Bu tanimlardan yola ¢ikilarak mekan kavrami yeniden ele alinirsa, kullanicilarin
algiladiklar1 ve gorsel olarak tamamlayabildikleri soyut veya somut diizlemlerden
olusan, yalnizca ii¢ boyutlu degil, zaman-psikolojik-fizyolojik-toplumsal veriler ile ¢ok
boyutlu bir 6zellik gosteren ve her kullaniciya gore degisen algisal ortamlar oldugu

sOylenebilir.

Konuk (1979), mekanin insanlarin yasadigi ya da algiladig: tiim eylemlerin gectigi
ic boyutlu ve zamansal 6zellik de tasiyan, dolayisi ile dordiincii boyutu da olan alanlar
olarak olustugunu soylemektedir. Mekan kavramini yalmzca fizik kuramlar: ile ele
almak yerine, konuya fiziki ve sosyal bir sistem biitiinii i¢inde bakmak gerekir.
Tanimlanabilen somut elemanlarin yaninda, zaman kavramu ile birlikte degisen insan
gereksinmeleri ve toplum yapisi da mekani tanimlayan elemanlardir. Fiziksel mekanin

tek basma bir ifadesi miimkiin degildir. Mekan olabilmesi, fiziksel yapinin



algilanmasma baghdir. Bu baglamda, bir fiziki ortamin, kullanicilar ile girdigi sosyal
etkilesim ve iligkiler biitiinii sonrasinda, bosluk olmaktan ¢ikip bir mekan olabilecegi
sOylenebilir. Bu calismada sozii edilen mekan kavrami, boslugun ¢ok boyutlu olarak
algilanmas1 sonrasinda olusan, kullanicilara cesitli zaman dilimlerinde farkli duygular
yasatan ortamlar1 ifade etmektedir. Gereksinmeler sonrasinda bicimlenen, bu
bicimlenme sonrasinda ortaya ¢ikan psikolojik tepkiler ile yeni gereksinmeler doguran

ve siirekli bir dongii icinde degisen bosluklar mekan olarak tanimlanabilir (Sekil 1.1).

iNSAN
| GEREKSINIMLERI |
P “
P ",
1 > Mekani
< <
~ ‘m! INSAN -} imlendiriyor
[l \
II I|
J |
i |
PSIKOLOJIK MEKAN BiCimi
TEPKILER MEKAN OZELLIKLER]
L L
N7 /N
e A Y
W n-..____\___ N _______.»
MEKAN
Ill;mll
bigimlendiriyor

Sekil 1.1. Mekani bi¢gimlenisi (Cakmakli 1992)

Yapilan tanimlardan da anlasilacag: lizere mekan, insan gereksinimleri sonucunda
bicimlenir. Mekan, 6zellikleri ve bi¢imleri acisindan diisiiniildiigiinde temel olarak iki
ana bashikta degerlendirilebilir. Insanin en temel gereksinimleri olan beslenme ve
barinma amagh olusan mekan, insan icin Ozeldir. Sahiplenme duygusunun en fazla
oldugu, duygularin daha yogun olarak a¢iga ¢iktig1 bu mekanlara “i¢ mekan” denilebilir.
Ic mekanlardan olusan binalarmm disinda kalan alanlar ise dis mekan olarak
tanimlanabilir. Bu kapsamda diisiiniildiigiinde iki ana gruba ayirdigimiz mekan, kiimeler

yontemiyle daha basit olarak anlatilabilir (Sekil 1.2).

A kiimesi = Uzay, Kentler, Yasama Alanlar1
B kiimesi = Ozel Mekanlar, 19 mekan, Binalar

(A kiimesi)-(B kiimesi) = (C kiimesi)= D1s mekan

Sekil 1.2. i¢ mekan — Dis mekan iliskisi
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Basit olarak diisiiniildiigiinde, mekanda sinirlayici olarak algilanan 6geler tavan,
duvar, doseme gibi diizlemlerdir. Dis mekanda da aym diisiince yontemi ile benzer
sinirlayict diizlemler vardir. Dis mekan oOncelikle bir “mekan” olmasindan dolay1
sinirlanan bir bosluk ile smirlayici dgelerin olusturdugu bir olguyu ifade eder. Bu
nedenle temel olarak i¢c mekan ile benzerlikler gosterir (Oksiiz 2004). Mekanin
algilanmasindaki temel simnirlayicilar tavan, duvar, doseme gibi diizlemlerdir. Dig
mekanda ise bu sinirlayic1 6geler cati, agac, duvar, cali, ¢it vb. elemanlar olabilir

(Sekil 1.3).

DIS MEKAN

duvarlar

- -

Sekil 1.3. Dis mekan- i¢ mekan diistincesi benzesimi
Greater London Council’den aktaran (Oksiiz 2004)

D1s mekanlar kent 6lgeginde ele alindiginda, cevrelerine, dgelerine ve icerdikleri
eylemlere gore, yesil alanlar ve kentsel mekanlar olarak iki grupta degerlendirilebilir
(Cakmakli 1992). Dis mekam bu iki grupta toplama nedeni, kendiliginden dogal olarak
ortaya ¢ikan ve kullanicinin algisina dayali olarak tariflenen dogal yesil alanlar ile insan

eliyle gerceklesen yapay kentsel mekanlarin daha iyi anlatilabilmesidir.

Cakmakli’nin (1992) yaptig1 bu gruplandirmada yesil alanlar tanimu, iist 6lcekte bir
tanimlamadir ve kentin yerlestigi dogal ¢evreyi ifade etmektedir. Yesil alanlar tanima ile
kent icinde ve disinda uzantilar1 olan, mekan algisim1 koreltecek Olcekte biiyiik yatay
boyutlara sahip dogal alanlar kastedilmektedir. Bunun yanisira botanik parklari,
hayvanat bahceleri, piknik alanlari, oyun alanlari, yesil bantlar gibi birbirinden farkli

mekanlar da bu kapsamda ele alinmaktadir. Buna benzer bir tanimda ise yesil alanlar,
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biiylik dlciide gecirgen, toprak, ¢im, cali, agac¢ gibi yumusak yiizeylerden olusan alanlar
olarak tarif edilmistir (Aydemir 2004).

Dis mekan kavraminm icinde yer alan diger bashk ise kentsel mekanlardir.
Calismada incelenen alan tarihsel siire¢ igcerisinde binalar arasinda olugsmus yaya ticaret
aks1 oldugundan, yesil alanlar kavramimin cok detayda incelenmesi yerine, kentsel

mekan kavrami iizerinde durulacaktir.

1.2. Kentsel D1s Mekan Kavranu

Dis mekanlar, i¢ mekanlar haricinde kalan alanlar olarak tammlanmaktadir. Ozel
mekanlar disinda kalan tiim alanlar, kentsel alanlardir. Ancak binalarin ¢evreledigi,
tanimli yiizeyleri ve diizlemleri olan boliimler ise kentsel mekan olarak nitelendirilebilir.
Ayrica, mekan olabilmesi i¢in algilama ve ¢ok boyutluluk 6nem kazanmaktadir. Mekan
kavrami icinde yer alan kentsel mekan, farkli uzmanlarca tanimlanmistir. Bala’nin
(2003) da aktardig1 gibi, Endiistri Devrimi’nden once, binalar arasinda kalan alanlarin,
en az binalar kadar 6nem verilerek tasarlandig, iyi tanimlanan doluluk-bosluk iliskileri
ile estetik nitelikleri yiiksek mekanlar olusturuldugu konusunda bir¢ok kuramci fikir
birligine varmustir. Bu arastirmalarda, modern kentlerin eski kentler kadar estetik
olamadigi, binalar arasinda kalan kentsel arayiizler de denilebilecek kentsel mekanlarin

cesitli sorunlar icerdigi ifade edilmektedir.

Bala (2003) ile ayn1 goriisleri paylasan diger bir arastirmada da, mimari mekan ve
kentsel mekan arasindaki siirekliligin modern kentlerde yok oldugu bildirilmistir
(Oksiiz 2004). Bagimsiz olarak binalara gosterilen ilgiye karsin, binalar arasinda kalan
mekanlarin nitelik ve orgiitlenmesi sansa birakilmistir. Chermayeff ve Alexander’in bu
kentsel araylizler i¢in, “planlamadan arda kalan” alanlar dedigi aktarimaktadir
(Bala 2003). Icinde yasadigimiz ancak farkinda olmadigimiz, tanimlama gereksinimi
duymadigimiz bu alanlar, tiim kullanicilarin bildigi, kentsel mekan denilen kent
kesitleridir. Tek yap1 Olcegindeki yaklasimlar ve mimarhigin bireysel gosteri 6gesi
olarak gerceklestirilmesi, kentin bu noktalarinin zayiflamasima, tanimsiz ve algilamasi
zor boyutlara sahip yerler olmasina yol a¢cmistir. Modern kent, insani toplu halde

yasama gereksiniminden yoksun birakarak, icine kapanmaya itmis, teknolojinin de bu
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yonde gelismesi ile, i¢ mekanda olusan gereksinimlerle mekan yeniden bicimlenmistir.
Kullanicilar artik kentin zorunlu noktalar1 disinda, diger mekanlarmi kullanma

gereksinimi duymamaktadir.

Gecmis ve giinlimiiz kentleri arasindaki kentsel mekan farkliliklarindan ve
diizenlemelerinden soz ederken kentsel mekan kavramu daha iyi anlasilmaktadir.
Kuramsal yaklasimlarin somut ifadeleri, kentin icinde anlam kazanmaktadir. Yine de

kentsel mekanm basit tanimlarina géz atmak yararl olacaktir.

Kentsel mekan, kentin binalarla tanimlanan ancak binalar disinda kalan boliimleridir.
Kent kullanicilarmin eylemleri ve gereksinmeleri dogrultusunda aydinlatma,
havalandirma, mikroklima, ses diizeni, korunma ve siginma olanaklar1 da saglayan ii¢
boyutlu diizenlemelerdir (Cakmakli 1992). Diger bir arastirmada Egskinat’in kentsel
mekani, kentin insan yasantisinin 6znel ve psikolojik siireclerinin gectigi, duygusal alg1
ve deneyimlerin bilince, kisilige ve anmilara doniistiigii yerler olarak tanimladig:

aktarilmstir (Oksiiz 2004).

Konuk (1979), kentsel mekami yapilarin diginda kalan, tiim kentsel olaylarin
gerceklestigi, kentliler tarafindan algillanan alanlarin tiimii olarak tanimlamigtir.
Tanimlarin ortak noktasi, binalarin diginda kalan alanlar olmasidir. Bunun yaninda
temel mekan taniminin i¢inde yer alan zaman ve algilama gibi ¢cok boyutlu 6zellikleri de
barindirmaktadir. Kentsel mekanlarm kent kullanicilar: icin psikolojik etkilerinin biiyiik
olmas1 kaginilmazdir. Ancak kentsel mekanlarin i¢c mekan gibi psikolojik etkilere gore
yeniden bicimlenmesi daha zordur. Kentsel mekanlarin olusturulmas: yasal
zorunluluklar ve siirecler ile ilgilidir. Bala (2003), hazirladig1 bilimsel ¢aligmada bu
kentsel mekanlari, binalar arasinda kalmasi ve kentin goriinen yiizii olmasi nedeniyle,
kentsel arayiizler olarak adlandirmistir. Daha Once bu konu ile ilgilenen diger
kuramcilar da ayn1 tanimi kullanmislardir. Bu kentsel arayiizler veya kentsel mekanlar,
kendisini olusturan sinirlayici 6geler ve bu 6gelerin 6zelliklerine gére degerlendirilebilir.
Oncelikle cahsmada bu dgelerin ve ozelliklerinin ne oldugu arastirilmis sonra kentsel

mekanin siniflandirilmasi yapilmaigtir.
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1.2.1. Kentsel dis mekani olusturan 6geler ve ozellikleri

Kentsel mekani olusturan, algilanmasimi saglayan, mekani tanimlayan sinirlayici
ogelerdir. Cmar’a (1994) gore, Tunbis mekanin sinirlayic1 6gelerini tavan, taban ve
diisey ylizeyler olarak ii¢ diizleme ayirmaktadir. Bu diizlemler bazi mekanlarda somut
duvarlar, tavanlar ve zeminler olurken, baz1 mekanlarda da yeryiizii, gokyiizii, agaclar,
calilar veya bunlarin gruplanmasmdan olusur ve alani smirlandirarak mekan olarak

algilanmasim saglar.

Tavan yiizeyini, dogal ortamlarda agac dallari, tepe taci olustururken, kentsel
ortamlarda binalarin sacaklari, cati sinirlary, kentsel gereksinimler olan direklerin ve
buna benzer elemanlarin {ist sinirlar1 olusturmaktadir. Net bir diizlem olmasa da
kullanicmin algiladigi elemanlarmm gorsel olarak siirekliligi ile tavan diizlemi
tamamlanabilir. Hem dogal ortam hem de kentsel mekanlarda smnirlayici olarak
gorebilecegimiz diger 68e ise taban yiizeyidir. Kullanicilarin fiziksel temas kurduklar:
ve birebir iligkide olduklar1 yilizey tabandir. Diger diizlemlerin birlestirilmesinde ve
mekan algisinin hissedilmesindeki en Onemli elemandir. Diisey ylizeyler ise, tavan
yiizeyinden itibaren tabana dogru dik olarak inen, denetlenmesi en kolay yiizey olarak
tanimlanmaktadir (Ciar 1994). En basit ifadeleri ile taban, tavan ve diisey diizlemlerin
bir arada goriilebildigi veya kullanici algisi ile gorsel olarak tamamlanabilen diizlem

gruplari ile kentsel mekan olusabilir (Sekil 1.4).

Sekil 1.4. Mekani olusturan sinirlayici yiizeyler (Cimar 1994)
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Mekan kavraminin basit ifadesi, kentsel mekanlarda da farkli diizlem elemanlar1 ile
tekrarlanabilir. ¢ mekan ve dis mekan arasindaki benzesimde de anlatildig1 iizere,
kentsel dis mekani olusturan yiizeyler, kullanic1 algis1 ile ayni islevi gorerek bir mekan
tanimlar. Binalarin i¢ mekanmi olusturan duvarlarin dis yiizeyleri kentsel mekanin
diisey sinirlayic1 6gesi olurlar. Yeryiizii parcas: olarak var olan ve iizerine bastigimiz
yatay diizlem, taban diizlemini olusturur. Kentsel mekan icerisinde yer alan ii¢ boyutlu
diger elemanlar ise tavan diizlemini olusturur. Bunlar sagaklar, agaclar, koprii gecisleri,
elektrik telleri gibi 0geler olabilir. Kullanic1 mekani, altinda hissettigi veya iistiine
bastig1 alt kabuk, gorsel biitiinliik kurdugu ve alt kabuk ile birlesen yan kabuk, somut

veya soyut olarak algiladig: tist kabuklarin birlesmesi sonucunda tanimlayabilmektedir.

Kentsel dis mekan, kendisini olusturan 6geler ile birlikte eni, boyu ve yiiksekligi
olan, kullanic1 yorumlari ile birlikte cok boyutlu bir diizenlemedir. I¢ mekandan farkli
olarak iizerinde, kentsel olaylar ve aktiviteler gerceklesir. Kentlilerin mekani kullanmasi,
ondan yararlanmasi miimkiindiir. Kullanicilar kentsel mekan1 duyular1 ve duygular ile
kavrar, bunun sonucunda kentsel mekan kisiye 6zel olarak yorumlanir. Boylece kentsel
mekan ile kullanic1 arasinda duyusal ve duygusal bir biitiinliik kurulur. Bu biitiinlesme
ile birlikte kent i¢indeki bosluklar anlamini tastyan kentsel alan kavrami, kentsel mekan
kavramindan ayrilir. Kentsel alan kavrami yalnizca smirlayict 6geler ile birlikte ii¢
boyutludur. Oysa ki kentsel mekan ekonomik, sosyal, psikolojik, kiiltiirel 6zellikleri
nedeniyle ¢ok boyutludur (Oksiiz 2004).

1.2.2. Kentsel dis mekanin tiirleri

Kentsel mekan, farkl: acilardan degerlendirilerek disiplinlere gére gruplandirilabilir.
Yapilan ayrimlar, kentsel mekani olusturan Ogelerin organizasyonu, kent icindeki
kullanim bi¢imleri ve Ozellikleri gibi cercevelerde diisiiniilerek gergeklestirilmistir.
Kentsel mekan1 smirlayan gelerin boyut, dizilis, oran ve bigim yoniinden farkliliklari,
mekanin kullanici tarafindan algilanmasinda degisiklik yaratir. Bunun sonucunda olusan
psikolojik tepkiler ve 0znel duygular birbirinden ayrilir. Kentsel mekanm kullanici
tizerindeki etkisi, kullanim yogunlugu ve mekanda gecirilen zaman boyutuyla kendini

gosterir. Yayanimn kentsel mekan icerisindeki hareket yonlerini, kabiliyetini mekandan
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alman olumlu duygulart belirler. Bu baglamda mekan organizasyonunun kullanici
tizerindeki etkisine gore kentsel mekan siiflandirilmistir (Cakmakli 1992). Cevreleyen
elemanlarin dogal ya da yapay olmasina gore mekan etkisi degisim gostermektedir. Bu

elemanlarin 6zelliklerine gore iki tiir mekan olusur (Sekil 1.5).

SERT MEkAH

Sekil 1.5. Cevreleyen elemanlarin niteligine gére mekan degerleri (Cakmakli 1992)

Yumusak mekan, dogal elemanlarin daha baskin oldugu, doga ve binalarin birlikte
olusturdugu mekandir. Sinirlarin  olusturulmasinda asil olarak dogal elemanlar
kullanilmistir. Mekan koseleri, dogal elemanlarin arkasinin da algilanmasina olanak
verir ve kullanic1 iizerinde rahatlik, dogaya yakinlik hissi uyandirir, mevsimin
algilanmasim saglar. Sert mekan ise, binalarin temel olarak kullanildigi, smirlar1 net
olarak algilanan, yapay olarak olusturuldugu kullanici tarafindan anlagilan mekandir.
Kullanic1 iizerinde korunma, gizlenme ve disiplin etkisi yaratir (Cakmakli 1992).

Cevreleyen elemanlarm 6zelliklerine gore bu siniflandirma ¢ogaltilabilir (Sekil 1.6).



16

. MEKAN TURIS MEKAN ETKISI
YuMu o0 I DOGAYA YAKINLIK
g MBS v G| suriauK
. MEVSIMI ALGILAMA
; ‘ RAHATLIK
. b
i:LJ SERT L . 5mtirrﬁa Hiss)
= MEKAM _ s H KORUHMA, / &iZLEMME.
l . DSIPUIA .
n ETKINLK. POTAHSIYELI
SERBEST ﬁ’ K MEKAN ALGISINDA BELIRSIZLIK
MEKAN -4 ¢zGURLUK
- - r GENIS BAKIS ACISI
v
>_ e
§' KAPAL| MEKAM ALGISINOA HETLIK
P IS
_ : SYAL ETKINLIBE. LyaUNLUK
| ]
. HEGATIF BICIM ALBISIFNS, BELIRSIZUIK
MEKAN N ] ISLEVSEL RAHATSIZUIK
B GURSEL RAHATSIZLIK
ég POZITIF BUMUNLUK / KUSATILMISLIK,
MEXAN RAHATLIK
ISLEVSEL LYAUNLUK
! DURAGAN OTURMA./ DIHLEHME / V8.
' MEKAN MEKAN ALGISIHDA NETUK
BUTOHLUK
E .
4] e s
LEINCLI
DUZENL) DISIPLIN
AN Y exXDUZELIK OLASH K|
g " _ KARARLILIK
: blizEns!z. CESITLILIK / ILAINCLIK,
MEKAH CAMLILIK

Sekil 1.6. Cevreleyen elemanlarin 6zelliklerine gore mekan tiirleri (Cakmakli 1992)
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Kentsel dis mekani cevreleyen elemanlarin organizasyonundaki ortak nokta
kapalilik  hissidir. Mekanin kullanic1 iizerine etkisi, kapalilik faktOriine gore
belirlenebilir. ~ Oksiiz’tin (2004) bildirdigine gore Sitte, mekansal tasarim ilkelerini
belirleyerek, en onemli ilkenin “kapalilik” oldugunu saptamustir (Oksiiz 2004).
Cakmakli (1992) ve Oksiiz’e (2004) ait her iki calismada da, mekan sinirlayici 6gelerin
organizasyonundaki kapalilik diizeyine gore smiflandirma yapilmistir. Sekil 1.6’da
gosterilen mekan tiirleri ve kullanic1 iizerindeki etkileri, bu kapalilik ilkesinden
hareketle yorumlanmistir. Londra Biiyiiksehir Meclisi, kentsel mekanda kapalilik hissi
veren mekan Ogelerinin, smirlamada istlendikleri 6neme dikkat cekmekte ve
ozelliklerine gore birincil ve ikincil mekan elemanlar1 olarak ayrildigini ifade
etmektedir (Oksiiz 2004). Birincil mekan elamanlar1 bina duvarlari, biiyiik agaclar,
kopriiler, gecitler ve bunlarin bir arada oldugu kentsel ortamlardir. Bu elemanlarin
olusturdugu mekanlarda kapalilik hissi daha yogun hissedilir, mekan daha kolay
algilanir. ikincil mekan elamanlar1 ise perde duvarlari, kiiciik agaclar, aga¢ kiimeleri,

degisen yiizeyler ve yer diizenlemeleridir (Sekil 1.7).

[ S

Kiigiik apaclar

‘Binalar,kdpriler
degitler

Yer Dizenlemeleri

1. Birincil mekan elemanlari 2. Ikincil mekan elemanlari

Sekil 1.7. Kentsel mekanlarda kapaliligin elemanlar1 (Oksiiz 2004)
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Kentsel mekan tasariminin en onemli ilkesi olarak kabul edilen kapalilik kavrama,
binalar zinciri ile olusturulmus tam bir kapalilik degildir. Aralik ve acilmalarin goreceli
olarak etkili olmadigi, daha genis bir kapalilik hissini anlatmaktadir. Kentsel mekanda
insan olcegi s6z konusudur. Insan 6lcegi, insan viicut olgiilerini gosteren degerlere ya da
kentsel mekanin yiikseklik ve genislik Olgiilerine bagh degildir, kullanicinin kentsel

mekan i¢inde gerceklestirecegi eylemlerle iligkilidir (Cakmakli 1992).

Kullanicilarin  kentsel mekanda gereksinim duyduklar1 donatilar, sonrasinda
gerceklestirecekleri eylemler, kentsel mekanm miilkiyet ve kullanimina gore tiirlere
ayrilmasiyla anlagilabilir. Kentsel mekani smirlayan 6gelere gore smiflandirmanin
disinda, kullamm kosullarina gore de siniflandirma yapilabilir. Bu baglamda Oksiiz

(2004) kentsel mekan1 dort ana baslikta degerlendirmistir (Oksiiz 2004).

a) Ozel mekanlar
b) Yari 6zel mekanlar
¢) Yar1 Kamusal mekanlar

d) Kamusal mekanlar

Ozel mekanlar, bir kisi ya da grubun 6zel kullanimina ait mekanlardir. Isyerleri,
konutlar, 6zel miilkiyette bulunan tarim alanlari, yapilasmamis arsalar 6zel mekanlar
olarak degerlendirilebilir. Miilkiyet sahibinin izni olmadan veya ©6zel mekan
kullanicilar: ile iliskili olmadan kullanilamayan mekanlardir. Herhangi bir yapiya ait
olan ve disaridan gorsel olarak yararlanilan, bir kisi ya da kurulus miilkiyetinde olan
mekanlar, yar1 6zel mekanlardir. Konut yapilarinin bahgeleri, balkonlar gibi 6zel
kullanim alanlar1 olup, gorsel iletisimi saglayan mekanlardir. Kisinin 6zel miilkiyetinde
olmasina karsin, toplumsal bir denetimin oldugu, kullanicilar arasinda ortak eylemler ve
duygularin paylasildigi alanlardir. Kamusal mekanlar, kentlilerin serbest olarak
kullanabildigi, cesitli eylemlerini gergeklestirdigi, gereksinimlerini karsiladigi kentin
ortak mekanlaridir. Yapilanmig veya yapilanmamis olarak kullanilabilen bu mekanlar,
ortak kullanima agik eglence, dinlence binalar1 olabilecegi gibi, parklar, rekreasyon
alanlari, cadde ve sokaklar da olabilir. Yar1 kamusal mekanlar ise, kamusal mekanlardan

farkli olarak, bir toplulugun miilkiyetinde olup, buralarda kontrollii bir kullanim
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goriilebilir. Yar1 kamusal mekanlarda kendi icinde bir denetim mekanizmas: vardir. Bu
mekan kullanicilara, toplum icinde farkli bir sosyal seviye yaratmakla beraber

serbestge kullanimi da engeller (Oksiiz 2004).

Kentsel mekanlarin bigim agisindan ve miilkiyete bagli olarak siniflandirilmasi,
kullanicilarin  mekanlar1 algilamasinda ©6nemli bir etkendir. Mekanin, bi¢imsel
Ozellikleri ve miilkiyet durumuna gore yapilan smiflandirmasinda da kullanicinin,
mekana bakis acisini, mekandan aldigi duygusal ve psikolojik etkileri belirleyen,
mekanda hangi eylemlerin nasil gerceklestirilecegi konusunda bilgi veren niteliktedir.
Kentsel 6lcekte mekan kavrami, kullanici hareketleri, algilama diizeyi, tanimlanabilirlik
ve tariflenebilirlik oOlgiitleri ile kuramcilarca tartisilmis bir olgudur. Taniminin
yapilmasmin diginda mekan, kullanicilarin mekani nasil algiladig1 konularmnda kentsel
diizeyde irdelenmistir. Bireyin kentsel mekan ile ilgili deneyimlerini inceleyen
kuramcilar, kentsel mekani bireyin bakis acgis1 ile nasil gorebildigi konusunda
arastirmalar yapmislar ve kentsel Olcekte mekan diizeyinde, kullanici davranislarinin
cOziimlenmesi agisindan 6nemli bilgiler ortaya koymuslardir. Bunlar arasinda, Lynch,
Cullen ve Norberg-Schulz’un kentin algilanmasi tizerine gelistirdikleri yaklasimlar

ozellikle onem tagimaktadir.

1.3. Kentsel Olcekte Mekan Yaklasimlar

Toplumsal aktivitelerin gerceklestirildigi, bireylerin ortak kullanim alanlar1 olan
kentsel dis mekanlar, her bir birey tarafindan farkli olarak algilanirlar. Mekanmn her
kullaniciya yaptig1 etki bireyin gecmisine, psikolojisine ve Kkiiltiirel diizeyine gore
degisiklik gosterir. Birey tarafindan algilanan kentin nasil algilandig1 konusunda yapilan
calismalar Olceksel farkliliklar gosterse de, aynmi problemi tamimlamaya yoOneliktir.
Calismada kullanilacak kentsel Olcekte mekan yaklasiminin belirlenebilmesi igin,
kuramcilarin ortaya koyduklar1 bilgilerin incelenmesi gerekmektedir. Bu kapsamda
K. Lynch, C. Norberg-Schulz, G. Cullen gibi kuramcilarmm ortaya atig1 goriisler
degerlendirilmis, mekanin algilanmasma yonelik yakin donemde gelistirilen diger

teoriler de irdelenmistir.
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Mekanin kullanici tarafindan algilanma bicimi, mekansal organizasyonu belirleyen
en Onemli etken olarak goriilmiis, mekansal algilama, yeni donem arastirmacilarin da
ilgi duydugu bir alan olmustur. Bu konuda yeni bir teori iireten Hillier (2007), mekan1
bireysel ve toplumsal psikoloji acisindan degerlendirerek, mekan dizim yontemi ile

tanimlanmasin1 yapmustir (Sekil 1.8, 1.9)

physical form gpatial form
nature i.e. construction > climatically
bodily function modified space
society i.e. culturally significant ——— elaboration of space
cultural function elaboration of physical intosocially sanctioned
form patterns

Sekil 1.8. Toplumsal etkilesim ve mekanin bi¢imlenisi (Hillier 2007)
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Sekil 1.9. Mekan dizilislerinin sematik gosterimi (Hillier 2007)
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Hillier’'in  (2007) iirettigi mekansal teori, birbirine bagli karmasik mekanlarin
algilanmasma yonelik, kullaniciy1, bulundugu ilk mekandan baslayarak sonuca ulastiran
bir anlayisa sahiptir. Caliyma alani, yalnizca bir yaya dogrultusu olarak ele alindigi,
cevredeki mekanlar ile birlikte bolgesel olarak bir degerlendirme yapilmadig: icin, bu
teori yontem olarak benimsenmemistir. Calisilan yaya ticaret aksi, bir baglangi¢ ve bitis
noktasi olan tek bir dogrultudan olustugu ve karmasik bir yapi icermediginden, bu
yontem yerine, mekan: kullanicinin genel algilama diizeyi acisindan degerlendiren,

Lynch, Norberg-Schulz ve Cullen yaklasimlar1 daha detayli incelenmistir.

1.3.1. Lynch yaklasim

Kentsel ¢evrenin, birey tarafindan bilingli bir sekilde algilanmas: ve bu algilamanin
etkenleri lizerine caligmalar yapan Lynch, bireyin deneyimleri ile gelistirdigi kent
imgelerini irdelemis, bu imgelerde bicimlenen kentsel peyzajin yapisal bilesenlerini
saptamaya calismistir (Lynch 1960). Belirlenen yapisal bilesenler, bireyin kentsel
mekan ile duyusal ve duygusal iletisimi sonrasinda hafizasinda yer kaplayan, kentle

bireyin biitiinlesmesini saglayan kentsel mekan 6geleridir.

Kentin birey tarafindan kullanilabilmesi, tariflenebilmesi ve kavranabilmesi icin,
oncelikle onemli kentsel Ogelerin belirlenmesi gerektigini aktaran Lynch (1960), bu
Ogelerin bireyin amilarinda yer eden kentsel bolgeler, smirlar, anitsal 6geler, diigiim
noktalar1 veya kenti bolgesel olarak birbirine baglayan yollar gibi elemanlar
olabilecegini belirtmistir (Lynch 1960). Bu o6gelerin nitelikleri ve herkes tarafindan
bilinir olmalar1 kentin tariflenmis sinirlarmi tanimakta kolaylik saglar. Tim kent
kullanicilar1 ve kente gelen ziyaretciler tarafindan algilanan bu 6geler kentin imajini
olusturur ve kolay tarif edilebilmesini saglar. Lynch belirledigi kentsel imgeleri bes ana

baslikta degerlendirmistir (Lynch 1960).

1) Districts (Kentsel bolgeler-kesimler), kent dokusu icinde belirli 6zellikleri,
icerdikleri islevler ve sosyal yonlerine gore diger bolgelerden ayrilirlar. Kentsel

doku farklilagsmasi kentin algilanmasinda 6nemli rol oynar.
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2) Edges (Sinirlar-ayritlar), kentsel bolgeleri birbirinden ayiran, kentliler tarafindan
belirgin bir bigimde algilanabilen dogrusal Ogelerdir. Bolgeleri birbirinden
ayirdigr gibi arasinda iliski saglayan gecis elemanlar1 da olabilir. Bu imgeler
dogal veya yapay elemanlardan olusabilir. Topografik yapiya bagl olarak
olusan akarsu, yesil doku gibi 6geler dogal sinirlardir. Kullanicilar tarafindan
olusturulmus duvarlar, yollar, agaclar veya sosyal olarak kendini gdsteren ve
belirgin bir bicimde ayrilan Ogeler yapay sinirlart olusturur. Bu Ogeler,
icerdikleri 6zelliklere bagh olarak kentsel bolgeler arasinda ayirici bir gorsel hat
olustururlar.

3) Landmarks (Anitsal Ogeler-isaretler), siire¢ icerisinde kent ile biitiinlesmis,
kentin sevilmesinde, benimsenmesinde ve animsanmasinda biiyiik rol oynayan
imgelerdir. Kentte yasayanlara ve ziyaretgilere yon bulma ve tarif etmede,
kentsel bolgelerin tanimlanmasinda kolaylik saglayip ortak bir dil olustururlar.

4) Nodes (Diigiim noktalar1), kentsel mekanda diger mekansal 6gelerin bir araya
geldigi yerlerde olusan toplanma ve dagilim noktalaridir. Bu diigiim noktalari,
diger kentsel bolgelere ulasmak i¢in kullanilir ve uzun siireli kullanima sahne
olmaz. Genel olarak yogun insan ve tasit trafiginin kesisim noktalarinda olusur.

5) Paths (Yollar), kentsel dokudaki sabit 6geler arasinda kentliye hareket kabiliyeti
saglayan, diger Ogelere ulasimi ve baglantiy1 olusturan, iizerinde hareketlilik

iceren alanlardir.

Lynch (1960) ortaya koydugu yaklasimda, kenti farkli 6gelere ayirarak biitiinsel
anlamda anlatmayr ve algilamayr Oon plana cikartmistir. Kentsel mekan kavramini
olusturan, tanimlayan dgeler gibi, kentsel mekanin icinde yer aldig1 kenti de bu bakis
acist ile ele almistir. Sokak anketleri ile Boston kent imgesi ¢iziminde, kentlilerin

algiladig1 ve tanimladig1 kent 6gelerini gostermistir (Sekil 1.10).
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Sekil 1.10. Boston kent imgesi ¢izimi (Lynch 1960)

Kenti bilin¢li bir sekilde, belli kentsel mekan ve donatilar kullanarak kavramayi
saglamak, kullanicilar i¢in kent yasamini ve kentsel iliskileri kolaylastirmak gibi bir
amaclar dogrultusunda bu yaklasim benimsenebilir. Ancak Bursa’da geleneksel yaya
ticaret aksi ile ilgili hazirlanan bu calismada yalnizca tariflenebilirlik agisindan
degerlendirilebilir, ¢iinkii Lynch’in (1960) yaklasimi kenti iist 6lgekte tanimlamak igin
kullamilmistir. Bir baska deyisle Lynch’in yaklasimi kent biitiiniinde yapilacak bir
calisma icin altlik olusturabilir, ancak kentin yalnizca kii¢iik bir boliimii ele alindiginda
bu yaklagim detay Ozellikleri acisindan yetersiz kalacaktir. Calisma alam1 kent
biitiiniinde irdelenirse, alanin kent i¢in 6nemi kapsaminda ve bireyler tarafindan bilinir
olma diizeyi ac¢isindan bir “kentsel bolge”, icinde barindig tarihi ve sosyal mekanlar ile
bir “igaret”, aks iizerinde ve cevresinde olusan yogunluk itibariyle “diiglim noktalar1”
tanimlar1 ile bagdastirilabilir. Bu yaklagimi, Bursa kenti i¢inde tarihi yaya ticaret
aksinin  konumu ve birey animmsama diizeyi konusunda yardimci olacagi
diistiniilmektedir. Bu konuyla ilgili diger bir yaklasim da Norberg-Schulz tarafindan

gelistirilmistir.

1.3.2. Norberg-Schulz yaklasim

Varolugsal mekanin yapisini daha bicimsel bir yontemle inceleyen Norberg-Schulz,
bu yapiy1 yatay ve diisey olmak iizere iki uzanimda tanimlamistir. Norberg-Schulz
yatay uzanimi Lynch’in (1960) yaklasimindan yola c¢ikarak belirlemistir. Diisey

uzanimda ise bireyin kentsel mekan1 kullanma veya kavrama bi¢ciminin diginda, sosyal
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yasam Ozellikleri ac¢isindan yerinin belirlenmesi amag¢lanmistir. Kent diizeyinde belli
varolugsal mekanlar1 kullanan bireyin, aslinda daha biiyiik bir ¢cercevenin i¢inde nerede
oldugunu ortaya koymaya yoneliktir. Birey, mekan1 zamana baglh olarak degisken bir
bicimde kullanir. Belirli zamanlarda ise tek bir diizeyde yogunlasir. Bireyin yasadigi
0zel mekanimn, tiim alan ve sosyal yasam igindeki yerini tanimlayan bu yaklasim,

iligkiler biitiiniinde soyut bir diizey belirlemistir.

Kullanic1 kenti, ¢esitli imajlar yardimiyla tanimlayabilmekte, yasadigi sosyal cevre
ve iligkiler a¢isindan da farkli bir tarif yapabilmektedir. Sosyal iliskilerin tiirii ve niteligi
acisindan kentsel mekani farkli algilayan kullanici, bu mekanlar1 bes ana grupta

degerlendirebilmektedir. (Norberg-Schulz 1980) (Sekil 1.11).

EV
CADDE/SOKAK
KENT
PEYZAJYORE
/fwww*'"_“xﬁx?éf T ,
\’3’0%% mmx COGRAFYA/ULKE
k‘?&w Brgke f!jﬁ»’l

-

Sekil 1.11. Varolussal mekanin diisey striiktiir bilesenleri
Norberg-Schulz’dan aktaran (Oksiiz 2004)

Kentsel mekanm sosyal yasam icindeki yerini tamimlayan, bireyin kullandig1 kentsel
mekanlar1 kendi icinde gruplara ayiran bu goriis, Lynch’in kent ile ilgili goriislerini
daha soyut olarak biitiinde degerlendirmistir. Bireyin kullandig1 ve algiladigi en iist
Olcek ile, kullanilan en 6zel mekan arasindaki iligkiler diizeni kurgulanmistir. Bu
caligmanin 6lgegi diisiiniildiigiinde, Norberg-Schulz’un yaklasimi da genel kuramsal bir

ifade olarak kalmaktadir. Bursa kenti i¢inde, tarihi yaya ticaret aksi 6zel olarak ele
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alindig1 icin, bu aks iizerinde gerceklesen kullanici deneyimlerini kapsayabilecek Cullen

yaklasimi 6zel bir onem tagimaktadir.

1.3.3. Cullen yaklasim

Cullen, bireyin kentsel mekan ile ilgili deneyimlerini, cadde ve sokaktaki kisinin
perspektifinden yararlanarak 1962’de ele almistir. Kentsel Olcekteki diger
yaklagimlardan farkli olarak, burada kentsel mekan ile ilgili daha alt Olcekte bir
inceleme yapilmustir. Cullen, kent i¢inde insa edilen tek bir yapinin yalnizca mimari bir
iiriin oldugunu, bir diizine yapmin bir araya gelmesi ile olusan iiriiniin mimarligin
yaptigindan daha bagka bir sanat oldugunu belirtmistir (Cullen 1995). Birey kent icinde
yiiriirken, mimarlik iiriinleri olan binalarin yanindan gecer, bir kose basindan doniince
aniden siirpriz baska bir bina ile karsilasabilir. Dolayisi ile birey kent i¢inde eylemlerini
gerceklestirirken, kentsel mekanlar1 ardisik bir sekilde, siirekli degisken olarak
algilamaktadir. Bireyin kent icinde algiladig1 mekanlarm boyutlari, islevleri ve bicimleri
degisken oldugundan, hareketi devam ettigi siirece farkli deneyimler yasayacak, kentsel
mekanlara verdigi psikolojik tepkiler kent ile biitiinlesmesini saglayacaktir. Kenti

tanima yOniinde, insan dl¢eginde bir tanimlama yapilabilecektir.

Cullen’e (1995) gore birey, kentsel mekanlar icinde hareket ederken, kentin
unsurlarint kendi algis1 ile degistirerek, kentsel mekan ile duygusal iletisim saglar.
Cullen, bu iletisimin seviyesinin, kentsel mekanlarin Ozelliklerine bagli oldugunu
belirtmistir. Bu baglamda bireyin gorme yeteneginin de belli bir seviyede olmasi
gerekmektedir. Cullen, uzun diiz bir yolun birey iizerinde etkisinin az oldugunu, ¢iinkii
ilk goriinen ©genin gorsel olarak beyine aktarilmasindan sonra farkli bir veri
alinmadigini, yolculugun monoton hale geldigini aktarmis, insan beyninin zitliklara
tepki verdigini, birbirinden farkli olan 6gelerin daha kolay algilandigmi belirtmistir

(Cullen 1995).

Cullen (1995), bireyin kent icindeki hareketi sirasinda gordiigii seyleri, “ardisik

goriig” yetisi olarak adlandirmis, bireyin seri bir sekilde kenti algiladigini ifade etmis,
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bu baglamda kentin goriiniimiinii ikiye aywrmistir. Bunlar mevcut goriiniim ve ortaya

cikan goriiniimdiir (Cullen 1995).

Normal sartlarda, bireyin kent icinde olaylar zincirini gérmesi ve duygulari ile
baglantisin1 kurmasi tamamiyla rastlantisal olarak gerceklesmektedir. Kentin mevcut
goriintiisiinden ¢ok da farkli olmayan bir kentsel mekan algilanmaktadir. Ancak bireyin
iliskiler sanatim kullanarak, kentsel mekanlar icerisinde 6nemli noktalar1 yakalamasi, bu
noktalar ile kentsel mekanlar1 birbirine baglamasi, bunun sonucunda da duygusal ve
duyusal bir iligki kurabilmesi miimkiindiir (Cullen 1995). Boylece birey, kent ile
arasinda bag olusturabilecek araci kentsel mekanlar1 veya binalar1 belirleyerek, algisal

diizeyi arttirabilir.

Bu yaklasim, bireyin eylemlerini gerceklestirdigi kentsel mekanlar1 algilamas: ve
iliskiler biitiinii i¢cinde, Lynch’in (1960) iist Olcekteki imgelerinin nasil olustugunu
gostermektedir. Kenti tanimlamak iizere kullanilan kentsel Ogelerin, bireyin anilarina
nasil yerlestigi, kent biitiiniinde nasil smirlayici, ayiric1 ve tarifleyici bir ozellik
kazandig1 goriilebilmektedir. Benzer bir bicimde Lynch ve Norberg-Schulz, kenti ve
kentsel mekan1 anlatirken, bir takim kentsel 6geleri kullanmiglar, bu 6gelerin kentsel
mekan icinde yer alabilmesi, mekan olabilmesi icin birey tarafindan algilanmasi ve
benimsenmesi gerektigini belirtilmislerdir. Ancak bu Ogelerin bireyin goéziinde ve
hafizasinda nasil olustugu konusunda bilgi veren, daha 6zel bir dlgekte konuya yaklagan
Cullen olmustur. Kenti bireyin géziinden yeniden ¢izen Cullen, ardisik goriis sisteminin
nasil gerceklestirilebilecegini basit kent c¢izimleri ile anlatmistir (Cullen 1995)

(Sekil 1.12, 1.13).
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Sekil 1.12. Ardisik goriisle algilanan kentsel mekan gosterimi (Cullen 1995)
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Sekil 1.13. Yeni Delhi’de ardisik goriis sistemi ile bir anlatim (Cullen 1995)
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1.3.4. Kentsel dlcekte mekan yaklasimlar iizerine degerlendirme

Bu bolimde kentsel mekan kavraminin tanimlanmasi sonrasinda, kentsel mekanin
olusumu i¢in gerekli 6geler, diizenlemeler ve kentsel mekanin tiirlerine iligkin yapilan
arastirmalar, bireyin mekam: algilamasi ve mekanla kurdugu iligki diizeyinde
degerlendirilmistir. Kenti kullanan bireylerin, bilingli ya da bilingsiz olarak yaptigi
eylemler, mekanin bi¢cimsel dzelliklerinin yonlendirmesi sonucunda ortaya ¢ikmaktadir.
Bir kentsel mekan igerisinde bireyin davranislari, kentsel mekan Ogelerinin

organizasyonu ile dogrudan iliskilidir.

Bu baglamda, arastirilan kentsel 6lcekteki mekan yaklasimlarindan Lynch yaklasima,
kent biitiiniinii ele almakta ve bireylerin iliski diizeyinde kenti nasil tanimladiklar:
konusunda bilgiler vermektedir. Bes ana grupta aktarillan kentsel imgeler, caliyma
alanin1 da i¢ine alan kent diizeyinde olusan kentsel 6gelerdir. Bursa Kapali Cars: tarihi
yaya aks1 ve carsi bolgesi, bu imgelerden birka¢ tanesini olusturmaktadir. Diger goriis
olan Norberg-Schulz yaklasim ise, Lynch’in yaptig1 tanimlamalarin daha iist 6lgekte,
sosyal yasam boyutu ile ele alinmasi1 sonucunda ortaya ¢ikmustir. Her iki yaklagim da
kent biitiiniini irdelemektedir. Bursa Geleneksel Cars1 bolgesi ve yaya aksi, lineer
gelismis bir kentsel imge olmanin disinda icindeki anitsal 6gelerle de tanimlanabilir.
Ancak aks boyunca gerceklesen kullanici eylemlerini ve mekan etkisini incelemede bu

yaklagimlar kullanilamayacaktir.

Bursa Kapali Cars1 Tarihi Yaya Ticaret Aksi ile ilgili bir degerlendirme yapmay1
amaclayan bu ¢caligmanin, aciklanan nedenlerden dolayi, kentsel mekanin daha detayda
incelenebilmesine olanak saglayacak, kullanicilar ile mekansal Ogeler arasindaki
duyusal ve duygusal bagi degerlendirebilecek Olcekte olmasi nedeniyle, calismada
Cullen yaklagimi benimsenmistir. Bu yaklasim dogrultusunda, oncelikle Osmanli’da

lineer gelismis geleneksel carsilarin mekansal degerleri arastirilmastir.
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1.4. Kentsel Di1s Mekanda Ticaret

Tarihsel siirecte, insanlarin bir arada yasamaya baslamalari, bunun sonucunda
kentlerin olusumu, kentin dis mekaninin, sosyal, duygusal ve ekonomik paylasimlar icin
kullanilmasimi, bireylerin kentsel dis mekanlar yoluyla iletisim kurmalarimi saglamigtir.
Kentsel dis mekanlar, dini torenler, eglenceler ve gosteriler gibi aktivitelerin yapildigi

sosyal mekanlar olmuglardir.

Kentsel mekanda gerceklesen bu paylasimlar arasinda yer alan karsilikli mal alip
verme eylemi kentlerin gelisiminde Onemli bir rol oynamistir. Bu eylemin kentin
gelisimindeki etkisinin ortaya konabilmesi i¢in, eylemin genel tanimi yapilmis, kentsel
dis mekandaki gelisimi konusuna kisaca deginilmistir. Yapilan caligma, her ne kadar bir
ticaret bolgesini ele alsa da, alanin mekansal olusumunu arastirdigindan, kentsel dis
mekanda ticaret kavrami ve gelisimi genel olarak degerlendirilmis, daha sonra bu

kavramin mekansal gelisimi ayrintili bir sekilde irdelenmistir.

Ticaret, herhangi bir malin alimi veya satimi anlamma gelmektedir. Bir baska
deyisle ticaret, periyodik gereksinimlerden, omiirliik gereksinimlere kadar olan her tiirlii
esya ve malin alinmasi ve satilmasidir (Gocer 1984). Yapilan bu tanim irdelendiginde,
bireylerin gereksinimleri dogrultusunda, aralarinda bir mal veya esyaya dayali olarak
gerceklesen paylasimlar biitiinii denilebilir. Onemli olan, bu eylem sonucunda karsilikli

olarak somut bir yarar saglanmasidir.

Ticaret, her ne kadar bir malin alimi veya satimi sonucu maddi yarar saglamak icin
yapilsa da, eylemin gerceklesme siirecinde olusan sosyal paylasimlar da goz ardi
edilemez. Kentlerin yeni kuruldugu donemlerde, mal degisimi seklinde baslayan ticaret
eylemi, Ortacag’da farkli kiiltiirlerin sosyal ve politik etkilesimleri sonucunda, kent
gelisiminde etkin rol oynamistir (Goger 1984). Farkl kiiltiirler arasinda gerceklestirilen
ticaret sirasinda, yasam bicimleri ve mekan ozellikleri agcisindan da paylasimlar olmus,
edinilen yeni yasamsal Ozellikler, kenti olusturan yapilara yansimistir. Bunun yaninda,
diger iilkeler ile yapilan ticaretin daha iyi kosullarda yapilmasini saglayacak 6zellesmis

mekanlar insa edilmis, ticaret bolgesinin merkezinde konumlandirilmistir.
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Antik donemde takas yontemiyle gerceklesen aligveris eylemi, el is¢iligi ile
iretim yapan zanaatkar sinifinin dogmasina yol agmus, tiretilen mallarin “pazar” denilen
0zel mekanlarda satilmasi ile gelisimini siirdiirmiistiir. Kent merkezinde bulunan ve
bulugsma noktasi olan “agora’nin hemen yaninda, alisveris eyleminin gerceklestirilecegi
mekanlar olugsmustur (Goksugukur 1999). Zamanla takas yontemi ile gergeklesen
aligveris, paranin bulunmasi ile, sonraki ¢aglarda daha diizenli bir sekilde yapilmaya

baslanmustir.

Ticaret, bulunan yeni deger Ol¢iisii olan para sayesinde standart bir diizen icine
girmis, iiretim tekniklerindeki gelisme mal cesitlerinin artmasini1 saglamig, liretim ve
satista uzmanlagsma olmustur. Artan iiretim sonrasinda kullanici gereksinimlerinin de
degismesi, aligveris eyleminin gelismesine yol acmus, ticaretin daha saglikhi

yapilabilmesine yonelik yeni mekanlar kurgulanmistir (Gocer 1984).

“Hicbir uygarlikta, kent yagamu, ticaret ve sanayiden bagimsiz olarak gelismemistir.
Ne antik cagda ne de modern zamanlarda bu kuralin disinda kalan bir durum
olmamustir” (Pirenne 1982). Kentlerin isleyisinde onemli bir yeri olan ticaret olgusu,
kurulusundan giiniimiize kadar kentlere eslik etmis bir fonksiyondur (Gocer 1984).
Tarihsel siire¢ icinde, bu ticaret fonksiyonunun, sosyal, kiiltiirel ve yOnetimsel
eylemlerin gerceklestirildigi bir merkezde yer almasi, kentlerin genel karakteristik
ozelligi olmus, kent kimligi ile 6zdeslesmis ve kentin algilanmasinda 6nemli bir imge

olmustur (Aydemir 2004).

Ortacagda ise, kentlerde farkl: ticaret konular ile ugrasan tiiccarlar ve zanaatkarlar,
zaman i¢inde Orgiitlenerek ticaretin gelismesini saglamislardir. Ticaretteki bu gelisme,
kent merkezinin de biiyiimesine yol agmistir. Kent merkezinin ticari mekanlar acisindan
yogunlasmasi, yeni ticaret alanlarinin olusmasimi zorunlu kilmis, belirli mallarin
satildig1 diikkanlardan olusan sokaklar ortaya ¢cikmistir. Gallion, ticaret alanlarmin ve
esnafin kentin ortasinda yer aldigini, belediye ve ticaret yapilarinin komsulugunun,
mekanda da Orgiitlenmeye yol actigmi, kent merkezinin kentin simgesi olarak

bicimlendigini aktarmistir (Aydemir 2004). Tarihsel olarak, kent merkezinin ve ticaret
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alanlarinin, Osmanli kentlerinde de benzer 6zellikler gosterdigi Raymond tarafindan

belirtilmistir (Aydemir 2004).

Ancak Sennett (1999), Ortacag Bat1 kentlerinde ticaret alanlar1 ile dini mekanlarin
birbirinden kesin ¢izgilerle ayrildigini, bu anlayisin, Bat1 sehirciliginin 6zelligi olarak
yaygimlastigini, oysa ki, Ortacag Miisliiman kentlerinin kutsal ile diinyevi, cami ile
pazar mekanlar1 arasinda boyle kesin bir ayrim olusturmadigini séylemektedir

(Sennett 1999).

Tezde, calisma alaninin geleneksel Osmanli tarihi kent yerlesimi olmasi, bu alanin
kentsel mekan organizasyonu ve kentsel mekani olusturan 6gelerin kullanicilara olan
etkisi acisindan degerlendirilmesi nedeniyle, yalnizca Osmanli donemi kentleri
incelenmistir. Arastirmaya konu olan Bursa tarihi yaya ticaret aksini olusturan
mekanlarin, giiniimiizdeki durumunun incelenebilmesi i¢in, Osmanlhda ticaret
alanlarmin nasil olustugu, ticaret yapilarmin neler oldugu ve hangi islevsel sira ile inga

edildigi konular1 hakkinda bilgi verilmistir.
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2. GELENEKSEL OSMANLI TARiHi KENT MERKEZLERINDEKI TICARET
ALANLARININ GELISiMi

Aligveris eylemi, kentsel dis mekanda gelisimini siirdiiriirken, kentin
sekillenmesinde 6nemli rol oynamistir. Ortagcag bat1 kentlerinde, kutsal kent ile diinyevi
kentin birbirini itmesi, diinyevi kentin her yerinin pazar olarak kullanilmasi sonucunu
dogurmustur. Cars1 alanlarmin nadiren planlanmasi, kendiliginden olusan agik ya da
kapali yerlerde ticaret yapilmasina, kentin kilise disinda tiim mekanlarinin ¢arsi alani
olmasmna yol acmistir (Sennett 1999). Ticaret olgusunun yayginlagmas: ve gelismesi
sonucunda, orgiitlenme ve smiflandirma olusmus, ortak ticaret alanlarimmin bir araya

gelmesiyle 6zellesmis mekanlara gereksinim duyulmustur.

Batidaki gelismelerden farkli olarak, Osmanli kentleri, ticaret merkezlerinin kent
icindeki konumuna gore gelismis, dini yapilar ile ticaret yapilar1 birlikte kurgulanmigtir.
Bu yapilarin etkilesimi, aralarindaki ekonomik baglar, kent merkezinin geligmesinde

onemli etken olmustur.

2.1. Osmanh Donemi Kentlerinde Ticaret Alanlarinin Olusum Siireci

Osmanlr’da, ticaret alanlarinin mekansal olusumu i¢cin dncelikle, ingaat eyleminin
ekonomik ve pratik anlamda nasil gerceklestigi konusu 6nem kazanmaktadir. Osmanli
Anadolu kentlerindeki kamu binalarinin, Osmanli merkezi yonetimi tarafindan ya da
Sultan’in projeler iizerinde dogrudan onayini alan sancakbeyleri tarafindan yaptirildigi
goriilmektedir. Bu nedenle Osmanli mimari tarzinin, Istanbul’dan baslayarak,

imparatorlugun diger onemli kentlerine dogru yayildigi soylenebilir (Faroghi 2000).

Osmanli merkezi yonetiminin ingaat eylemlerini orgiitleme bicimine iligkin genel
ilkeler incelendiginde, insan giiciiniin, daha az vasifh isler i¢cin askeri orgiit liyesi acemi
oglanlardan, 0©zel beceri isteyen isler icinse esnaf Orgiitlerinden Kkarsilandig:

belirtilmektedir (Faroghi 2000). Bu insaat eyleminin siirdiiriilebilmesi icin gerekli olan
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malzemenin saglanma bicimi, sonraki donemlerde ticaret mekanlarinin olusmasi ve

konumunun belirlenmesi ag¢isindan énemli bir etken olmustur.

Kamu binalar1 i¢in gereken ingaat malzemeleri iireticiden zorunlu vergi yerine
gecirilerek veya merkezi yonetim tarafindan belli bir sermaye verilerek karsilanmistir.
Ticari yapilar, merkezi idarenin yiiksek diizeyde bir iiyesi tarafindan kurulan vakifa
gelir getirmek iizere insa edilmistir (Faroghi 2000). Bu yiizden ticari yapilar i¢in gerekli
malzemenin, vakif kurucusunun kasasindan veya vakif gelirlerinden karsilandig:

anlasilmaktadir.

Vakif, yalnizca hayir isleri amach degil, kurucularmin birtakim siyasi ¢ikarlar:
dogrultusunda da kullanilmigtir. Osmanli yonetiminin bazi vakiflara tanidig1 haklardan
yararlanilmasi veya aile bireylerinin, gelecekte gelir getiren bir olusuma sahip olmasi ve
rahat etmeleri de amac¢lanmistir (Faroghi 2000). Bu nedenlerden dolay, ticari yapilarin
ingaat eyleminin daha ziyade, gelir getirmesi beklenen yerlerde ve zamanlarda

gergeklestirildigi soylenebilir.

Osmanl’nin yonetim merkezinde yapilacak bir ticari mekanm yer se¢imi, bir yerden
bir yere kaynak aktarimmin ¢ok zor olmasi nedeniyle, gelir getirecegi vakifa yakin
olmasma gore yapilmistir. Bu kosullarda, secilen alanlarmn, ticari anlamda avantajli
olmasi ikinci planda degerlendirilmistir. Anadolu’da diisiiniilen bir ticaret alani ise,
oncelikle yan ticari mekanlarla birlikte bir vakif kurulmas: yoluyla gerceklestirilmistir

(Faroghi 2000).

Ticaret alanlarinin olusumunun ekonomik anlamda gergeklestirilme yontemi ve
ticaret alanlariin insaat eyleminin siirdiiriilme bi¢imi konusunda, vakif olusumu 6nemli
bir etkendir. Bu olusumun, yalmzca kisisel gelir elde etme amagh olmadigi, farkl
kaynaklardan anlasilmaktadir (Cezar 1985). Ekonomik anlamda durumu iyi olan bazi
hayirsever kentliler, cami, medrese, imaret ve hastane gibi dini, kiiltiirel ve saglk
yapilar1 yaptirmis ve bunlar1 vakiflara bagislamislardir. Bu binalarin gereksinimlerinin
karsilanabilmesi i¢in yakin cevrede han, hamam, bedesten, diikkan gibi gelir getirecek

ticaret mekanlar1 da yaptirarak vakifa bagislamislar, halkin kullanacag: dini ve kiiltiirel



35

tesislerin gereksinimlerinin karsilanmasini saglamiglardir (Cezar 1985). Osmanli
donemi kentlerindeki ticaret alanlarinin olusumunun, Ortacag Bati kentlerinden farkl
oldugu, bu ticaret mekanlarmin insaat siireci agisindan degerlendirildiginde daha iyi
anlasilmaktadir. Sennett’in (1999) bu konudaki goriisleri, Cezar (1985) ve Faroghi
(2000) tarafindan da dogrulanmaktadir.

Kent i¢indeki ticaret merkezinin, dini yapilardan ayristirilmadigi, dinsel kent
merkezinin diinyevi kent ile farkli yerlerde yer almadigi, aksine birbirlerini beslemek ve
gelistirmek iizere bir arada planlandig1 anlasilmaktadir. Bu kapsamda, Osmanli donemi
kentlerindeki temel planlama ilkeleri de, ticaret merkezi ve dini yapilarin bir arada
diistiniilmesi konusu irdelenerek anlasilabilir. Kentin kurulusu ve gelisimi i¢in dncelikle
cami, medrese gibi dini ve kiiltiirel yapilar, sonrasinda han, bedesten gibi ticari yapilar,
sonra da hem Islam dininin gerektirdigi temizlik olgusu agisindan dini bir gereklilik
yapist hem de gelir getirici 6zellikleri nedeniyle hamam gibi binalar yaptirilmistir.
Boylece, kent merkezinin olugmas1 saglanmis, bu merkez cevresinde farkli mekanlarin
ortaya cikmasma ve kentin gelismesine olanak tanmmistir. Kent merkezinin
planlanmasi, dini ve ticari alanlarin olusturulmasi, kentin kendiliginden bu merkez
cevresinde yayillmasina ve gelismesine yol agcmistir. Belli bir merkezin tanimlanmasi,
zamanla cevresinde gelisecek diger yapilar ile birlikte kentin gelisimini yonlendirmistir.
Tanimlanan yapilarin birbirleri ile iliskileri, ticaretin gelisimini saglayacak sekilde,
kullanicilarin  kolay ulasabilmesi diisiiniilerek sekillendirilmistir. Edinilen bilgiler
1s1ginda, Osmanli donemi kentlerinde merkezin nasil sekillendigini sematik olarak
gostermek, ticari akslarm gelisimini agiklayabilmek i¢in 6nemlidir (Sekil 2.1).

Dini-Kiiltiirel Ticari
Yapilar Yapilar

Cami Han
Medrese KN Bedesten
Diikkan

imaret

Hamam

Dini-Ticari
Yapilar

Sekil 2.1. Osmanli kentlerinde merkez olusumunun sematik ifadesi
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Kentlilerin sosyal yasamu diisiiniilerek yerlestirilen binalarin arasinda sistematik
iligkiler bulunmaktadir. Kullanicilarin manevi duygularma ve gereksinimlerine yanit
veren cami ve dini konularda bilgiler edinilebilecek medrese, imaret gibi yapilarin
olmasi, yogun kullanima sahne olacak bir mekan yaratmistir. Namaz zamanlar1 gibi
periyodik dilimlerde daha yogun kullanim oldugu varsayilarak, kullanicilarm bu
mekanlara uzak noktalardan gelmesi nedeniyle, temel ve 0©zel gereksinimlerin
karsilandig1 ticaret mekanlariin yakinlarda olmasi 6nemli bir tasarim ilkesi ve avantaj
olmustur. Esnafin ticari eylemlerini siirdiirebilmesi i¢in gerekli en temel 68e olan
miisteri kitlesi, kendiliginden olusmus, ayn1 zamanda ticari mekanlarin kira gelirleri,

dini mekanlarin gereksinimlerini karsilamakta kullanilmistir.

Tarihsel siire¢ iginde, planlanan kent merkezinde birbirlerini besleyen farkli
islevdeki yapilar arasinda baglantiy1 saglayan sokaklar 6nem kazanmustir. Bu sokaklarin
da ticari anlamda kullanilmasi, yapisal olarak daha basit ancak kullaniciya direkt olarak
ulasan ticaret mekanlarinin olugsmasim saglamistir. Bu ticaret mekanlarinin zamanla
cogalmas1 sonucunda, dini ve ana ticari yapilarin arasinda mekansal olarak baglanti

kuran ayr1 bir ticaret aksi ortaya ¢ikmustir (Sekil 2.2).

Dini-Kiiltiirel Ticari
Yapilar Yapilar
Cami Han
Medrese <kiiciik ticari birimler > Bedesten
imaret Diikkan

. birimler

=
=
3
=
=
=
(<l
=
=
=3

birimler Hamam

Dini-Ticari
Yapilar

Sekil 2.2. Osmanli kent merkezi ve ticaret akslar1 olusumu sematik ifadesi
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Bu akslarin olusumu ¢aligmanin ilgili boliimlerinde, temel ticaret yapilar1 ve somut
kent ornekleri incelenerek daha acik bir sekilde ortaya konmustur. Calisma alani icinde
yer alan ve Osmanli donemi kentlerinde ticaret alanlarinin temel yapilar1 olan ticari
birimlerin, islevsel farkliliklar1 ve mekan bicimi 6zellikleri agisindan incelenmesi, genel

ifadelerle tanimlanmasi, ticaret akslarinin olusumu hakkinda fikir vermistir.

2.2. Osmanh Donemi Ticaret Yapis1 Tiirleri

Osmanl kentlerinde ticaret yapilarinin olusumu, gerek insaat eyleminin ekonomik
stireci, gerekse sosyal yasam acisindan degerlendirildiginde, bunlarin belirli bir sistem
icinde gerceklestirildigi anlasilmaktadir. Olusan ticaret mekanlarmin, ticaret sinifi,
satilan mallar arasindaki farklihk ve bu farklihklarm mekani bi¢cimlendirmesi
acillarindan kendine 6zgli mekansal Ozellikleri bulunmaktadir. Calismanin bu
boliimiinde, bu ticaret yapilarmin islevsel ve mekansal 6zellikleri acisindan tanimlari

yapilmustir.

2.2.1. Han

Han yapilarinin, yogun caddelerde, konaklama yerlerinde, ticaret kentlerinde
yolcular1 barindirmak, kervanlar1 dinlendirmek, mallarin ticaret yapanlara teslim
edilinceye kadar korunmasimi saglamak i¢in kagir olarak yapilan binalar oldugu
belirtilmektedir (Akozan 1979). Farsca bir kelime olan han, kervansaray yerine de
kullanilmasina ragmen aralarinda mimari yonden ve kullanim agisindan ayriliklar

bulunmaktadir.

Kervansaraylar, kentler arasinda ticaret yollar1 iizerinde insa edilmis, hayvanlar
icin ahir, kervan sahipleri i¢in yatma, yeme ve icme gereksinimlerinin karsilandigi
mutfak ve diikkanlardan olusan, agirhikli olarak konaklama islevine hizmet eden

yapilardir (Ataman 2000).

Kent hanlar1 ise, bir avlu cevresinde swralanmig odalar dizisi ile bunlarin 6niindeki

revaktan olusan iki katl ticari yapilardir. Alt katlarda hayvanlar i¢in ahir ya da mallarin
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depolanacagi birimler, iist katlarda ticaret yapanlarin kalacagi odalar bulunmaktadir.
Odalarin {istiiniin  kubbe ile Ortiilmeyip tonoz ile gecildigi, revaklarin iistiiniin
kubbelerden veya tonozlardan olustugu, ancak 16. yiizyildan sonra odalarin da kubbe ile
ortiilmeye baslandig1 belirtilmektedir (Ataman 2000). Ozetle hanlar bir avlu etrafinda
siralanan mekanlardan olugmakta, tiim mekanlarin acildig: avlu sosyal ve ticari paylagim

amactyla kullanilmaktadir (Sekil 2.3).
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Sekil 2.3. Tipik han planinin sematik gosterimi (Kiiclikkdmiircii 2005)

Ancak Dogru’nun (1995) da belirttigi gibi bazi hanlar yalnizca avluya agilan
mekanlardan olusmamakta, daha fazla gelir elde etmek amaciyla, dis yiizeyine sirayla
yerlestirilen diikkanlar da yapilabilmekte, avluda gerceklesen ticaret dis ylizeydeki
ticaret eylemi ile farklilik gosterebilmektedir. Dolayisiyla, ticaret yapilari ¢cevresinde de
dogrusal olarak ortaya ¢ikan baglanti saglayan yeni ticari mekanlar olusabilmektedir.
Olusan bu ticari akslar, iceride gerceklesen ticaretten farkli olarak, kendi icinde
sekillenmektedir. Aks seklinde gelisen ticaret mekanlarinin olusumunda han yapilari,
yonlenme acisindan belirleyici 6ge olurken, dis duvarlar1 ile mekani tanimlayan bir
ozellik sergilemektedir. Cullen’in belirttigi ardisik goriis sistemine gore, giiniimiize
kadar ulagsan han yapilari, dis yiizeyden Oncelikle algilanan giris kapilar1 ile dikkati

cekmekte, kap1 boslugu icerisinden avlu mekaninin merkezinde bulunan sadirvan,
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mescit gibi kiiciik birimlerin algilanarak, kullaniciya icerideki mekansal aktivite ile ilgili
bilgi vermektedir. I¢ mekanda tastyicilarin ve diikkan cephelerinin siirekliligi, kapalilik
etkisini olusturmakta, peyzaj 6geleri ve iistii acik avlu ile etkinin ortalama diizeye

getirilmesi saglanmaktadir.

2.2.2. Bedesten

Bedesten sozciigii, Arapca bez ya da bez satan kisi anlamina gelen, “Beziistan” ve
“Bazzazistan” sozciiklerinden tiiretilmis, kumas, bez ve ¢ok degerli mallarin satildigi
mekanlar i¢in kullanilmistir (Pakalin 1983). Roma kentlerindeki bazilikanin islevini
gerceklestiren bedestenin, Osmanli doneminde bir tiir borsa islevi goren iistii ortiilii cok

kubbeli, dikdortgen planli bir yap1 oldugu belirtilmektedir (Ataman 2000).

Genel olarak ince uzun, dikdortgen planli olarak goriillen bedesten yapilari,
Dogru’ya (1995) gore, silah, kumas, degerli esya gibi mallarin satildigi, iistii Ortiili,
korunakl kagir carsilara verilen bir isimdir (Sekil 2.4). Kentin asil kapali ¢arsisini
olusturan bu yapilar, biiylik ve uluslararas: ticaretin gerceklestirildigi, kentin énemli
ticaret adamlarmin kullandigi mekanlardir (Dogru 1995). Bu yapilarda da han
yapilarinda goriildiigi tizere, dis duvarlarinda diikkan siralari oldugu belirtilmektedir
(Ataman 2000). Bedesten yapismin kent i¢in 6nemi, ticareti yapilan mallarin degerinden
ve farkl iilkeler ile olusacak ticari iligkilere katkisindan kaynaklanmaktadir. Ayrica kent
halkmin degerli esyalarini ve paralarini sakladiklari, bunlar1 degerlendirdikleri bir banka

veya borsa islevi de gordiigii belirtilmektedir. (Ceylan 1989).

Calismanin ulusal Orneklerin incelenmesi ile ilgili bolimiinde belirtildigi iizere,
bedesten yapilarinda ticareti yapilan mallarin iiretildigi mekanlarin, bedesten cevresinde
yer aldig1 gozlenmektedir. Buradan hareketle, ticaret ve iiretim mekanlarinin iglevsel
olarak birbirlerine yakin bir sekilde konumlandigi, ticaret bolgesinin olusumunda,
tiretime dayali bir g¢esitlenme oldugu, iiretim alanlarinimn bu mallarin satildigr ticari

mekanlar cevresinde kurgulandigi soylenebilir.
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Zaman iginde cevresinde konumlanan swrali diikkanlarm, bedestenin giris
kapisina dik bir dogrultu olusturmasi, yapinin i¢ mekanmnin uzaktan da algilanmasini
saglamakta, yapidan sonra baglayan diger diikkan siralar1 hakkinda kullaniciya fikir
vermektedir. Cullen’in ardisik goriis sistemine gore kullanici, bedesten yapisini
dogrudan algilamakta, diger diikkan birimlerinin olusturdugu birbirini dik kesen
sokaklarda ise siirpriz mekanlarla karsilasabilmektedir.

Dikkan gruplar
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Sekil 2.4. Tipik bir bedestenin sematik gosterimi (Kii¢iikkdmiircii 2005)
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2.2.3. Arasta

Bazi kaynaklarda “arasta” sozciigiiniin, Farsca “siislemek™ anlamina gelen “arasten”
sozciigiinden tiiretildigi, “mimari yapilarin ustiinii orten siislii sagcak” anlamina gelen
“arastak” sozcugli kullanilarak bu yapilara “arasta” denildigi bildirilmektedir
(Pakalin 1983). Sozciik kokenine bakildiginda, Bati dillerinde kullanilan asker carsisi,
orduda kurulan seyyar carsi, ordu carsist anlamlarinda da kullanildigi aktarilmaktadir

(Hasol 1995).

Yapisal olarak ele alindiginda arasta, karsilikli diikkkan siralarindan olusan, ortasi
tonozla ortiilii, kimi zaman da iistii acik birakilan yapilardir. Icinden yogun olarak
kullanilan bir yolun gectigi veya arastanin bu yolun iizerine yapildig: aktarilmaktadir

(Ataman 2000).

Osmanl mimarisinde, iistii acik ya da kapali olarak, bir eksen iizerinde yan yana
veya karsilikli olarak dizilen diikkan swralarinin olusturdugu bu yap: tiiriiniin
(Sekil 2.5, 2.6) yapimmin tek seferde tamamlandigi, zaman i¢inde ek yapilarin
yapilamadigi, bu nedenle formunda degisiklik olmayan yapilar oldugu belirtilmektedir

(Sozen, Tanyeli 1986). Arastanin yapim teknigi diisiiniildiigiinde, ge¢cmisten giiniimiize
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kadar en az degisiklikle ulasabilen ticaret yapist oldugu soylenebilir. Arasta yapisi ile
ilgili ulusal Orneklerin incelenmesi, Bursa tarihi yaya ticaret aksinin olusum siireci

hakkinda da bilgi verecektir.

Dikkan grubu

Yaya mekani

Sekil 2.5. Bir eksen iizerinde dizilmis diikkkanlarin olusturdugu arasta semasi
(Kiigiikkomiircii 2005)

Yoya mekan > Dukkan gruplari

Sekil 2.6. Karsilikli dizilmis diikkan siralarindan olugan arasta semasi
(Kiiciikkomiircii 2005)

Arasta yapisi, karakteristik ozellikleri sebebiyle belli bir dogrultuda gelisen, istii
kapali ya da acgik olan ticaret aksi olarak degerlendirilebilir. Aks boyunca diikkan
siralar1 yer almakta, aksm baslangi¢c ve bitis noktalar1 farkli kentsel mekanlar arasinda

baglant1 kurmaktadir.

Baglant1 kurulan kentsel mekanlarin dizilisleri ve yonlenisi acisindan bakildiginda,
tek bir yolun dik acili olarak kullanilmasi, ya da iki farkli yolun kesismesi seklinde de
arasta mekani bi¢cimlenebilir (Ataman 2000). Bu kesisme dogrusal bir sekilde ilerleyen
yayanin hareketinde bir degisiklik yaratmayip, aksine perspektifinde monotonluktan
uzaklastiran bir etki olusturmaktadir (Sekil 2.7). Kullanicinin bir eksen dogrultusunda
hareketi sirasinda, kesisen yollarin bulundugu boliimlerde siirpriz mekanlarin ortaya
cikmasi, arasta yapisinin kullanicimin zihninde daha kolay oOlceklendirilebilmesi ve

tanimlanabilmesini saglamaktadir.
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Dikkan gruplari

Sekil 2.7. Cift eksen iizerinde dizilmis diikkanlardan olugan arasta semasi
(Kiiciikkomiircii 2005)

2.2.4. Cars1

Cars1 sozcligli, Farsca dort anlamina gelen “cahar” ve sokak anlamini tasiyan “su”
sozciiklerinin birlikte kullanilmasi sonucunda ortaya c¢ikmus, diikkanlardan olusan,
aligveris eyleminin gergeklestirildigi mekanlar olarak tanimlanmustir. Farscada istii
ortiilii ticaret mekanlar1 i¢in kullanilan, Bat1 dillerinde de ayni sekilde gecen “bazar” ,
zamanla yerini “cars1” sozcligiine birakmistir (Hasol 1998). Kentin merkezinde yer alan,
cevresi diikkanlar ile simirlandirilmig, tistii kapali veya acik olabilen, sokaklar ve
meydanlar biitiinii olarak tamimlanan, ticaret mekanlarina da carst denilmektdir

(Pakalin 1983) (Sekil 2.8).

Arasta orneginde oldugu gibi, iistii kapali veya acgik olabilen sokaklarin olusturdugu
carsl, kullaniciya siirpriz mekanlar sunarak, algilamada kolaylik saglarken, kesintisiz

devam eden ana sokagin son noktasinin da algilanmasina olanak vermektedir.
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Sekil 2.8. Birden ¢ok sokak birlesimleri ile olusan sematik bir ¢ars1 gosterimi
(Kiiciikkomiircii 2005)

2.2.5. Diikkan

Diikkan, ticaret eyleminin gerceklestirildigi, kapis1 dogrudan carsiya, caddeye,
sokaga veya bir pasaja a¢ilan ve icinde perakende satis veya kii¢iik mal liretimi yapilan
mekanlar olarak tanimlanmistir (Hasol 1998).

Ticaret yapilan en kiiciik birim olan diikkan, yalnizca ticarete sahne olabildigi gibi,
satilacak mallarin {iiretildigi, ahsap ya da kagir malzemeden yapilmis, cogunlukla tek
cepheli tinitelerdir. Diikkanlar bir sokagin iki tarafinda agik olarak yer alabildigi gibi,
arasta, han ve bedesten gibi ticari binalarda kapali olarak da bulunabilir

(Akozan 1979) (Sekil 3.9).
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Sekil 2.9. Tipik diikkan mekanini anlatan sematik gosterim (Kiigiikkdmiircii 2005)

Tanimlardan da anlasildig lizere ¢arsilar, yogun olarak kullanilan sokaklar iizerinde,
zaman i¢inde gelisen diikkanlarin biitiinii olarak degerlendirilebilir. Sokaklar1 olusturan
smirlarm, cevredeki bina yiizeyleri oldugu diisiiniiliirse, carsilarin yapildigi donemde
var olan yapilarin dis yiizeylerine yaslanan diikkanlardan olustugu, baska bir deyisle,
zaman i¢inde yapilan temel ticaret mekanlarindan arta kalan, bu mekanlar1 birbirine

baglayan sokaklar iizerinde kendiliginden gelisen ticaret alanlar1 oldugu soylenebilir.

Kiigiik ticari birimler olan diikkanlarm, bir araya gelerek, sokak boyunca ilerlemesi,
geleneksel Osmanli donemi kentlerinde, yaya ticaret akslarmin olusmasini saglamigtir.
Tarihsel siire¢ icinde, incelenen han, bedesten, arasta gibi yapilarin, kent merkezinde
konumlanmasindan sonra, arada kalan mekanlarin da ticaret isleviyle kullanilmasi
miimkiin olmustur. Genel tanimlar1 yapilan Osmanli ticaret yapilarmin kentlerdeki
gelisimi hakkinda daha net bilgiler vermek amaciyla, bir sonraki boliimde somut

ornekler incelenmistir.

2.3. Tarihi Ticaret Alanlarmin Olusumu ile ilgili Ornekler

Osmanli donemi kentlerinde, tanimlanan planlama ilkeleri cercevesinde, yaya ticaret

akslarinin, dini yapilar, ticaret yapilar1 ve hamam yapilar1 arasinda kalan sokaklarda, bu

yapilarin dis ylizeylerine yaslanarak olustugu, farkli kentsel bolgeler ve mekanlar
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arasinda baglant1 kurdugu saptanmistir. Tarihsel siire¢ i¢inde, olusan ticaret akslarinin
istiiniin, gereksinimler dogrultusunda ortii ile kapatildigi, ancak acgik olarak da
kullanilabildigi gozlenmistir. Tanimlanan ticaret yapilarinin, bir araya gelerek nasil bir
kentsel mekan olusturdugu, ticaret yapilar1 arasinda kalan acik alanlarm kentsel mekana
nasil doniistiigli konularinda somut bilgiler edinebilmek i¢in, giiniimiize ulasan en
onemli kent merkezi ve ticaret mekanlar1 6rneklerini inceleme geregi duyulmustur. Bu
kapsamda, Istanbul, Edirne ve Anadolu’daki diger orta olcekli kentler incelenmis, bu
kentler ile mekansal acidan benzerlik gosterdigi saptanan Buhara, Halep ve Isfahan
kentleri de arastirilarak, ticaret bolgesinin olusum siireci, kent merkezi planlari iizerinde
isaretlenmistir. Bursa kenti ile Olgeksel yakinligi olan kentler daha detayli bir sekilde
irdelenmis, Buhara, Halep ve Isfahan kent planlarina, tezin ekler boliimiinde yer

verilmistir.

Osmanli Devleti’nin en onemli kentlerinden biri olan Halep, 13. yiizyilda ortaya
cikan ve zaman i¢inde daha da biiyliyerek giiniimiize ulagan bir kapali ¢arsiya sahiptir.
Cok farkl kiiltiirlerden insanlar1 i¢inde barindiran kentin bu ¢esitliligi, ticaretin ¢ok
hizl1 bir bicimde gelismesini saglamis, Osmanli’nin bu kente onemli ticari yapilar insa

etmesiyle, ticaret bolgesi biiyiimiistiir (Cezar 1985).

Halep ticaret bolgesinin plani incelendiginde, avlulu han yapilarinin dis kabuklarina
siralanan ve sokaga agilan diikkan dizileri dikkati gekmektedir. Ticaret yapilar: birbirleri
ile ayn1 dogrultuda yerlestirilmis, bu yerlesim zaman i¢inde, cesitli ticaret sokaklari
olusmasini saglamistir. Olusan ticaret aksi lizerinde, ana yapilarin arasindaki mesafenin

uzun olmasindan dolayi, dort veya bes paralel aks ortaya ¢ikmustir.

Ayni olusum, incelenen diger 6rnek olan Buhara kentinde de goriilebilmektedir.
Buhara kent merkezi plam1 iizerinde, bolgeyi olusturan temel yapilarin
belirginlestirilmesi sonucunda, olusan aks daha net bir bicimde algilanmaktadir.
Halep’te oldugu gibi, Buhara kent merkezinde de, ana yapilarin dis ylizeylerinde insa
edilen ve sokaga acilan diikkanlarin olusturdugu diziler, ayni kurgu ile yapilan diger
binalarin da yan yana eklenmesiyle bir aks olusturmaktadir. Olusan bu aksin iizeri

zaman i¢inde kapatilarak bir kapal carsiya doniistiiriilmiistiir.
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Bunlara benzer bagka bir olusum, Isfahan kentinde de goriilebilmekte, saray,
kervansaray, medrese, cami ve diger ana yapilarin yan yana gelmesi sonucunda
sokaklarin olustugu saptanmistir. Kente eklenen ¢ogu yapmin dis yiizeyinde diikkan
sralar1 insa edilmis, bu birimlerin birlesmesi sonucunda 6nemli bir ticaret aksi ortaya
cikmistir. Arastirilan kentlerde goriilen, onemli yapilar arasindaki bosluklarin, zaman
icinde tammlanip ticaret akslarmni olusturma siireci, Istanbul ve Edirne kentleri ticaret
alanlarindaki yapilarin donemsel olarak irdelenmesiyle daha detayli bir bicimde

sunulmustur.

2.3.1. istanbul 6rnegi

Istanbul’un merkezi ticaret bolgesi, Bizans déneminden beri kullanildig1 séylenen,
surlar nedeniyle giivenli, deniz ticaretine agik, giiniimiizde Nuriosmaniye ve Beyazit
semtleri arasinda kalan bolimde bulunmaktadir. Bizans devrinde de carsi alani olarak
kullanilan bolgenin, Tiirklerin eline ge¢mesi ile eklenen ticaret yapilar1 sonucunda,

kentin ticaret merkezi olarak bicim kazandig: ifade edilmektedir (Cezar 1985).

Istanbul geleneksel cars1 bolgesini olusturan, bedesten, han ve dini yapilarin, yapim
yullar1 géz Oniine alindiginda, bolgenin gelisiminde etkili olduklar1 gozlenmistir.
Istanbul Kapali Cars1 ve yakin cevresinin plani incelendiginde, Cevahir Bedesteni,
Sandal Bedesteni, Valide Han, Nuri Osmaniye Camisi ve bu yapilardan ayr1 olarak
Misir Carsisi, Kiirkcii Hani, Mahmut Pasa Camisi, Siileymaniye Camisi ve Tiryaki
Carsisinin, carst bolgesinin giiniimiizdeki haline gelmesinde katkilar1 oldugu tespit

edilmistir (Sekil 2.10, 2.11).

Yapim yillar1 agisindan incelendiginde, swrali diikkanlardan olusan bir cars:
bolgesinin ortaya ciktigi, bu yapilarin arasinda kalan mekanlar, zamanla iistlerinin

ortiilii veya oOrtiisiiz olarak bir ticaret aksini tamimlandig1 gézlenmistir.
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5. Nuri Osmaniye Camisi (1748-1755)
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Sekil 2.10. istanbul Kapal1 Cars1 bolgesini olusturan yapilar (Cezar 1985)
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1. Cevahir Bedesteni (1461-1470) 2. Sandal Bedesteni (1470 +) 3. Beyazit Camisi (1501-1506)
4. Silleymaniye Camisi (1551-1558) 5. Tiryaki Carsisi1 (1551-1558) 6. Valide Ham (1603-1648)
7. Yeni Cami (1597-1663) 8. Misir Carsist (1660) 9. Cuhaci Han (1718-1730)

10. Nuri Osmaniye Camisi (1748-1755)

Sekil 2.11. Istanbul Tarihi Yarimada’da ticaret mekanlarmnin olusum sirasi

Cezar’in (1985) Kapali Cars1 planindan, cars1 bolgesi ve yakin cevresinin
giiniimiizdeki durumundan da anlasildig: lizere, ticaret bdlgelerine ilk yapilan yapilar
bedestenlerdir. O donemin banka ve borsasi gibi ¢calisan bu yapilar, ticaretin merkezinde
yer almakta, diger ticaret mekanlari, bedestenlerin ¢evresinde sekillenmektedir. Kapali

Cars1 ticaret bolgesinin ilk yapist oldugu anlagilan Cevahir Bedesteni ve sonrasinda
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yapilan Sandal Bedesteni, ticaret sokaklarinin olusmasinda etken rol oynamuslardir.
Diger yandan, ¢aligmanm, Osmanli ticaret yapilarinin tanimlarinin yapildigi boliimiinde
belirtildigi gibi, Osmanli kent planlama ilkeleri olarak tespit edilen, dini ve kiiltiirel
yapilara gelir getirmek iizere ticaret mekanlarinin kurgulanmasi, Siileymaniye Kiilliyesi
ve Yeni Cami yaninda Misir Carsist orneklerinde acgik¢a goriilmektedir. Ticaret

bolgesinin sinirlarini, bedesten, cami, han ve hamamlar olusturmaktadir.

Cevahir Bedesteni’'nin, Fatih Sultan Mehmet tarafindan yaptirildigi, Fatih vakfinin
1462-1470 yillar1 arasinda kuruldugu, dolayisi ile bedestenin 1462 ve sonrasinda
yapilmis olabilecegi belirtilmektedir (Cezar 1985). Bu bedestenin, Yildirim Beyazit
tarafindan yaptirildigr sdylenen Bursa Bedesteni’'nden daha sonra yaptirildigi, plan

semasinin benzerlik gosterdigi anlasiimaktadir (Sekil 2.12, 2.13).

Plan semas: incelendiginde, bedestenin i¢ mekaninin kapali bir avlu c¢evresinde
siralanan birimlerden olustugu, bunun yaninda dis ylizeyinde de sirali diikkanlarin
oldugu goriilmektedir. Calismada, yaya ticaret akslarinin olusumu incelendigi igin,
disarida konumlanan diikkan siralar1 6nem kazanmaktadir. Bu diikkanlar, bir aks
tanimlayarak, yonlendirici etkide bulunmakta, zamanla diger yapilar arasinda baglantiy1

saglayan yollar iizerinde diikkanlardan olusan bir kentsel mekan olusturmaktadir.

Sandal Bedesteni, kaynaklara gore, Istanbul Carsi Bolgesinin ikinci yapisi olarak,
Fatih Sultan Mehmet tarafindan yaptirilmistir (Cezar 1985). Yine bu bedesten de, Fatih
vakfina gelir getirmek iizere, Cevahir Bedesteni’nin batisinda konumlanmistir. Tipik
bedesten plan semasinda oldugu gibi, dikdortgen formlu ve iizeri kubbe ile oOrtiiliidiir.
Cars1 bolgesinin gelisimini etkileyen en onemli etken olan dis yiizeydeki diikkanlar, bu

bedestende de goriilmektedir (Sekil 2.14, 2.15).

Cevahir Bedesteni’'nden farkli olarak, bu yapmin i¢ mekaninda diikkanlar
goriilmemektedir. Dis yiizeyde siralanan diikkanlarin 6lgiileri birbirinden farkli olarak

yapilmis, yapiin ¢evresinden gecen yollar bu dogrultuda gelismistir (Cezar 1985).
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Sekil 2.12 Istanbul Cevahir Bedesteni plani (Cezar 1985)
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Sekil 2.13 Istanbul Cevahir Bedesteni ve cevresindeki sokaklarin kesiti (Cezar 1985)
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Sekil 2.15 Istanbul Sandal Bedesteni kesiti (Cezar 1985)
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Siileymaniye Kiilliyesi, geleneksel Osmanli mimarisinin 16. yiizy1l sonrasi
orneklerinden olup, kiilliyeler i¢inde ticaret alanlarinin kurgulanmasi acisindan onemli
bir yer tutar (Sekil 3.16). Kiilliyelerin i¢inde ticaret mekanlarinin, 16. yiizyildan sonra
biiyliyen kentin gereksinimlerini karsilamak, kiilliyeye gelir elde etmek, merkezi carsi
bolgesinin yetersiz oldugu boslugu doldurabilmek ic¢in, mimari tasarim programina, ek
diikkan ve arasta dizileri olarak girdigi gozlenmektedir (Ataman 2000). Istanbul Kapali
Cars1 yakin c¢evresinde, Yeni Cami Kiilliyesi, icinde Misir Carsisi’ni, Siilleymaniye
Kiilliyesi Tiryaki Carsis1 ve Bakircilar Arastasi’ni barindirmakta, Sandal Bedesteni’nin
hemen bitisiginde yer alan Nuri Osmaniye Kiilliyesi de bir ticaret yapisi igermektedir

(Sekil 2.17, 2.18).
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1. Tiryakiler Carsisi 2. Bakircilar Arastast

Sekil 2.16. Siileymaniye Kiilliyesi, plan ve kesit (Ataman 2000)
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Sekil 2.18. Istanbul Nuri Osmaniye Kiilliyesi plan1 (Ataman 2000)
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Yeni Cami Kiilliyesi i¢inde yer alan Misir Carsisi’nin, camiye gelir getirmesi i¢in,
1597 yilinda temeli atilan camiden sonra insa edildigi belirtilmektedir (Cezar 1985).
Arasta diizeninde diikkanlarin bulundugu, “L” plan tipinde olan Misir Carsisinin,
Istanbul Kapali Cars1 icinde yer alan bedesten yapilarindan farkli olarak, daha diizgiin
ve birbirine esit olan diikkan siralarina sahip oldugu gozlenmektedir. Ayrica bir
duvarinda disa acgilan diikkanlar bulunsa da, konumundan dolay1 bir ticaret aksi

olusmasi miimkiin olmamustir (Sekil 2.19, 2.20).

Sekil 2.19. istanbul Misir Carsis1 ve Yeni Cami plani1 (Cezar 1985)
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Sekil 2.20. istanbul Misir Carsis1 Goriiniisleri (Cezar 1985)

Istanbul Ticaret Bolgesi, kendisini olusturan yapi tipleri, yapilarin dizilisleri ve
yapim sirast ag¢isindan incelendiginde, Bursa Kapali Cars1 bolgesi ile benzer 6zellikler
gostermektedir. Kapali Carsi icinde kentsel mekani tarifleyen en ©6nemli yapilar,
Cevahir ve Sandal Bedestenleridir. Ancak bu bedesten yapilarinin diginda, Kapali Cars1
olarak adlandirilan, diikkanlarin bir araya gelmesiyle olusan sokaklar biitiiniinii
tanimlayan ve smirlayan yapisal Ogeler tespit edilememistir. Ticaret bdlgesinin
genelinde, geleneksel Osmanli donemi planlama ilkelerinin gegerli oldugu, dini yapilar
ve ticari yapilarin birbirleri arasindaki baglantinin ¢ok net bir bigimde algilandigi,
kiilliyelerin, ticari islevli yapilar: ile kentsel mekan arasinda iletisim sagladig: edinilen

bulgular arasindadir.

Kent biitiiniinde degerlendirildiginde, Istanbul Ticaret Bolgesi, limana yakin
konumlanmasi, Bizans doneminde de ticaret islevi ile kullanilmasi, zamanla cevresinde
yapilan mimari agidan onemli kiilliye yapilari ile, yakin cevresinin sekillenmesinde
onemli rol oynamistir. Mevcut durumu incelendiginde, Kapali Carsi, sokaklarinin
istiiniin tonoz bir Ortii ile kapli olmasi nedeniyle, kentsel dis mekan karakteri
sergilemek yerine, biitiinsel acidan tek basina bir ticaret yapisi olarak degerlendirilebilir.
Bu biiyiik ticaret yapisi, icinde sokaklarin olusturdugu koridorlar ve bu koridorlar

boyunca siralanan diikkan dizileri ile tanimlanmaktadir.
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Sekil 2.22. istanbul Kapal1 Cars1 icinde bedestenlerin konumu
(www.bozokuniversitesi.com)
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Sekil 2.23. istanbul Cevahir Bedesteni ve Kapali Cars1 iist ortii (Www.panoramio.com)

Sekil 2.24. Istanbul Kapal1 Cars1 ic mekan1 (Cetin 2006)
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Sekil 2.25. istanbul Kapali Cars1 Nuri Osmaniye kapis1 (Vapur 2008)
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2.3.2. Edirne ornegi

Edirne kenti geleneksel ticaret merkezi, her ne kadar kendiliginden olusmus bir yaya
ticaret aks1 0rnegi degilse de, ticaret yapilariin yapim sirasi ve birbirlerine yakin olarak
konumlanmas1 sebebiyle, kent merkezi olusumunda ticaret mekanlarinin 6neminin
anlagilmas1 agisindan ¢alisma kapsaminda degerlendirilmistir. Aru (1998), giiniimiiz
Edirne kentinin, Kapalicarsilar, Bedesten, Ali Pasa Carsisi, kervansaraylar cevresinde

gelistigini ve bu bolgenin kentin ¢ekirdegini olusturdugunu belirtmektedir.

Geleneksel kent dokusu iginde ticaret yapilar1 incelendiginde, burada da kent
merkezi i¢cinde ticaret yapilarina ilk olarak bedesten ile baslandigi, yakinlarinda bir han
yapildigi, daha sonra yine aynmi1 bolgede arasta diizeninde bir kapali ¢carsinin insa edildigi,
ilerleyen yillarda da biinyesinde bir arasta barindiran Kkiilliyenin = olustugu

anlasilmaktadir (Sezgin 1984, Cezar 1985) (Sekil 2.26, 2.27).

Edirne kent merkezinde insa edilen ilk yapi olan Edirne Bedesteni’nin, Celebi
Sultan Mehmet tarafindan 1414-1422 tarihleri arasinda yaptirilmis olabilecegi
belirtilmektedir. Bu bedestenden sonra II. Murad tarafindan bir bedestenin daha
yaptirildigi, ancak bunun tarihsel siirecte zarar gordiigii, 14. yiizyil ortalarinda da

tamamen yikildig1 anlatilmaktadir (Cezar 1985).

Edirne Bedesteni, plan semasi acisindan tipik ozellikler gostermektedir. Dikdortgen
planli yapinn, iceride ve disarida siralanan diikkanlardan olustugu, kendisinden sonra
yapilan Istanbul Cevahir Bedesteni ile benzerlik gosterdigi anlasiimaktadir. Dis yiizeyde
siralanan diikkanlarin, incelenen Istanbul orneginde oldugu gibi bir ticaret aksi
olusturmadig1 ancak, konum itibariyle ticaret merkezini tanimladig1r goriilmektedir

(Sekil 2.28).

Cevahir Bedesteni’'nden farkli olarak bu yapida, daha dar bir dikdortgen form ve
kisa kenarda iki sira kubbe goriilmektedir. Cevahir Bedesteni ise, kisa kenarda ii¢ sira
kubbe ile olusmakta ve ortada iki sira tasiyict ayak bulunmaktadir. Edirne Bedesteni’nin

yapimindan sonra Istanbul Ticaret Bolgesinde yapilan Cevahir Bedesteni’nin, daha
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genis alanli ve kisa kenar1 daha biiyiik bir yap1 oldugu, bedesten yapisinin tarihi siirecte

biiytidiigii tespit edilmistir.

LY
T

R

1. Edirne Bedesteni (1414-1422) 2. Ug Serefeli Cami (1437-1447) 3. Riistem Pasa Han1 (1531-1560)
4. Semiz Ali Pasa Carsisi (1569) 5. Selimiye Camisi (1575) 6. Selimiye Arastasi (1574-1595)

Sekil 2.26. Edirne Kent Merkezini olusturan yapilar (Cezar 1985)
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1. Edirne Bedesteni (1414-1422) 2. Ug Serefeli Cami (1437-1447) 3. Riistem Pasa Han1 (1531-1560)
4. Semiz Ali Pasa Carsisi (1569) 5. Selimiye Camisi (1575) 6. Selimiye Arastasi (1574-1595)

Sekil 2.27. Edirne kenti hava fotografi tizerinde tarihi yapilar
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Kent merkezinde olusan ilk yap1 olarak goriilen Edirne Bedesteni’nin yapimindan
hemen sonra, 1437-1447 yillar1 arasinda, dini bir yap1 olarak Ug Serefeli Cami’nin insa
ettirildigi anlasilmaktadir (Sezgin 1984). Geleneksel Osmanli planlama ilkeleri
cercevesinde, bedesten ve camiden sonra Riistem Pasa Hani’nin yapildig1 goriilmektedir.
Ticari ve dini yapilarin bir arada kurgulanmas: sonucunda, kent merkezi gelismeye
baslamig, Riistem Pasa Hani’ndan sonra aslinda bir arasta olan Semiz Ali Pasa Carsisi,
en sonunda da Ataman’m (2000) belirttigi gibi 16. yiizy1l sonlarma dogru, icinde bir

arasta bulunan Selimiye Kiilliyesi ortaya ¢ikmaigtir.

Edirne’de II. Murad tarafindan yaptirildig1 diisiiniilen Ug Serefeli Cami’nin, merkezi
konumda ve digerlerinden daha biiyiik bir kubbe, cok sayida minare gibi 6zelliklerinden
dolayi, klasik Osmanli doneminin baslangic1 olarak kabul edildigi belirtilmektedir
(Sezgin 1984).

Kent merkezini olusturan 6énemli yapilarin sonuncusu, Selimiye Kiilliyesi’dir. Bu
kiilliye Mimar Sinan tarafindan 1575-1580 yillarinda yapilmig, Mimar Sinan’in
Olimiinden sonra Mimar Davut Aga tarafindan bir arasta eklenmistir (Ataman 2000).
Ataman’m (2000) ifadesiyle “Kiilliye bir mimarlik basyapit1 olmakla kalmayip
topografyanin ustaca kullanildig1 bir kentsel tasarimdir da. Kiilliye bes kademeli bir

diizene gore araziye yerlestirilmistir”.

Selimiye Kiilliyesi’nin, dini mekan ile ticari mekam birlikte kullanmas1 agisindan,
kent merkezine eklenen son yapi grubu olmasindan dolayi, ticaret merkezinin
olusumunun tamamlanmis oldugu soylenebilir. Ancak, kentin bugiinkii durumu ile
karsilastirildiginda, ticaret yapilarinin kent merkezini tanimlamasi siirecinde, yapilarin
giinlimiize kadar oldugu gibi ulastigi, dis yiizeylerindeki diikkan birimlerinin herhangi
bir yapisal eklentiye yol a¢cmadigi goriilmektedir. Kentin giiniimiizdeki planlama
anlayigina ise yalnizca Edirne Bedesteni ve Semiz Ali Pasa Carsist’nin konumlanmalar1
ile, Onlerindeki ulasim baglantilarmin yOniinii  belirleyerek katki sagladiklari

anlasilmaktadir.
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Sekil 2.28. Edirne Bedesteni plani (Cezar 1985)
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Sekil 2.29. Edirne Bedesteni Kesiti (Cezar 1985)

Sekil 2.31. Riistem Pasa Han1 planm1 (Cezar 1985)
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Sekil 2.32. Cami ve arasta ile birlikte Edirne Selimiye Kiilliyesi (Ataman 2000)
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2.4. Osmanh Kentlerindeki Yaya Ticaret Alanlarinin Degerlendirilmesi

Geleneksel Osmanl kent merkezlerinin ve ticaret alanlarmin olusum siireci ile ilgili
olarak Istanbul ve Edirne 6rnekleri incelendikten sonra, bu boliimde kisaca Osmanli
kent merkezlerinde zamanla ortaya cikan yaya ticaret akslarmin genel ilkeleri
belirlenmis, ticaret bolgesinin gelisimine etkisi degerlendirilmistir. Calisma kapsaminda,
Amasya, Kayseri, Tokat, Kahramanmaras gibi diger ulusal 6rnekler, kent merkezini
olusturan yapilarin konumlari, dizilisleri ve kent biiyiikliigii 0Ol¢iitleri ¢ercevesinde
incelenmis, Bursa Geleneksel Ticaret Bolgesi’nin tanimlanmasinda net bir veri elde

edilemeyecegi kanisiyla, bu orneklere ¢calismada yer verilmemistir.

Kent merkezinin planlanmasi asamasinda kullanilan, cami, bedesten, han ve hamam
yapilarinin, 1zgara plan tipinde kurgulandigi, carsi bolgesinin, bedestene teget gecen
yollarm iizerinde olustugu tespit edilmis, edinilen bulgularla Ataman’in (2000) bu konu

hakkindaki goriislerinin ortiistiigii belirlenmistir.

Ataman (2000), carsinin bir 1zgaraya oturdugunu, cok kubbeli bedesten yapisinin bu
carsinin merkezinde yer aldigini, kiblenin bu 1zgara yOniine uymamast durumunda,
cami ile carsinin egik bir a¢1 ile yerlestigini aktarmaktadir. Carsmin {istiiniin kapali
olmadigi, merkezdeki anitsal bedestenin eksenlerinin carsinin yoniinii ve mimarisi
belirledigi, biitiin diiz yollarin bedestene ulastifi da aktarilan bilgiler arasindadir

(Ataman 2000).

Incelenen kent merkezi oOrnekleri, yapilis tarihlerine gore sondan basa dogru
degerlendirilmis, Istanbul 6rneginde, anlatilan 1zgara plan semasmin, daha keskin bir
bicimde goriildiigli, bedestenler ¢evresinde sonradan olusturulan diikkanlarin bu sistem
icinde iretildigi anlasilmistir (Sekil 2.33). Izgara plan semas: icinde diikkanlarin
olusturdugu yollarin iistiiniin ag¢ik oldugu, Cezar’mn (1985) anlatimiyla, 1701 yilinda
bedestenler cevresinde ¢ikan yangin sonrasinda, Onlem alinmak iizere, diikkanlarin
kagir olarak yeniden yapildigi, iistiiniin de tonoz bir ortil ile kapatildig: bildirilmektedir
(Cezar 1985).
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Sekil 2.33. istanbul Cars1 Bolgesini olusturan 1zgara plan semasi

Izgara plan semasina gore, Cevahir Bedesteni ve Sandal Bedesteni yakin ¢evresinde,
bu yapilarin yonleri goz oniine alinarak bir ¢cok sokak olusturuldugu, sokaklar iizerinde
siralanan  diikkan dizilerinin, su andaki Istanbul Kapali Carsis’'ni olusturdugu

gozlenmistir.
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Ataman’in (2000) belirttigi gibi, Osmanli doneminde, gerek konut gerekse ticaret
yapilarinin, yol mekanmna teget bir sekilde bicimlendigi, yapilarin karsilayic1 degil
tutucu 6ge oldugu, odak noktasi olmak yerine yol mekaninda sinirlayict 6ge olarak
konumlandig1 goriilmektedir. Bu anlayisin devam, istanbul Kapali Carsisi’nda net bir
sekilde gozlenmekte, ilk yapilan bedesten yapilarinin cevresinde, 1zgara seklindeki

yollara teget diikkanlarin olustugu sonucu ¢ikmaktadir.

Ancak, baska bir acidan bakildiginda, oncelikle yol mekaninin tanimlanmasi icin
gerekli olan yapisal 6gelerin olustugu, daha sonra bu yapilarin sinirlandirdigi kentsel
mekanlarin ortaya ¢iktig1 diisiiniilmektedir. Bedesten ve han yapilarinin dis yiizeyine
siralanan diikkan dizileri, bu goriisiin en biiyiikk kaniti olarak goriilmektedir. Yapinin
disinda kalan kentsel acik alanlar, zaman i¢cinde dis yiizeydeki diikkkanlara uyumlu bir
bicimde eklenen, diger diikkanlarin karsilikli olarak siralanmast ile, sinirli ve tanimli bir
kentsel dis mekana doniismekte, bir eksen iizerinde gelisen ticaret aksini ortaya

cikarmaktadir.

Yapim sirasi ile sondan basa dogru, Istanbul, Edirne ve Bursa ticaret bolgelerinin
olustugu, geleneksel Osmanli planlama ilkelerinin, Bursa’dan baslayarak diger
kentlerde uygulandigi, geleneksel yaya ticaret akslar1 acisindan en belirgin gelisim
Orneginin Bursa’da goriildiigli edinilen bulgular arasindadir (Ataman 2000). Bu
kapsamda, bir sonraki bolimde Bursa kent merkezi ve ticaret alanlarinin gelisimi
arastirilmus, ticaret aksi, bicimsel 6zellikleri agisindan, incelenen diger Ornekler ile
karsilastirilmis, kentsel mekani olusturan yapilar sirasiyla incelenerek, bolgenin dogal

gelisme siireci ortaya konmustur.
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3. BURSA GELENEKSEL TiCARET BOLGESININ OLUSUM SURECI

Geleneksel Osmanli kentlerindeki ticaret alanlarmin olugmasi ve daha iist Slgekte
kent merkezlerinin gelisimi agisindan Bursa, Osmanli Imparatorlugu’nun ilk baskenti
olmasi nedeniyle, ayr1 bir ©nem tasimaktadir. Incelenen diger ulusal Orneklerde
karsilagilan merkez yapilarmnin ilkleri Bursa’da insa edilmistir. Bu c¢aligmada,
kurulusundan giiniimiize kadar olan siirecte, Bursa kent merkezinin hangi yonlerde
gelistigi, ticaret alanmni tamimlayan kentsel mekanlarin nasil olustugu konular:
arastirilmigtir. Bursa’da, Osmanli egemenligi 6ncesinde, hangi uygarliklarm yasadig: ve
kentin kisa tarihi anlatildiktan sonra, ¢alisma alani detayda incelenerek, yapilar disinda

kalan ticaret akslarinin boliimleri hakkinda bilgiler verilmistir.

3.1. Bursa Kentinin Tarihi Gelisimi

Bursa, verimli topraklar1 ve konumu nedeniyle, ¢aglar boyunca cesitli uygarliklara
ev sahipligi yapmus, ilk yerlesim alanlarmin M.O. 7. yiizyilda olustugu sdylenen bir
kenttir. Trakya’da Striimon nehri kenarinda yerlesmis olan Bithyn ve Tynhi topluluklari,
yapilan saldirilardan korunmak amaciyla, yerlesmeye uygun yeni bir alan arayisi
sonrasinda, ulastiklar1 bolgeye Bithynia admi vermislerdir. Yerlestikleri bdlgenin
smirlarini  genisletmelerine karsm, M.O. 561 yilinda, Lidyalilarm egemenligine

girmigler, MO. 546 yilinda bolgeye Pers Imparatorlugu hakim olmustur (Ozendes 1999).

Kartaca Krali Annibal, Roma Imparatorlugu’na kars: kaybettigi savas sonrasinda,
Bithynia Krali I. Prusias’a siginmis, burada emrindeki askerlere insa ettirdigi kente
“Prusa” admi vermistir. Bithynia Kralligi’'nin egemenliginde M.O. 74 yilna kadar
yasayan Prusa kenti, daha sonra Roma Imparatorlugu’nun bir kenti olarak varhigini
siirdiirmiistiir (Akkilic 2001). Roma Imparatorlugu’nun ikiye ayrilmasi ile, doguda
kalan kent, Bizans egemenligin girmis, ancak bir gelisme gOsterememistir. Prusa,
14. yiizyila kadar merkez olarak Hisar bolgesinde konumlanmis, sur digsinda birkag

mahallenin olusturdugu kiiciik bir kent goriiniimiinde kalmustir (Ozendes 1999).
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Sel¢uklularin 1071 yilinda Anadolu’ya girmesi ile, bolgeye Asya’dan getirdikleri
Tiirk boylar1 yerlestirilmis, Selcuklu imparatorlugu’nun zayiflamasi iizerine kurulan
Anadolu beyliklerinden Osmanli Beyligi, arazilerini genisleterek bolgede sz sahibi
olmustur. Osman Bey tarafindan 1258 yilinda kurulan Osmanli Beyligi, kisa zamanda
topraklarina kattig1 Bilecik, Yenisehir, Inegél ve Iznik yerlesmeleri ile daha da

giiclenmistir (Ozendes 1999).

Osman Bey, 1317 yilinda, kaplica bolgesinde ve dag tarafinda iki kale yaptirarak
Bursa’nin denizle iliskisini kesmis, kenti iki taraftan kusatmaya almistir. Kusatma
icin gerekli hazirliklar1 tamamladiktan sonra, sorumlulugu oglu Orhan Bey’e birakan
Osman Bey, Yenisehir’e dondiikten sonra rahatsizlanmistir. Sekiz yil siiren kusatmadan
sonra Bursa, 1326 yilinda Orhan Bey tarafindan ele gecirilmis ve Osmanl
Imparatorlugu’nun ilk bagkenti olarak ilan edilmistir. Orhan Gazi’den sonra tahta gecen
Sultan Murad, Edirne kentine bir saray yaptirarak bu kenti baskent ilan etmisse de,

Bursa kenti 6nemini kaybetmemistir (Ozendes 1999).

Bursa kentinin alinmasindan sonra baslayan imar caligmalari, kentin yeniden
kurulmasi ¢ercevesinde gelismistir. Sultan Orhan tarafindan baslatilan ingaat caligymalari,
tahta gecen diger Sultanlar tarafindan da devam ettirilmistir. Caligmanin bu boliimiinde,
kente eklenen ilk yapilardan baglayarak, kent merkezinin gelisimi ve ticaret alanlarinin

olusumu incelenmis, ¢calisma alanmin tanimi yapilmustir.

3.2. Bursa Tarihi Ticaret Merkezinin Olusum Siireci

Bursa kenti, Osmanlilar tarafindan alindigi zaman, surlar disinda yogun bir
yerlesimin olmamasi, geleneksel carsi bolgesinin bos bir alana kurulmasini saglamais,
konumlanma ozelliklerinin disinda, carsinin kendi i¢inde herhangi bir engel olmadan
gelismesine olanak vermistir. Sultan Orhan’in sonradan giderek gelisen ¢ars: bolgesinin
niivesini olusuran kiilliyesi i¢in secilen yer, surlara yakin olmasi nedeniyle giivenli,
topografik ozellikleri ile yerlesmeye uygun oldugu i¢in tercih edilmistir (Cezar 1985).
Bursa kentinin sekillenmesinde, Orhan Bey ile baslayan ve sonraki dort sultan

tarafindan yapilmasina devam edilen kiilliyeler etkili olmustur. Bu kiilliyeler ¢evresinde
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konut ve ticaret alanlar1 olusmus, Orhan Bey sonrasinda tahta ¢ikan diger sultanlarin
kent merkezindeki mevcut yapilar1 onarmalar1 ve yeni yapi yaptirmalari sonrasinda,

kent merkezi ve ticaret alanlar1 gelisimini siirdiirmiistiir (Dostoglu 2001).

Bursa kenti ve Bursa Geleneksel Ticaret Alam ile ilgili kaynaklar ve hazirlanan
haritalar (BKTVKK Arsivi) incelendiginde, kentin gelisim hareketleri, ticaret
bolgesinin olugmasinda etkili rol oynayan yapilar, bu yapilarin yapildigi1 donemler ve
carstya olan etkileri net bir sekilde goriilmektedir (Baykal 1948, Sezgin 1984, Cezar
1985, Ataman 2000, Dostoglu 2001). Calismanin bu bdoliimiinde, yapilarin hangi
donemde yapildigi konusunda bir arastirma gerceklestirilmis, tarihsel swra ile
incelenerek Bursa Geleneksel Ticaret Merkezini olusturan 18 dnemli yapr ile ilgili bir

tablo olusturulmustur (Cizelge 3.1).

Hazirlanan tablo, ticaret bolgesinin giiniimiize kadar olan siirecte gosterdigi degisim
ve ¢alismanin ilgili bolimlerinde ortaya konan Osmanli kent planlama ilkeleri hakkinda
bilgi vermektedir. Orhan Bey tarafindan yaptirilan binalardan baslayarak, II. Bayezid
donemine kadar uzanan siiregte, ticaret alaninin temel yapilar1 incelenmis, geleneksel
yaya ticaret aksinin olusma bi¢imi, Bursa kenti i¢in hazirlanan eski haritalar iizerinde

gosterilerek, giiniimiizdeki durumu ile karsilastirilmastir.

Binalarin yapim sirasindan da anlasilacagi gibi, Osmanli Devleti’nin bagsmdaki
Sultan tarafindan Oncelikle dini bir yap1 yaptirildigi, yakininda bir ticaret yapisi ve bir
hamam insa edildigi, daha sonra ise diger ticaret alanlarmnin olustugu
gozlemlenmektedir. Bursa kenti biitiiniinde, sultanlar tarafindan yaptirilan kiilliye
olusumlari, kentin gelisim yOniinii tariflemis, kentin bu Kkiilliyeler cevresinde
gelismesini saglamistir. Geleneksel Ticaret Merkezi i¢inde de ayni olusum gozlenmis,
dini ve ticari yapr gruplarinin donemsel olarak bir arada kurgulandigi, her bir grubun

hizmet verdigi carsilarin olustugu tespit edilmistir.
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Cizelge 3.1. Donemlerine gore Geleneksel Ticaret Bolgesi'ni olusturan dnemli yapilar
YAPINO | YAPI ADI YILI | YAPIM DONEMIi
1 ORHAN CAMI 1339
2 EMIR HANI 1339 | ORHAN GAZI (1326-1359)
3 BEY (ORHAN) HAMAMI 1339
4 KAPAN HANI 1359+

I. MURAD (1359-1389)
5 NALINCILAR HAMAMI 1389
6 ULU CAMI 1399
7 BEDESTEN 1400 | 1. BAYEZID (1389-1402)
8 SENGUL HAMAMI 1400
9 GEYVE HANI 1413+

I. MEHMED (1413-1421)
10 IPEK HANI 1413+
11 CUKUR HANI 1421+
12 SIPAHI CARSISI 1421+ | I. MURAD(1421-1451)
13 MEYHANELI HAMAMI 1421+
14 FIDAN HANI 1451+
15 TUZ HANI 1451+ | I. MEHMED (1451-1481)
16 GELINCIK CARSISI 1451+
17 KOZA HANI 1491

II. BAYEZID (1481-1512)
18 PIRINC HANI 1508
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3.2.1. Orhan Gazi donemi (1326-1359)

Bursa’nin Bizans egemenliginden sonra Osmanli’ya gecmesiyle, kentin surlar
disinda da gelismesinin saglandigi, kitabesine gére Orhan Bey tarafindan 1339 tarihinde
Orhan Cami ve bu yapiyr destekleyecek ticaret yapilarmin yaptirildig:r bilinmektedir
(Sezgin 1984, Cezar 1985). Orhan Cami, “kanath plan” da denilen (Cezar 1985), “ters T
plan” semasina sahip camilerin ilk 6rneklerindendir (Sezgin 1984). Orhan Cami ile
birlikte yapilan medrese, imaret, hamam ve han yapilar, Bursa’da Osmanh
egemenliginde yapilan ilk kiilliye yapist olmasi nedeniyle, kent merkezinin olusumu
acisindan onemli bir yere sahiptir (Dostoglu 2001). Daha sonra eklenen diger yapilar,
bu alanin gelismesine, kentin baska yerlerinde sonraki sultanlar tarafindan olusturulan

diger kiilliyeler ise, cevrelerinde yeni mahalleler olugsmasina katki saglamistir.

Incelenen haritalar ve kaynaklarda, kent merkezindeki ilk yapilarin, Orhan Gazi
doneminde insa edilmis olan, Orhan Cami, Emir Hanm1 ve Orhan Hamami oldugu
gorilmiistiir (Sekil 3.1, 3.2). Osmanl’nin temel planlama ilkeleri Orhan Bey zamaninda
bu sekilde atilmis, dini yapilar ile egitim yapilarmin bir arada kurgulandigi, bu yapilarin
gereksinimlerini karsilayan ticaret yapilarinin da, yakin ¢evrede insa edilerek, yeni bir

merkezin olusturulmaya ¢aligildigr anlagiimigtir.

Orhan Cami ile aym1 donemde insa edilen Emir Hani, caminin batisinda
konumlandirilmig, déonemin ilk “bedesten” yapisi olma Ozelligini tasiyan, ortasinda
bulunan avlu cevresinde swralanan diikkanlarin olusturdugu bir ticaret yapisidir
(Sekil 3.3). Yapildig1 donem itibari ile, mekansal sinirlari ¢izilmis ve yalnizca ticaret
islevine hizmet veren bu yapi, ticaretin gelismesi i¢in 6nemli bir adim olmustur. Degerli
mal ve esyalarin satilmasi acisindan da, tipik bir bedesten islevi gormiis, kendisinden
sonra yapilacak olan yapilara onciiliik etmistir. Orhan Cami ve Emir Ham gibi dini ve
ticari yapilarin yapilmasindan sonra, hem dini gereklilik hem de gelir getirici bir ticaret
yapis1 olan hamam, Emir Hani ile Orhan Cami arasinda insa edilmis, Bey Hamami veya

Orhan Hamami olarak anilmistir (Sekil 3.4).
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Sekil 3.4. Gabriel’in Plani tizerinde Orhan Hamami plani (Cezar 1985)
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3.2.2. I. Murad donemi (1359-1389)

Orhan Gazi’nin 6liimiinden sonra, Osmanli Imparatorlugu’nun basma gecen oglu
I. Murad, Emir Han’'nin batisinda bir han yaptirmistir. O donemde, yag tiiccarlari
tarafindan kullanildig1 sdylenen bu han, icinde tartma isleminin yapilmasi nedeniyle,
kantar anlamina gelen “Kapan Hani” olarak adlandirilmistir (Cezar 1985). Bursa igin
hazirlanan haritalar ve giiniimiizdeki durumu cakistirildiginda, Kapan Hanr’nin bir
boliimiiniin, Atatiirk Caddesi’nin agilmasi sirasinda ortadan kalkti@i anlasilmaktadir

(Sekil 3.5).

I. Murad tarafindan Bursa kentinde gerceklestirilen insaat eylemlerinin, bugiinkii
Cekirge semtinde yogunlastigl, sultanin kent merkezi olarak bu semti diistindiigii
goriilmekte ise de, Orhan Bey zamaninda baslayan kent merkezi olusum caligmalarina,
Kapan Hani1 ve Nalincilar Hamamu yapilar: ile katki sagladigi goriilmektedir. Tarihi
Yaya Ticaret Aksi’nin gelismesinde, adi1 gecen yapilarin etkisinin daha sonra ortaya

ciktig1, bolgenin giintimiizdeki durumu incelendiginde anlasilmaktadir.

Nalincilar Hamami olarak adlandirilan yapi, Orhan Cami, Emir Ham1 ve Orhan
Hamam1’nin dogusunda konumlandirilmisg, bu yapilara uzak bir nokta secilmistir. Gerek
yonlendirme gerekse gorsel etkilesim acisindan, kendinden ©nceki yapilarla ve ayni
donem yapist olan Kapan Ham ile baglantisinin olmadigi anlasilmistir (Sekil 3.6).
Ancak, daha sonraki donem yapilarinin da eklenmesi ile, Geleneksel Ticaret Bolgesinin
smirlarmin ¢izilmesi, olusan ana yaya aksmin Nalincilar Hamami'na teget olarak

olusmasi, diisiindiiriicii bir nokta olarak goriilmektedir.

Ana ticaret yapilarinin olusumundan sonra, bu yapilarin dis yiizeylerine eklenen
diikkan siralarinin, zamanla bir aks olusturdugu varsayimi ile ¢elisen bir sonu¢ ortaya
cikarmigtir. Nalincilar Hamami yapisinin yer se¢iminin planh bir sekilde yapilmas: ve
gelecekte bir yaya ticaret aksmin Ongoriilmesi zayif bir olasihik olarak
degerlendirilmistir. Bu nedenle, I. Murad doneminde yaptirildig1 sdylenen Kapan Hani
ve Nalincilar Hamami, geleneksel Bursa kent merkezi ve ticaret alaninin olusumunda,

kendi donemi acisindan bilingli bir yaklagim olarak degerlendirilmemistir.



78

Sekil 3.5. Suphi Bey haritasi (BKTVKK Arsivi) ile giiniimiiz Bursa kenti hava
fotografinin ¢akistirilmasi sonucu, Atatiirk Caddesi ve ilk donem Osmanl1 yapilari
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yapilar ve donemleri (BKTVKK Arsivi)

b

Sekil 3.6. Suphi Bey haritasi tizerinde
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3.2.3. I. Bayezid donemi (1389-1402)

I. Murad’in olimiinden sonra tahta gecen 1. Bayezid, Geleneksel Bursa Carsi
Bolgesinin gelisimi icin, ¢ok onemli yapilar eklemistir. Osmanli temel planlama ilkeleri
olarak, caliymanin 6nceki boliimlerinde saptanan bulgular 151ginda, dini bir yap1 olan
Ulu Cami ile birlikte bir ticaret yapisi, yine ayni vakfa gelir getirmek iizere bir hamam

yaptirma ilkesini devam ettirmistir.

Oncelikle, Nigbolu Zaferi'nden sonra 1396 yilinda Ulu Cami’nin yapimina
baslanmig, minber kapisi ilizerinde yazan kitabeye gore Yildirim Bayezid’in emri ile
1399 yilinda yapildig1 bilinen (Baykal 1989), alanin tek cuma camisi olan Orhan
Cami’sinden daha biiyiilk ve tek hacimli bir yap1 ortaya c¢ikarmistir (Sezgin 1984).
Yapilan biiylilk cuma camisinin yakininda, vakfa gelir elde etmek amaciyla bir
bedestenin  yapilmasi, carst olusumu acgisindan en Onemli adim olarak
degerlendirilmektedir. Bu ticaret yapisi, konumu agisindan incelendiginde, kendisinden
once yapilan Emir Han1 ve Orhan Hamami’na paralel oldugu goriilmektedir (Sekil 3.7).
Bedesten olarak insa edilen ve i¢cinde uluslararasi mal aligverisinin yapilabildigi, tiim
diinya ticaretine yon verebilecek bir yapinin ortaya ¢ikmasinin, bolge gelisiminde etkili

oldugu sdylenebilir.

Bedesten, Emir Hanr’nin karsisinda yer alan, dikdortgen planli, dort kapili ve on
dort kubbe ile ortiilmiis bir yap1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Cezar 1985). Plan
semas1 incelendiginde, i¢ mekanda uzun kenarlar boyunca siralanmis 32 adet hiicre
oldugu, dis duvarlarma dizilmis diikkanlarin bulundugu goriilmektedir (Sekil 3.8).
Cezar’in (1985) sozleriyle, “Bedestenin yapilmasi ile, Bursa Carsisi’'nda diikkanlarin
bedesten kapilarina paralel sekilde inga edilmesi diizeni belirmis, bu bi¢im daha bagka
kentlerde de uygulama alani bulmustur”. I. Bayezid tarafindan yaptirilan Bursa
Bedesteni’nin, i¢inde geceklestirilen islev acisindan uluslararasi ticaretteki onemi ve dis
yiizeyine siralanan diikkan dizileri nedeniyle, Bursa ve diger biiyiikk Osmanl
kentlerindeki ticaret alanlarmin olusumunda Ornek alindigir saptanmistir. Caligmanin
“Ulusal Ornekler” bashig: altinda incelenen ozellikle Istanbul garsilar1 icinde bedesten

yapilarmin ayni sekilde kullanildigi, yakin ¢evresinde konumlanan ek diikkanlarin daha
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sonra bir carsi olusturdugu gozlenmis, bu yapilanmanin kaynaginin Bursa carsisi1 oldugu

anlagilmistir.

Sekil 3.7. Eklenen I. Bayezid donemi yapilari, Suphi Bey haritas1 (BKTVKK Arsivi)
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Sekil 3.8. Bursa Bedesteni plan1 (Cezar 1985)
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3.2.4. 1. Mehmed donemi (1413-1421)

Orhan Bey zamaninda Emir Hani, Orhan Hamami, 1. Bayezid zamaninda Bedesten
ve Ulu Cami’nin yapilmasi, bolgede bir yogunluga neden olmus, Bursa Bedesteni
cevresinde diikkan siralarmin olugsmasm saglamistir. Bu olusum igine, 1. Mehmed
doneminde, Bedesten ve Emir Han1i’na paralel, Bedesten’in bulundugu sirada 3 adet han
yapilmustir. Cezar (1985), 15. yiizy1l baslarina rastlayan donemde, Eski ipek Hani’nin
yapimi sirasinda, giineyinde ve dogusunda diikkan yogunluklari oldugundan soz
etmektedir (Cezar 1985). Anlatilan boliimlerin, Bedesten’in bat1 yiizii ve Emir Hani ile

Bedesten arasinda kalan dogu-bati dogrultusu iizerinde oldugu anlasilmaktadir.

Yapilarin donem sirasi ile haritalar iizerinde gosterilmesi sonucunda, I. Mehmed
donemi yapilarinin da eklenmesi ile dogu-bati dogrultusunda uzanan bir kentsel
mekanin olustugu, zamanla yapilarin dis yiizeylerine yaslanan diikkan birimlerinin, bir
ticaret akst meydana getirmeye basladigr gozlenebilmektedir. Bu donemde yapilan

Geyve Hani ve Yeni Ipek Hani, bu olusumu destekleyen mekanlardir (Sekil 3.9).

Calismanin, geleneksel Osmanli ticaret yapilar1 ve tanimlar1 ile ilgili olan
boliimiinde anlatildig1 tizere, temel ticaret yapilarmin yapilmasindan sonra, icerideki
ticaret islevinin ve ticareti yapilan malin tiirline gore, iiretim yapan esnafin, hem
maliyeti azaltmak hem de zamandan kazanmak adina, ana yapilara yakin konumlanmasi
sonucu dogmustur. Bu nedenle, ticaret alaninin merkezi konumunda bulunan bedesten
yapilarinin dis yiizeyindeki diikkanlarin yanina ve karsisina eklenen diger birimler
ortaya cikmustir. Incelenen haritalarda da gosterildigi iizere, bedesten cevresinden
baslayarak olusan diikkan birimlerinin, yapilar arasinda kalan ve zaman icinde

tanimlanan lineer kentsel mekanlar: ortaya ¢ikardig1 saptanmaigtir.

Cezar (1985), geleneksel Osmanli carsilarinda, sonradan eklenen bu diikkan
birimlerinin ahsaptan yapildigin1t ve sokagin {stiiniin ac¢ik oldugunu, ilerleyen
donemlerde yine ahsapla kapatildigini ancak, yangindan korunmak iizere sonradan kagir

olarak, iistii tonoz ortii ile kapatildigini1 aktarmaktadir (Cezar 1985).
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3.2.5. II. Murad donemi (1421-1451)

Bursa kent merkezinde Orhan Bey ile baslayan insaat eylemi, I. Mehmed zamaninda
onemli yapilarin eklenmesi ile devam etmis, ana binalar arasinda olusan ticaret
sokaklarmin artmasi ile bir ¢arsi bolgesi olusmaya baslamistir. Celebi Sultan Mehmed
(I. Mehmed) doneminden sonra basa gecen II. Murad, carsinin merkezinde bulunan
Bedesten’in kuzeyine arasta diizeninde, iizeri kubbe ile oOrtiilii bir yap1 eklemistir

(Cezar 1985).

Sipahi Carsis1 adi verilen bu yapinm, Bedesten ¢evresinde olusan diikkanlarin
disinda, kaynaklardan anlasildigi kadariyla, iizeri kubbe ile oOrtiilii ve kagir bir yapi
olarak yaptirildigi, 1507 tarihli kayitlarda 87 diikkandan soz edildigi, ancak giiniimiize
kadar diikkan sayis1 ve sekil yoniinden degisiklige ugrayarak geldigi bildirilmektedir.
Bu kapali ¢ars1 disinda, daha 6nce I. Murad tarafindan yaptirilan Nalincilar Hamami’nin
karsisinda, Cukur Han da denilen Kiitahya Han1 yaptirilmistir (Cezar 1985). Ancak bu
han, Nalincilar Hamami gibi, olugsmaya baslayan ticaret bolgesinin uzaginda
konumlandirilmis, ileriki donemlerde ticaret aksinin bu yapilara teget olarak gelismesi
sonrasinda, bolgeye dahil olmustur. Bedestene yakin bir konumda bulunan Meyhaneli
Hamami, biiyliyen carsinin kuzey boliimiiniin gereksinimlerini karsilamak iizere bu

donemde inga edilmistir (Sekil 3.10).

Eklenen yapilarin konumlar1 irdelendiginde, Ulu Cami-Bedesten c¢evresinde ve
Nalincilar Hamami-Kiitahya Hani1 olmak iizere 2 olusum gozlenmistir. Bedesten cevresi,
yapisal olarak daha 6nemli ve biiyiik binalardan olustugu i¢in, yakinidaki biiylimenin
daha hizli gerceklemis oldugu, Nalincilar Hamami boliimiiniin ise sonradan eklenecek

yapilarla birlikte gelistigi diistiniilmektedir.
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3.2.6. II. Mehmed donemi (1451-1481)

Bu doneme kadar, Bursa ticaret bolgesine eklenen ana yapilar ve bu yapilarin
cevresinde olusan sokaklar ile bir yaya aks1 olugsmaya basladig1 gozlenmis, II. Mehmed
donemi yapilarin, dogu-bati dogrultusunda uzanan aksi giiclendirdigi saptanmistir.
Ozellikle Bedesten yakin cevresinde yaptirilan Fidan Ham, geleneksel yaya ticaret
aksmin belirginlesmesini saglamistir. Bunun yaninda Bedesten ve Sipahi Carsisi
arasinda kalan boliimde, yine {istiiniin Ortiilii oldugu sodylenen Gelincik Carsisi
olusturulmustur (Cezar 1985). Daha 6nceki donemlerde insa edilen ve ticaret merkezini
olusturan ana yapilara olan uzakligina dikkat c¢ekilen Kiitahya Hani ile merkez arasinda,

Tuz Ham yaptirilmistir (Sekil 3.11).

Tuz Hant’nin, olusan ticaret olusan ticaret aksinin giineyine eklenen bir yap1 olmasi,
Oonemli bir nokta olarak goriilmektedir. Orhan Bey ve I. Murad donemi disinda, yaya
ticaret aksinin giineyine baska bir dnemli ticari yap1 eklenmemis, daha dnce olusturulan

ticaret yapilari, Bedesten’in sirasinda, aksin kuzey boliimiinii sinirlandirmagtir.
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Sekil 3.11. Suphi Bey Haritasi’nda, eklenen donem yapilari, (BKTVKK Arsivi)
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3.2.7. I1. Bayezid donemi (1481-1512)

II. Bayezid doneminde, olusan ticaret bolgesine, cok dnemli iki han yapisi eklenmis,
bunlarin sultanin Istanbul’da insa ettirdigi cami ve imarete gelir getirmek iizere,
Bursa’da yapilmasi tercih edilmistir. Cezar’a (1985) gore, II. Bayezid’in, gelir getirici
ticaret yapilarimi Bursa’ya yaptirmasi, o donemde Bursa carsisinin, ticaret yasami
acisindan canli ve yogun kullanima sahne oldugunun, Edirne ve Istanbul’un bagkent
olarak kullanilmasindan sonra, Bursa’nin 6neminin kaybolmadigmin somut kanitidir

(Cezar 1985).

Bu donemde yaptirilan iki biiyiik han ile, ticaret bolgesinin daha da hareketli bir
duruma gelmesi saglanmis, kentin geleneksel ticaret bolgesinin sinirlar: kesin olarak
cizilmistir. Yaya aksina en biiyiik katkiy1 sagladig1 gozlenen Koza Hani, aksin giiney
smirinin daha net bir sekilde ¢izilmesine yol agmuis, her iki yandan da smirli ve tanimli
bir kentsel mekan olusmasi, dogu-bat1 dogrultusunda kesintisiz devam eden bir aligveris
sokag1 ortaya ¢ikarmustir (Sekil 3.11). Bursa kent merkezi ve ticaret bolgesinin biitiinii
diistiniildiigiinde, yine bu donemde insa edilen Piring Hanmi da ticaretin hareketlenmesi
ve bolgenin yogun olarak kullanilmasi agisindan onemli bir yap1 olmus, yaya ticaret

aksimin kullanilmasima ve gelismesine dolayli yollardan katki saglamistir.

Osmanh imparatorlugu’nun ilk yedi sultan1 tarafindan, Bursa surlar1 disinda, diiz bir
alana insa edilen dini ve ticaret yapilari, kentin merkezini olusturmus, Ipek Yolu
tizerinde konumlanmasi ile diinya ticaretine yon veren bir bolge ortaya ¢cikmistir. En son
eklemlenen yapilar sonrasinda belirginlesen yaya ticaret aksi, var olan ana yapilar
arasinda kalan bosluklarin, kiiciik diikkan birimleri ile dolmasi, karsilikli olarak
smirlandirilmig ve tanimlanmis bir kentsel mekan yaratmistir. Bu kentsel mekan, dogu
bat1 dogrultusunda uzanmis, zamanla gecirdigi degisiklikler sonrasinda kendi icinde

boliimlere ayrilarak, daha 6zellesmis ¢arst akslarini dogurmustur (Sekil 3.12).
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Sekil 3.13. Bursa Geleneksel Yaya Ticaret Aksinin olusum siireci (BKTVKK Arsivi)
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3.3. Yanginlar ve Depremler

Orhan Bey zamaninda 1339 yilinda olusmaya baslayan Bursa ticaret bolgesinin, 16.
yiizy1l ortalarina dogru 6nemli dlciide sekillendigi gozlenmektedir. Ancak zaman i¢inde
bircok yangin, isyan ve deprem gibi etkenlerle zarar gOrmiis, onarim calismalari
sonrasinda degisiklige ugrayarak giiniimiize ulasabilmistir. Baykal (1948), Bursa
mahkeme kayitlarmi inceleyerek olusturdugu calismasinda, ticaret bolgesinde ortaya
cikan cesitli dogal afet ve isyanlar1 bir araya getirmis, Bursa Carsisi’nin degisimini
aktarmustir. Ad1 gecen eserde anlatilan olaylar, geleneksel yaya ticaret aksinin bugiinkii

halini almasinda 6nemli rol oynamistir.

1. 1413 yilinda, I. Mehmed’in kente hakim olmasi ile birlikte, Karamanoglu
Mehmet Bey tarafindan Orhan Cami ve ¢evresinde yangin cikarildigi, bugiin
Koza Hani’nin yerinde bulunan ahsap evlerin de yandig: soylenmektedir.

2. 1417 yilindaki deprem ile ilgili kesin bulgularm olmadigi, ancak ¢ok sayida
hamam ve evin yikildig1 aktarilmaktadir.

3. 1491°de Fidan Hani’nda ortaya ¢ikan yangin sonrasinda onarmmimnin yapildigi
anlatildig i¢in, cok biiyiik bir zarar olusmadig1 anlasilmaktadir.

4. 1493 yilinda Ulu Cami’nin kuzeyinin yandigi, Sengiil Hamami cevresindeki
diikkanlarin zarar gordiigii bildirilmektedir.

5. 1512°de mumhaneden ciktig1 anlasilan bir yangmin Tuz Pazar1 Carsisima zarar
vermis oldugu yazilmaktadir. Buradan o tarihten once Tuz Pazari Carsisinin
olustugu anlasilmaktadir.

6. 1518 Ekim ayinda kundakgilar tarafindan c¢ikartilan yanginlarin da zarar verdigi
aktarilmaktadir.

7. 1544 yilinda cars1 icinde olan yanginda, iki vakfa ait olan diikkanlarin
icindekilerle beraber yandigi soylenmektedir.

8. 1584’te Emir Hanr’nin kuzey bitisiginde bulunan Kapali Cars1’da yangin ¢iktigi,
Orhan Vakfma ait diikkanlarin yandig: belirtilmektedir. Kapali Carsi’nin 1584
tarihinden once olustugu ve iistiiniin ortiilii oldugu anlagilmaktadir.

9. 1608’de Osmanli Devleti’nin otoritesinin zayiflamasiyla kente gelen Celalilerin,

Kapal1 Cars1 dahil olmak iizere, kente biiyiik zarar verdikleri anlatilmaktadir.
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10. 1889 yilinda Ulu Cami cevresinde, bir leblebicide ¢ikan yangimn, riizgar ile
birlikte genisleyerek Ulu Cami’ye zarar verdigi soylenmektedir.

11. 1900 yilinda “Nalincilar Hamamr’'na yakin yerden (Tuz Pazarnt Camisi
hizasindan) Belediye hizasmma kadar uzanan kapali carsmin iiclincii kismi
yanmistir” denilmektedir. Buradan hareketle, Tuz Pazar1 Carsisi’nin da iistiiniin
kapali oldugu anlagilmaktadir.

12. 1904’te Piring Hani yakininda ¢ikan yangin sonrasinda, dort diikkkanin zarar
gordiigii belirtilmektedir.

13. 1927 yilinda Koza Hani ile Tuz Pazar1 Carsisi arasinda kalan istii ortiilii
boliimiin de yandigi anlatildigr icin, Uzun Carsi’nin iizerinin kapali oldugu

anlasilmaktadir.

Baykal’in (1948) yaptig1 bu caligmadan sonra, 24 Agustos 1958 tarihinde, Sahaflar
Carsisinda bir matbaadan ¢ikan yangin, ticaret bolgesinin biiyiik boliimiine zarar vermis,
sonrasinda baglatilan planlama ve onarim c¢aligmalar: ile carsi giiniimiizdeki halini
almistir. Planlama calismalarinin i¢inde de yer alan Mimar Emin Canpolat, Kapali Cars1
ile ilgili bir proje hazirlamis, bu projenin uygulanmasini saglamistir (Anonim 2004).

Yapilan proje ¢aligmalar1 sonrasinda 6ngoriilen degisiklikler sunlardir:

Kapali Cars1 ana aksmin 3 katli olarak degistirilmesi
Bati ¢ikiginin ikili durumdan bire indirilmesi

Ulu Cami batisindan inen yol iizerindeki yapilarin kaldirilmasi

Ll

Bakircilar Carsisi, Aynali Carst ve Yorgancilar Carsist’nin  yeniden
diizenlenerek Kapali Cars1 bloku i¢ine alimmasi

5. Kavaflar Carsis1 ve Bedesten kuzeyinde {iistii sac ile Ortiilmiis diikkanlar
onerilmesi

6. Gelincik Carsist ve Sipahi Carsisi’nin yeniden diizenlenmesi
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3.4. Bursa Geleneksel Yaya Ticaret Aksinin Olusumu ile Tlgili Degerlendirme

Bursa Geleneksel Cars1 Bolgesi ile ilgili incelenen haritalar ve yapilarin dénemsel
olusum sirasi, yaya ticaret aksmin ortaya ¢ikmasi konusunda bilgiler vermektedir. Bu
bilgiler 15181nda, bir ticaret aksinin olustugu, ilerleyen donemlerde iistiiniin kapatildigi,
Bursa mahkeme kayitlarindan anlagilmaktadir (Baykal 1948). Ancak gecirdigi yangin
ve depremler sonrasinda, yapilan onarim caligmalari ile degiserek bugiinkii seklini
almistir. Konu ile ilgili planlama caligmalarim yiiriitmek iizere 1958 yanginindan sonra
Bursa’ya davet edilen Luigi Piccinato, yanginda ana yapilarin ¢ok zarar gormedigini,
aksine cevresinde eklemlenmis, hafif malzeme ile yapilan diikkanlarin ortadan kalkmasi

ile, algilamanin daha kolay olabilecegini anlatmaktadir (Vural 2004).

Bursa Hanlar Bolgesi i¢cin yangin sonrasi hazirlanan Oneride, bdlgenin tarihi
degerlerinin korunmasi, onemli yapilarin onarilmasi, hamamlarin ise kafeterya ve
restaurant gibi yeni islevlerle kullanilmasi diisiiniilmiistiir. Ancak 1965 yilinda Bursa
Hanlar Bolgesi’nin yeniden yapilandirilmas: calismalar: bittiginde, hazirlanan
onerilerden daha farkli bir sonu¢ ¢iktig1 goriilmiistiir. Bakircilar Carsisi’nin yerine
Onerilen ortast avlulu yapir yerine, Kapali Carsi’'nin devami niteliginde iistii tonozla
ortiilii bir cars1 yapilmis, Hac1 Ivaz Pasa Carsis1 6zgiin haliyle yeniden insa edilmistir.
Piccinato planinda iizeri agik birakilmis olan, Bedesten cevresindeki alanlarin iizeri
kapatilmig, Yorgancilar Carsisi’nin da iistii kapatilarak Kapali Cars1 ile baglantisi
saglanmig, 1927 yangimindan once iizeri kapali olan Uzun Carsi’nin iizeri agik olarak

brrakilmistir (Vural 2004).

Anlatilan yanginlar, depremler ve onarim c¢aligmalar: ile degisikliklere ugrayarak
giinlimiize kadar ulagan Bursa Geleneksel Cars1 Bolgesinin olusum siirecinde etkili olan
yapilarin hala aktif olmalari, ancak ticaret aksinin kendi icinde algilanmasi ve
kullanilmast sonucunda, bu binalarin aks iizerinde dikkat cekmedigi goriilmektedir.
Aks1 smirlandiran degismez unsurlar olan bu tarihi yapilar, iist 6lcekten yaklasildiginda
net bir sekilde goriilmekte, ancak yaya aksi icerisinde bireyin goriis sinirlarinda yer
almamaktadir. Calismanin alan c¢alismasi béliimiinde, bireyin caligma alanini nasil

algiladig1 konusunda goriisler olusturulmustur.



95

Bursa Geleneksel Ticaret Aksi’nin olusumunu saglayan, tarihi yapilarm dis
yiizeylerine yaslanarak hafif malzemelerden {iiretilen diikkan birimleri, eski Bursa

fotograflarinda net bir sekilde goriilmektedir. Zaman i¢inde bu diikkanlarin olusturdugu

ticaret sokaklarini {iizerlerinin kapatildigi, daha smirli ve tamimli bir yol mekani

olusturuldugu gozlenmektedir (Sekil 3.14, 3.15, 3.16, 3.17)

Sekil 3.15. Bursa Geleneksel Ticaret Aks1’nda diikkanlar (Dostoglu 2001)
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Sekil 3.16. Bursa Geleneksel Ticaret Bolgesi’nin 1862’deki durumu (Dostoglu 2001)

Sekil 3.17. Bursa Geleneksel Ticaret Bolgesi’nin panoramik goriiniimii (Dostoglu 2001)
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4. ALAN CALISMASI

Calisma alani olarak secgilen Yaya Ticaret Aksi, Bursa Geleneksel Cars1 Bolgesi
icinde yer alan, tarihi ticaret mekanlarmi ve 6zellesmis bolgeleri birbirine baglayan,
dogu-bati dogrultusunda gelismis bir mekandir. Kuzeyinde Cumhuriyet Caddesi,
giineyinde Atatiirk Caddesi, dogusunda Inonii Caddesi ve batisinda yine Atatiirk
Caddesi ile smirlandirilmis geleneksel ticaret bolgesinin acgik ve kapali carsilarmi
olusturan, Bakircilar Carsisi, Kapali Carsi, Uzun Carsi, Tuzpazari ve Okgular
Carsillar’'nin  oldugu yaya aksi lizerinde yapilan alan ¢aligmasinda, mekan iizerinde
siralanmig ticaret birimlerin sektorel dagilimi, mekandaki kullanici yogunlugu ve
kullanicilarin  mekan ile ilgili goriisleri saptanmistir. Daha sonrasinda, mekanin
kullanicilar tarafindan nasil algilandigi konusunda, Cullen yaklagimi kullanilarak bir

degerlendirme yapilmistir (Sekil 4.1).
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Sekil 4.1. Bursa Geleneksel Yaya Ticaret Aksi alt birimleri
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4.1. Cahsma Alaninin Sektorel Yapisi

Basit gozlem yontemiyle, alanin kullanicilar tarafinda tercih edilme nedenlerinden
biri oldugu belirlenen ticaret islevinin cesitliligini saptamak i¢in, her bir boliim
tizerindeki aligveris birimlerinin sektdrel yapisi arastirilmig, yaya ticaret aksinin hangi
fonksiyonlar1 icerdigi belirlenmistir. Yapilan calisma, 4 alt boliime ayrilan aks iizerinde,
her boliim kendi i¢cinde degerlendirilerek gerceklestirilmis, 2004 ve 2009 yillarinda
yapilan dl¢timler karsilastirilarak, ticaret fonksiyonlarimdaki degisim irdelenmistir.

4.1.1. Bakircilar Carsisi sektorel analizi

Calisma alaninin en bat1 noktasindan baslayan Bakircilar Carsisi’nin, tiimiiyle kapali
bir mekan i¢cinde hizmet verdigi, Cakirhamam Kavsagi ile Kapali Cars1 arasinda
baglant1 ve gecis mekani olarak da kullamildigi gozlenmistir. Alanda 2004 yilinda
gerceklestirilen 6n calisma sonuglar1 ile, 2009 yilinda edinilen bulgular asagidaki
tabloda bir arada gosterilmistir (Cizelge 5.1).

Cizelge 4.1. Bakircilar Carsis1 2004 ve 2009 Sektor Verileri

Sektor Adi 2004 2009
Konfeksiyon 23 30
Havlu-Ceyiz 13 9
Kuyumcu 8 3
Ayakkabi-Canta 2 2
Doviz 1 0
Lokanta-Biife 0 1
Saat 0 2

Sektor verileri yardimiyla, Bakircilar Carsisinda baskin ticari fonksiyonun,
konfeksiyon oldugu goriilmektedir (Sekil 4.2). Konfeksiyon islevinin, kullanicilarin
mekan1 secme nedenlerinin basinda geldigi, yan ticari fonksiyonlar ile desteklendigi

saptanmugtir.
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2004 2009
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O Diger O Diger

Sekil 4.2. Bakircilar Carsis1 2004 ve 2009 Sektorel Dagilimi

Bakircilar Carsisi’nda, 2004 ve 2009 verileri incelendiginde, konfeksiyon ile ilgili
birimlerin sayisinda %16’lik bir artis gozlenmektedir. Havlu-ceyiz ve kuyumculuk
sektorlerinde, son 5 yil igerisinde %9 bir azalma goriilmiis, bu sektorlerin, yerini

konfeksiyona biraktig1 belirlenmistir.

Alanda yapilan incelemelerde, mekanmn malzeme Ozelliklerinden dolay1 statik
olmast, kullanim alanlarinda bir degisiklik yapilamamasina neden olmus, bundan dolayz,
konfeksiyon isi yapan bir firmanin birden fazla ticari birimi kullandigi, gecen 5 yil
icinde birim sayisini arttirdigr saptanmistir. Bu kullanim, Bakircilar Carsisi’nin sektorel

yapisinda, konfeksiyon sektoriiniin belirgin bir artisina yol agmustir.

4.1.2. Kapah Carsi sektorel analizi

Kapali Cars1, Bakircilar Carsisi ile Uzun Carst’y1 birbirine baglayan, icinde bircok
alt ticari mekan ve sokak barindiran, tarihsel siirecte gec¢irdigi degisiklikler sonucunda,
iki kath olarak yeniden tanimlanan bir kentsel ticaret mekanidir. icerdigi mekanlarin
fazlalilig1 ve ¢alismanin yalnizca ticaret aksi ile sinirli olmasindan dolayi, lineer yaya

aksina teget olan ticaret birimleri incelenmistir (Cizelge 4.2).
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Cizelge 4.2. Kapali Cars1 2004 ve 2009 Sektor Verileri

Sektor Adi 2004 2009
Kuyumcu 56 60
Konfeksiyon 14 13
Doviz 10 8
Ayakkabi-Canta 4 3
Saat 1 1
Kozmetik 1 1
Lokanta-Biife 1 1
Oyuncak 1 1
Bijuteri 1 1
Banka 1 0
Manifatura 0 1

Yaya aksinin, Kapali Cars1 boliimiinii olusturan ticaret birimlerinde, baskin islev
kuyumculuk sektorii olarak belirlenmis, konfeksiyon ve doviz ile ilgili birimlerin de

destekleyici oldugu gozlenmistir (Sekil 4.3).
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Sekil 4.3. Kapali Cars1 2004 ve 2009 Sektorel Dagilimi
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Aksin Kapali Cars1 bolimiinde, kuyumculuk sektorii digindaki ticaret birimlerinde
azalma gozlenmis, bununla beraber kuyumculuk sektoriindeki artis %S5 olarak
saptanmustir. Kapali Cars1 kent mekanmin kullanim nedenlerinin basinda, ekonomik
eylemlerin ve para ile ilgili gereksinimlerin geldigi soylenebilir. Kapali Cars1 bloku
icinde yer alan Yildirnm Bedesteni’nin, bu islevin gelismesinde etkili olabilecegi
diisiiniilmiistiir. Bedesten yapismin gecmisteki borsa ve banka islevi ile, giiniimiizde de

cevre yapilardaki ticari fonksiyonlara yon vermis olabilecegi olasilik dahilindedir.

4.1.3. Uzun Cars1 sektorel analizi

Giineyinde Koza Hani, kuzeyinde Fidan Hani ile simirlandirilmis olan Uzun Carsi,
Kapali Cars1 ile Tuzpazar1 Carsist arasinda kalmaktadir. Dogu yoniinde ilerlenirse,
konfeksiyon islevinin agirlikli olarak goriildiigii Bakircilar Carsisi’ndan sonra,
ekonomik eylemlerin gergeklestirildigi belirlenen Kapali Cars1 aksi baslamakta, daha
sonra Uzun Cars1 bolimii ile karsilagilmaktadir. 2004 ve 2009 verileri, Uzun Carsi’nin
da Bakircilar Carsist ile ayni isleve sahip oldugunu, konfeksiyon ile ilgili birimlerin

daha yogun oldugunu gostermektedir (Cizelge 4.3).

Cizelge 4.3. Uzun Cars1 2004 ve 2009 Sektor Verileri

Sektor Adi 2004 2009
Konfeksiyon 37 35
Kuyumcu 12 12
Manifatura 3 3
Lokanta-Biife 2 2
Kozmetik 2 0
Perde 1 1
Saat 1 3
Eczane 1 1
Bijuteri 1 0
Ayakkabi-Canta 0 1
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Uzun Cars1 i¢in yapilan sektorel dl¢iimlerin sonucunda, ¢arsinin iglevinin 2004 ve
2009 yillar1 arasmnda bir farklihk gostermedigi, ticari fonksiyonlarin oranlarinin
degismedigi saptanmistir. 2004 yilinda konfeksiyon ve kuyumculuk sektoriiniin agirlikl
olarak goriildiigii Uzun Cars1, 2009 yilinda da yine ayni verilerin elde edildigi bir yap1
sergilemistir (Sekil 4.4).

2004 2009
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O Diger ODiger

Sekil 4.4. Uzun Cars1 2004 ve 2009 Sektorel Dagilimi

4.1.4. Tuzpazan-Okcular Carsilan sektorel analizi

Aks iizerinde dogu yoniinde ilerlendiginde, Uzun Carsi’dan sonra Tuzpazari Carsisi
ve Okcular Carsis1 yer almaktadir. Bu iki ¢ars1 da, tarihsel olusum siirecinde anlatildigi
tizere, aksin diger boliimlerinden daha geg¢ ortaya ¢ikmis, Osmanli doneminde ilk olarak
gerceklestirilen ve ticaretin merkez olarak yiiriitiildiigii, Bedesten ve ¢evresine uzak bir
noktada konumlanmistir. Bu nedenle, 2004 yilinda alanda yapilan goézlemlerde, aksin bu
boliimiiniin daha bakimsiz ve tanimsiz oldugu saptanmis, 2009 verileri sonrasinda
karsilastirmalar yapilabilmistir (Cizelge 4.4). Tuzpazart Carsisi ve Okcular Carsisi
arasinda, aksmn Onceki boliimlerinde goriilen, mekansal ve gorsel bir ayrim
saptanamamuis, iki carsiy1 ayiran ve Atatiirk Caddesi ile Cumhuriyet Caddesi arasinda
baglantiy1 saglayan Giimiisceken Caddesi’nin, yaya hareketlerinde bir kesintiye yol

acmadigr gozlemlenmistir. Bundan dolayi, Tuzpazar1 ve Okcular Carsilar1 birlikte



Olciilmiis ve degerlendirilmistir. Carsilarin sektorel yapisinda, 2004 ve 2009 yillar:
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arasinda mekani etkileyen gozle goriiliir bir degisim saptanmamistir (Sekil 4.5).

Cizelge 4.4. Tuzpazari-Okgular Carsilar1 2004 ve 2009 Sektor Verileri

Sektor Adi 2004 2009
Konfeksiyon 103 100
Ayakkabi-Canta 39 31
Lokanta-Biife 2 11
Kuyumcu 5 7
Kuruyemis 5 5
Ziicaciye 2 2
Telefon 2 2
Manifatura 1 1
Bijuteri 1 1
Saat 1 1
Oyuncak 1 1
Kozmetik 1 1
Bigak 1 1
2004 2009
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Sekil 4.5. Tuzpazari-Okgular Carsilar1 2004 ve 2009 Sektorel Dagilimi
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4.2. Calisma Alaninda Kullanic1 Yogunlugunun Belirlenmesi

Bursa Geleneksel Yaya Ticaret Aksi, tarihsel siirecte dogu-bat1 yoniinde gelismis,
Ozellesmis ticari fonksiyonlarin yer aldigi, 4 ana ¢ars1 pargasi ile tanimlanmais bir kentsel
mekandir. Bu 4 parcayi olusturan, batidan doguya dogru, Bakircilar Carsisi, Kapali
Carsi, Uzun Carst ve Tuzpazari-Okgular Carsilari, kesintisiz yaya sirkiilasyonuna
olanak veren lineer bir yap1 sergilemektedir. Bu lineer ticaret mekaninin kullanim
yogunlugunun belirlenebilmesi icin, 4 carsi boliimiinii birbirinden ayiran, mafsal
noktalar1 olarak adlandirilmis olan kent mekanlarnda, 2004 ve 2009 yillarinda 2’ser

giin olmak iizere, bir saatte gecen kullanici sayis1 dlciilmiistiir (Cizelge 5.5, 5.6).

Olciimler, carsilarm ara kesit noktalarinda, batidan doguya dogru hareket eden
kullanicilar g6z Oniine alinarak gerceklestirilmistir. Basit gdzlem yoluyla elde edilen
veriler 151ginda, aksin kullaniminda yaya hareketlerinin dogu yoniinde oldugu, kent
merkezinin, alanin batisinda ve giineyinde yer almasi nedeniyle kullanicilarm agirlikl
olarak buradan geldigi saptanmistir. Belirlenen mafsal noktalarina yerlestirilen 8 kisi
tarafindan, hafta ici ve hafta sonu 1 giin olmak iizere, alanin en yogun kullanildig:
gozlemlenen 14:00 ve 15:00 saatleri arasinda, aks boyunca giris ¢ikis yapan kullanicilar

sayllmistir.

Sayim noktalarinin 8 adet olmasi, haftada 2 kez sayim yapilabilmesi i¢in, sayimi
yapacak 16 yardimci elemana gereksinim duyulmus, istenilen giin ve zamanda bu 16
kisinin bulunabilmesinde yasanan zorluk nedeniyle, 2004 yilinda 3 giin, 2009 yilinda 2
giin sayim yapilabilmistir. Caligmanin bu zorluklarindan kaynakl olarak, sayimlar 2009
yilinda 2 giin ile sinirlh kalmig, bu nedenle yillar arasinda daha dogru bir karsilastirma
yapabilmek i¢in, 2004 yilinda yapilan bir sayim degerlendirilmemistir. 2004 ve 2009
yiullarinda, benzer iklim kosullar1 ve tarihlerde, siradan bir Carsamba ve siradan bir

Cumartesi giinii se¢ilmistir.

2004 yilinda yapilan ve degerlendirilmeye alinmayan sayim, bayram oncesi, alanin
cok daha fazla yogunlukta kullanildig: bir giinde gerceklestirilmistir. Diger ol¢timler ise,

alan kullanimi hakkinda daha net veri elde edilebilecek, normal bir giin ve soguk iklim
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kosullarmda yapilmis, alanin zor kosullarda maksimum diizeydeki kullanimi
saptanmugtir. Swradan bir giin ve kotii iklim kosullarinda ortaya konan yogunlugun,

kosullarm iyilestirilmesi ile artacagi varsayilmistir.

Cizelge 4.5. Cars1 girislerinde 6lgiilen kullanici verileri

*03.11.2004 | *11.12.2004 | *11.11.2009 | *14.11.2009
Cars1 Girisleri Carsamba Cumartesi Carsamba Cumartesi
kisi/saat kisi/saat kisi/saat kisi/saat
Bakircilar Carsisi 895 1584 848 1780
Kapah Carsi 2617 4630 2361 4336
Uzun Cars1 3407 4950 2600 5292
Tuzpazari-Okcular Carsilari 2975 2435 2383 5288

*Belirtilen tarihlerde, soguk ve kapali iklim kosullarinda, 14:00-15:00 saatleri arasinda, dogu-bati

yoniinde, carsilara giren kullanici sayilar1 6l¢iilmiistiir.

Cizelge 4.6. Carsi ¢ikislarinda dlgiilen kullanici verileri

*03.11.2004 | *11.12.2004 | *11.11.2009 | *14.11.2009
Cars1 Cikislar: Carsamba Cumartesi Carsamba Cumartesi
kisi/saat kisi/saat kisi/saat kisi/saat
Bakircilar Carsisi 1480 1952 1566 3422
Kapal Cars1 2645 4936 2226 4747
Uzun Carsi 3140 3342 2493 6965
Tuzpazari-Okcular Carsilari 2284 1873 1052 2241

*Belirtilen tarihlerde, soguk ve kapali iklim kosullarinda, 14:00-15:00 saatleri arasinda, dogu-bati

yoniinde, carsilardan ¢ikan kullanici sayilari l¢iilmiistiir.

4.2.1. Bakircilar Carsisi

Calisma alanmin bu béliimiinde, 2004 ve 2009 yilinda kullanict yogunlugu ile ilgili
elde edilen veriler karsilastirilmig, Bakircilar Carsisi’nin 2009 yili Cumartesi giinii, daha
yogun kullanildigr saptanmustir. Carsamba giinii yapilan sayim sonuclarina gore,
carsinin kullanim yogunlugu gozle goriiliir bir degisim gostermemistir. Cumartesi giinii
icin gozlenen artisin ve mekana gelis nedeninin, kullanici goriislerinin belirlenmesi ile
birlikte, ticari birimlerin sektorel yapisinda, konfeksiyon islevinin artigina bagh oldugu
ya da, geleneksel cars1 bolgesindeki diger mekanlarda yapilan yeni diizenlemelerin

etkili olabilecegi soylenebilir (Sekil 4.6, 4.7).
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Sekil 4.6. Bakircilar Carsisi’nda kullanici yogunlugundaki degisim, Carsamba
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Sekil 4.7. Bakircilar Carsisi’nda kullanici yogunlugundaki degisim, Cumartesi

4.2.2. Kapah Cars1

Sayimlarin, Kapal1 Cars1 boliimiinde elde edilen sonuglarina gore, carst kullanimimin
azaldig1 gozlenmis, 2004 yilinda ara noktalardan mekana katilma oraninin 2009 yilina
gore daha fazla oldugu saptanmistir. Yine bu boliimde de Cumartesi giinii alanin daha
yogun kullanima sahne oldugu, kullanic1 goriisleri dogrultusunda mekani, ekonomik
eylemlerini gerceklestirmek icin 2009 yilinda 2004 yilina gore daha fazla kullandiklar:
belirlenmis, gecis amaclh kullanimin azaldig1 goriilmiistiir (Sekil 4.8, 4.9).
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Cumartesi giinii icin elde edilen sonuglar incelendiginde, Kapali Cars1 icindeki ara
kacis ve katilim noktalarindan, kullanicilarin mekana dahil oldugu gozlenebilmektedir.
Buradan hareketle, Kapali Cars1 icinde alt mekanlarin, hafta sonu daha yogun olarak

kullanildigi, aligveris eyleminin bu zamanlarda gerceklestirildigi sdylenebilir.
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Sekil 4.8. Kapali Cars1’da kullanict yogunlugundaki degisim, Carsamba
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Sekil 4.9. Kapali Cars1’da kullanict yogunlugundaki degisim, Cumartesi
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4.2.3. Uzun Cars1

Yapilan gozlemler ve saptamalar sonucunda, Bakircilar Carsist ve Kapali Carst’nin,
2004 ve 2009 verilerine gore fiziksel mekaninda bir degisiklik olmadigi, ancak Uzun
Carsr’ya iist Ortli uygulamasmin yapildigi, bu uygulamanin kullanici sayist ve
goriiglerindeki degisikliklere neden oldugu soylenebilir. 2004 ve 2009 verileri
karsilastirildiginda, Cumartesi verileri bu saptamay1 dogrulamakta, kullanic1 yogunlugu

artisinin ¢ok yiiksek oldugunu gostermektedir (Sekil 4.10, 4.11).

3407
3140

2493

GIRIS CIKIS
m Carsamba-2004 m Carsamba-2009

Sekil 4.10. Uzun Cars1’da kullanict yogunlugundaki degisim, Carsamba

Carsamba giinii elde edilen verilere gore, 2009 yilinda kullanici sayisinda bir azalma
goriilse de, Cumartesi verileri alanin kullanim yogunlugu agisindan onemli bilgiler
vermektedir. Yapilan anket caligmalarinin Cumartesi giinii gerceklestirilmesi sonucunda,
kullanicilarin hafta sonu bu mekani aligveris eylemi i¢in sectikleri goriilmiis, gozlemlere

dayali olarak, hafta icinde ise ge¢is amacl bir kullanim belirlenmistir.
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Sekil 4.11. Uzun Cars1’da kullanict yogunlugundaki degisim, Cumartesi

4.2.4. Tuzpazan-Okcular Carsilar

Yaya ticaret aksmin son boliimiinde de, Carsamba ve Cumartesi i¢in elde edilen
veriler, 2004 ve 2009 yili i¢in karsilastirilmis, degisimin nedenleri arastirilmistir. 2009
yilinda fiziksel mekanda iist ortii yapildigi, diikkkan cephelerinin diizenlendigi goriilmiis,

kullanici sayisia olan etkisi irdelenmistir.

Tuzpazar1 ve Okgular Carsilari’nm, Carsamba giinii 2004 verilerine goére 2009
yilinda daha az kullanildig1 gozlense de, Cumartesi verilerine gore biiylik bir artis
oldugu saptanmistir ( Sekil 4.12, 4.13). Kullanicilar tarafindan, mekanin aligveris amacli

kullanildig: belirtilmis, hafta i¢i ise gecis amacgh kullanildig: sonucuna varilmistir.
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Sekil 4.12. Tuzpazari-Okgular "da kullanic1 yogunlugundaki degisim, Carsamba
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Sekil 4.13. Tuzpazari-Okgular "da kullanic1 yogunlugundaki degisim, Cumartesi

Tuzpazari ve Okgular Carsilari’nda, c¢ikis verilerinin giris verilerine gore ¢ok diisiik
oldugu goriilebilmektedir. Girigs ve c¢ikislardaki bu farkin, kullanicilarin biiyiik
boliimiiniin, batidan doguya hareketi sonrasinda, aksin en dogu ucundan geri
donmesinden kaynaklandigi anlasilmig, yayalarin batiya dogru eylemlerini tekrar

ettikleri belirlenmistir.
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4.2.5. Tarihi yaya ticaret aksinda kullanic1 yogunlugunun degerlendirilmesi

Bursa Geleneksel Ticaret Aksi’nda yapilan sayimlar sonucunda, 2004 ve 2009 yili
verilerinin bir arada degerlendirilmesinin, kullanicilarin mekani kullanmalarindaki
degisimin anlasilmasi i¢in 6nemli oldugu diisliniilmiis, olusturulan grafikler bu

diisiinceye dayali olarak kendi i¢inde gruplandiriimigtir.

Alanda yapilan Olgiimler, benzer giin ve kosullar dikkate almarak, Carsamba ve
Cumartesi olmak iizere, 2004 ve 2009 verileri icin degerlendirilmistir. Oncelikle garsi
girisleri ve c¢ikislar1 kendi igcinde incelenmis, sektorel analiz ve kullanici goriisleri

verileri ile baglant1 kurularak yorumlanmustir (Sekil 4.14, 4.15, 4.16, 4.17).

Cars1 Girisleri, Carsamba
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Sekil 4.14. Carsamba oOlclimlerine gore, cars: girislerindeki kullanici yogunlugu

Carsamba giinii yapilan sayimlarda, 2009 yilinda yogunlukta bir azalma gozlenmis,
kullanicilarin hafta ici mekani daha az kullandiklari, hafta sonu ise, aligveris veya gecis
amacl kullanimin yogunlastigi belirlenmistir. 2009 yili verileri ile 2004 verileri
incelendiginde, hafta sonu, Kapali Cars1 disinda, diger carsilarda bir artis oldugu
goriilmiistiir. Hafta ici ise genel olarak tiim carsilarin kullanim yogunlugunun diistiigii,

Uzun Carst’nin, aks genelinde en yogun kullanilan boliim oldugu saptanmaistir.
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Cars1 Girisleri, Cumartesi
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Sekil 4.15. Cumartesi 6l¢iimlerine gore, ¢ars1 girislerindeki kullanici yogunlugu

Cars1 Cikislari, Carsamba
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Sekil 4.16. Carsamba Olciimlerine gore, carsi ¢ikislaridaki kullanict yogunlugu

Yine cars1 girislerinde oldugu gibi, carsi ¢ikislarinda ede edilen veriler, 2009 yilinda
hafta ici carsinin daha az kullanildigimi gostermektedir. Hem 2004 hem de 2009 verileri,

Uzun Carst’nin daha fazla tercih edildigi konusunda bilgi vermektedir.
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Cars1 Cikislarl, Cumartesi

7000
6000
5000+
40001
3000+
20001
10001 1

0 w \ \
Bakircilar Carsist Kapali Cars1 Uzun Carst Tuzpazari-Okgular
Carsist

02004 @2009

Sekil 4.17. Cumartesi 6l¢iimlerine gore, carsi ¢ikiglarindaki kullanici yogunlugu

Veriler toplu olarak incelenirse, 2004 ve 2009’da, Bakircilar Carsisi’'ndan baslayan
ve Uzun Cars1’da en iist noktaya erigsen ve daha sonra yine ayni sekilde azalan bir grafik
goriilmektedir. Carsamba giinii icin degerler, 2009 yilinda diisiis gostermis, Cumartesi

giinii ise tam tersine biiyiik bir artig gozlenmistir (Sekil 4.18, 4.19).

Aks Boyunca Kullanic1 Yogunlugu, Carsamba
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Sekil 4.18. Carsamba Olclimlerine gore, aks biitiiniinde kullanict yogunlugu
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Aks boyunca, Okcular Carsis1 hari¢, tim boliimlerde, cikis sayilarinin giris
sayilarindan yiiksek oldugu goriilmiis, carsilarin i¢inde bulunan katilim noktalarindan
giren kullanicilarm bu veriyi etkiledigi, bunun yaninda alandaki gozlemler yardimiyla,
kullanicilarin ¢arsiya dogu tarafindan girdigi ve batiya dogru hareketlerini

tamamlamadan geri donerek, carsi ¢ikis verilerine katki sagladiklar: anlagilmistir.

Aks Boyunca Kullanic1 Yogunlugu, Cumartesi
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Sekil 4.19. Cumartesi 6lciimlerine gore, aks biitiiniinde kullanict yogunlugu

Bursa Geleneksel Yaya Ticaret Aksi lizerinde, yogunluk Ol¢cmeye dayali yapilan
caligmalar  srrasinda, calisma alaninin  sayisal olarak kesin bir sekilde
tanimlanabilmesinin ¢ok biiyiik bir problem oldugu belirlenmistir. Yaya aksi lizerindeki
kullanict hareketlerinin ve yonlerinin degisiklik gdstermesi, belirli zaman dilimlerinde
sayim noktalarindaki yogunlagsma gibi nedenlerden dolayi, sayim yapan Kkisilerin algi

diizeylerine bagli olarak, yaklasik sonuclar elde edilmistir.

Kullanicilarin yaya ticaret aksina katilim yerlerinin farkliligi, mafsal noktalarinda
olusan kullanic1 yogunlugu, yayalarin aks lizerinde iki yonde de hareket etmesi
sonucunda, sayimi yapan bireyin, mekana birden fazla kez giris yapan veya mekana
giris yaptiktan hemen sonra aymi noktadan geri donen kullanicilari aymrramamasi

nedeniyle, ortaya c¢ikan sayisal veriler genel bir degerlendirme yapabilmek igin
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kullanilmistir. Mekanin, yalnizca bir giris ve cikistan olusan, kapali lineer bir yapiya
sahip olmamasi, farkli noktalardan katilima ve aym zamanda kagisa yol agmakta,

mekani birim zamanda kullanan yayalarin kesin dl¢iimiinii imkansiz kilmaktadir.

Mekanin anlik kullanic1 yogunlugunun saptanabilmesi icin, o andaki kullanicilarin
hareketinin durdurulmas: ve sayimm, mekan ic¢inde anlik olarak gerceklestirilmesi
gerekmektedir. Dinamik bir yapiya sahip olan aks iizerinde, bunun olusturulabilmesi
miimkiin olamamaktadir. Ayn1 zamanda yogunlugu olcebilecek bir yontem agisindan,
birim zamanda birim alana diigsen kullanic1 sayisinin belirlenmesi diisiiniilmiis, yine ayni
sorunlardan dolayi1 gerceklestirilememistir. Bu yontem i¢in de, mekanlara giren ve ¢ikan
kullanici sayilarinin aritmetik ortalamasindan yararlanmak gerektiginden, ayni degisken
verilerin elde edilecegi belirlenmistir. Aciklanan problemlerden dolayi, aks iizerinde
yapilan kullanic1 yogunlugu dl¢iimleri, kesin veriler olarak algilanmamis, yalnizca aksi
olusturan mekanlar arasindaki yogunluk farkhiliklarini gdstermesi acisindan, genel bir

degerlendirme yapmak icin kullanilmistir.

4.3. Kullanic1 Goriislerinin Belirlenmesi

Calisma alaninda basit gozlem yoluyla belirlenen alan sinirlari, kullanici eylemleri
ve mekan karakteri sonrasinda, 4 boliime ayrilan aks lizerinde gerceklesen ticaret
fonksiyonlara yonelik sektorel dagilim ve kullanict yogunlugu verileri elde edildikten
sonra, kullanicilarm fiziksel mekani nasil algiladiklar: ve ne i¢in kullandiklarina yonelik,
anket calismasi gerceklestirilmistir. Kullanicilara, Cizelge 1°de gorildiigii gibi,
calismanin yontem boliimiinde agiklanan nedenlerden dolayi, 2004 ve 2009 yilinda
Cumartesi giinii yapilan kullanict yogunluk oOl¢iimlerine dayali olarak, bir sonraki
Cumartesi giinii, %1 Orneklem biiytikliigii icin anket caligmasi uygulanmistir. 2004
yilinda, zaman ve anket yapacak yardimci eleman faktoriinden dolayi, o giin i¢inde

yetistirilemeyen bazi anketler ise, takip eden ilk Cumartesi giinii tamamlanmustir.

Kullanicilarin, yoneltilen sorulara verdikleri yanitlar, frekans analizi yontemi ile
degerlendirilmis ve grafikler hazirlanmistir. Anket sorular1 cergevesinde, cinsiyet,

medeni durum, arac sahipliligi, yas dagilimi ve 6grenim durumu gibi bulgular da elde
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edilmis, ancak mekan algisinin agiklanmasina katki saglamayacagi diisiiniilerek,

yorumlanmamis ve ekler boliimiine dahil edilmistir.

4.3.1. Bakircilar Carsisi

Bakircilar Carsisi i¢inde goriisiilen kullanicilarin, 2004 yilinda %33.3’iliniin dogum
yeri Bursa iken, 2009 yilinda %61,5’i, dogum yeri sorusunu Bursa olarak
cevaplandirmistir. Bu sonucu destekleyen bir sekilde, Bursa’da ikamet siiresinde de
ciddi bir artis oldugu saptanmis, 2009 yilinda mekanin daha ¢ok 20 yilin {izerinde
Bursa’da yasayanlar tarafindan tercih edildigi goriilmiistiir (Sekil 4.20, 4.21).

DOGUM YERINE GORE DAGILIM (BAKIRCILAR)
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Sekil 4.20. Bakircilar Carsisi, dogum yerine gore dagilim

Kullanicilarin mekana gelis nedenini arastiran soruya verdikleri cevaplara gore,
2004 yilinda mekanin, aligveris ve gecis amach olarak kullanildigi, iki secenegin de
%31.6 ile esit derecede oldugu, ancak 2009 yilinda %46.2 ile gec¢is amacl olarak
kullanildig: tespit edilmistir (Sekil 4.22).
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BURSA'DA iKAMET SURESi (BAKIRCILAR)
707
60
50
40+
30 %3 %30
20 %25
107
0 ‘ ‘ ‘
15yl 510yl 10 20 y1l 20+ yl
02004 @2009

Sekil 4.21. Bakircilar Carsisi, ikamet siiresi ile ilgili veriler

MEKANA GELIiS NEDENi (BAKIRCILAR)
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Sekil 4.22. Bakircilar Carsisi’na gelis nedeni

Kullanicilarin, Bakircilar Carsisi’'na ne siklikta geldikleri sorusuna verdikleri
cevaplar incelendiginde, 2009 yilinda ayda birka¢ kez cevabi %57,7 ile Once
gelmektedir. Bu sonug, cumartesi giinii yapilan kullanici yogunlugu sonucunu da
desteklemektedir. Mekanin hafta sonu daha yogun kullanilmasi, kullanicilarin ayda
birka¢ kez, hafta sonlar1 mekana geldikleri sonucuna ulasilmasini saglamaktadir

(Sekil 4.23).
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MEKANA GELIS SIKLIGI (BAKIRCILAR)
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Sekil 4.23. Bakircilar Carsisi’na gelis siklig1

MEKANA ULASIM BiCiMi (BAKIRCILAR)
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Sekil 4.24. Bakircilar Carsisi’na ulasim bicimi

Kullanicilarin Bakircilar Carsisi’na ulagim bigiminde, 2004 ve 2009 yillar1 arasinda
farklilik g6zlenmis, metro ile ulagimin azaldigi, 2009 yilinda otobiis ulagiminin tercih
edildigi belirlenmistir. Yaya ulasiminda da bir azalma goriiliirken, 6zel arach ulasimda

artis olmustur (Sekil 4.24).
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TEMEL GEREKSINIMLERIN KARSILANDIGI YER (BAKIRCILAR)
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Sekil 4.25. Temel gereksinimlerin karsilanmasina gore dagilim
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Sekil 4.26. Diger gereksinimlerin karsilanmasina gore dagilim

Gereksinimlerin karsilandigi yer sorusuna kullanicilarin verdikleri cevaplar, orta
Olcekli birimlerin 2009 yilinda daha fazla tercih edildigini gostermektedir. Temel
gereksinimler olan ekmek, su gibi giinliik gereksinimlerin karsilandigi orta olgekli
birimler, kullanicilarin diger gereksinimler i¢in de tercih ettikleri mekanlar olarak ortaya

cikmaktadir (Sekil 4.26).
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MEKANDAN MEMNUNIYET (BAKIRCILAR)
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Sekil 4.27. Mekandan memnun olma durumu
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Sekil 4.28. Mekandan memnuniyetsizligin gerekgeleri

2004 yilinda mekandan memnun olan kullanicilarin orant %44.,4 iken, 2009 yilinda
bu oran %53,8 olmustur. Yillar arasinda, kullanicilarin mekandan memnun olma
dereceleri yiikselmistir. Kullanic1 yogunlugu ile ilgili sonu¢lar da, mekandan memnun
olma derecesinin arttigin1 gdstermektedir. Mekandan memnun olmayanlar 2004 yilinda,
gerekce olarak %33,4 oraninda, mekanin estetik boyutunun yetersiz oldugunu

sOylemistir.
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MEKANIN YENIiDEN DUZENLENMESI GEREGI
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Sekil 4.29. Mekanm yeniden diizenlenmesi geregi

MEKANDA YAPILMASI GEREKENLER (BAKIRCILAR)
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Sekil 4.30. Mekanda yapilmasi gerekenler

Kullanicilar, mekanda yapilmasi gerekenler sorusuna, otopark diizenlemelerinin
yapilmasinin, toplu tasima araglarinin artirilmasi gerektigini isaretlemis, fiziksel mekan
ile ilgili olarak da, bozulan yapilarin yerine yeni binalarin yapilmasim istemislerdir.
2004 yilinda ise %27.8 oraninda, bozulan yapilarin yerine acik alan diizenlenmesini

istemisler, %22.2 oraninda da yapilarin onarilmasi gerektigini belirtmislerdir.
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MEKANSAL OGELERIN YETERLILIGI (BAKIRCILAR)
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Sekil 4.31. Mekansal 6gelerin yeterlilik diizeyi

4.3.2. Kapah Cars1

Kapali Carsi’da goriisiilen kullanicilar, 2004 yilinda %35.4’tiniin dogum yeri
Bursa iken, 2009 yilinda %60°1, dogum yeri sorusunu Bursa olarak cevaplandirmistir.
Bursa’da ikamet siiresinde de %35.5 bir artis oldugu saptanmis, 2009 yilinda mekanin
daha ¢ok 20 yilin iizerinde Bursa’da yasayanlar tarafindan tercih edildigi goriilmiistiir
(Sekil 4.32, 4.33).
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Sekil 4.32. Kapali Cars1’da dogum yerine gore dagilim
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IKAMET SURESI (KAPALI CARSI)
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Sekil 4.33. Bursa’da ikamet siireleri

Kullanicilarin, mekana gelis nedenini arastiran soruya verdikleri cevaplara gore,
2004 yilinda mekanin, aligveris ve gecis amacli olarak kullanildigi, aligveris seceneginin
%35.4, gecis amaclt kullanimin %31.2 oldugu goriilmiis, ancak 2009 yilinda %53.3 ile
aligveris amacl kullanildig: tespit edilmistir (Sekil 4.34).
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Sekil 4.34. Kapal1 Carst’ya gelis nedeni
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MEKANA GELIS SIKLIGI (KAPALI CARSI)
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Sekil 4.35. Kapali Cars1’ya gelis sikligi

Kullanicilarin, Kapali Cars’’ya ne siklikta geldikleri sorusuna verdikleri cevaplar
incelendiginde, 2009 yilinda ayda birkag kez ve haftada 1 kez cevabi1 %40 ile once
gelmektedir. Bu sonug, cumartesi giinii yapilan kullanici yogunlugu sonucunu da
desteklemektedir. Mekanin hafta sonu daha yogun kullanilmasi, kullanicilarin hafta

sonu mekana geldikleri sonucuna ulasilmasini saglamaktadir (Sekil 5.35).
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Sekil 4.36. Kapal1 Cars1’ya ulagim bi¢imi
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Kullanicilarin Kapali Carsr’ya ulasim bi¢ciminde, 2004 ve 2009 yillar1 arasinda
farklilik gozlenmis, metro ile ulagimin azaldigi, Bakircilar Carsisi’nda oldugu gibi, 2009
yilinda otobiis ulasiminin tercih edildigi belirlenmistir. Yaya ulasiminda da bir azalma

goriiliirken, 6zel arach ulasimda artig olmustur (Sekil 4.36).
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Sekil 4.37. Temel gereksinim karsilanma yeri
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Sekil 4.38. Diger gereksinimlerin karsilanma yeri

Gereksinimlerin karsilandigi yer sorusuna kullanicilarin verdikleri cevaplar, orta
Olcekli birimlerin 2009 yilinda daha fazla tercih edildigini gostermektedir. Temel

gereksinimler olan ekmek, su gibi giinliik gereksinimlerin karsilandigi orta olgekli
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birimleri, kullanicilarin diger gereksinimler icin Kapali Carsi’y1 tercih ettikleri ortaya

cikmaktadir (Sekil 4.26).

MEKANDAN MEMNUNIYET (KAPALI CARSI)
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Sekil 4.39. Mekandan memnuniyet durumu
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Sekil 4.40. Mekandan memnuniyetsizligin gerekgeleri

2004 yilinda mekandan memnun olan kullanicilarin orant %41,7 iken, 2009 yilinda
bu oran %66,7 olmustur. Yillar arasinda, kullanicilarin mekandan memnun olma
dereceleri yiikselmistir. Mekandan memnun olmayanlar 2004 yilinda, gerekce olarak

%89 oraninda, mekanin estetik boyutunun yetersiz oldugunu sdylemistir.
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Sekil 4.41. Mekanm yeniden diizenlenmesi geregi
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Sekil 4.42. Mekanda yapilmasi gerekenler

Kullanicilarin 2004 yilinda, mekanda yapilmas: gerekenler sorusuna, %26 oraninda
acik alan diizenlemelerinin, %20 oranmda bozuk yapilarmm onarilmasinin ve %20
oraninda otopark diizenlemelerinin yapilmasinin gerektiginin belirtmis, 2009 yilinda ise

fiziksel mekanim onarilmasi gerektigi belirtilmistir.



128

MEKANSAL OGELERIN YETERLILiGi (KAPALI CARSI)
%100 %100 %100 %100
100 Vo281

90

80

707

60

504 %46,1

40

307" a,

20 %1 . 9 %1 17304
Guvenlik ‘ Otopark ‘ Golgelikler ‘ Ciceklikler ‘ Sanat Reklam ‘ Cop kutular ‘Yénlendirme‘ Aydinlatma ‘ Banklarin ‘
yeterliligi yeterliligi yeterliligi yeterliligi eserleri panolari yeterliligi tabelalari elemanlari yeterliligi

yeterliligi yeterliligi yeterliligi yeterliligi
02004 @2009

Sekil 4.43. Mekansal ogelerin yeterliligi

4.3.3. Uzun Cars1

Uzun Cars1’da goriisiilen kullanicilarin da, aksin diger boliimlerinde oldugu gibi, dogum

yeri ve ikamet siiresi agisindan, Bursa cevabini daha fazla verdikleri goriilmiistiir. 2004

verilerine gore, 2009 yilinda Bursa cevabi baskin bir sekilde artmustir.
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Sekil 4.44. Dogum yeri
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Sekil 4.45. Bursa’da ikamet siiresi
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Sekil 4.46. Mekana gelis nedeni

Mekana gelis nedenleri incelendiginde, aksin biitiiniinde aymi yanitlar 6n plana
cikmaktadir. Kullanicilar, Uzun carsiyr %59 oraninda aligveris icin kullandiklarii
belirtmis, %27,9 oraninda da gecis icin kullandiklarini sdylemislerdir. Bu durumun,
yaya aksinin, kesintisiz lineer bir yapida olmasindan ve kentin diger bolgelerine ulasim

icin ¢ok fazla ara nokta bulunmasindan kaynaklandig: diistiniilmektedir.
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Sekil 4.47. Mekana gelis sikligi
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Sekil 4.48. Mekana ulasim bi¢imi

Kullanicilarin, mekana gelis sikligina bakildiginda, 2004 verilerine gore haftada
birden fazla gelenlerin sayisinin diistiigii, ancak haftada bir kez ve ayda birka¢ kez
gelenlerin sayilarinin biiyiilk oranda arttig1 gozlenmis, hafta sonu kullanim yogunlugu

dikkate alinarak, bu sonug¢ ile baglantili oldugu, mekanin hafta sonlar1 daha fazla

kullanildig1 diistiniilmiistiir.
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TEMEL GEREKSINIMLERIN KARSILANMASI (UZUN CARSI)
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Sekil 4.49. Temel gereksinimlerin kargilanmasi
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Sekil 4.50. Diger gereksinimlerin karsilanmasi

Kullanicilar, temel gereksinimlerini orta dlcekli birimlerden karsiladiklarini, diger
gereksinimlerini ise Geleneksel Bursa Carsisindan giderdiklerini belirtmislerdir. 2004
yilinda gerceklestirilen goriismelerde, biiyiik 6l¢ekli birimlerin, diger gereksinimleri
karsilamak icin kullanildig1 ancak, 2009 yilinda bu verilerin diistiigii goriilmektedir.
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Sekil 4.51. Mekandan memnuniyet durumu
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Sekil 4.52. Mekandan memnuniyetsizligin nedenleri

Kullanicilarin mekandan memnun olma durumuna verdikleri yanitlarda, 2009
verilerinde pozitif bir algilama sezilmis, mekanda gerceklestirilen uygulamalarin
kullanicilarin goriislerini degistirdigi saptanmistir. Yogunluk analizlerinde de goriildiigii
gibi Uzun Cars1, aksm en yogun kullanildigi bolim olarak gozlenmistir. Mekandan
memnun olmadigini belirten %18 oraninda kullanici, memnun olmama nedenini, estetik
boyutlarin yetersiz olmasina baglamistir. Kullanicilarin verdikleri yanitlarin birbiri ile

celismesi, mekana bakis agilarinin ve algi diizeylerinin farkli oldugunu gostermektedir.
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Sekil 4.53. Mekanm yeniden diizenlenmesi gerekliligi
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Sekil 4.54. Mekanda yapilmasi gerekenler

Mekanda olusan fiziksel degisiklikler, kullanicilarin, mekan1 yeniden diizenlemeye
yonelik soruya, %88,5 oraninda hayir cevabini vermelerini saglamis, 2004 verilerindeki

memnuniyetsizlik azalarak, mekanda yapilmasi1 gerekenleri

degisiklik gostermistir. 2004 yilinda toplu tasima

diisiiniiliirken, 2009 yilinda artirilmasi konusunda fikir belirtmislerdir. 2004 yilinda,

mekansal Ogelerin yetersiz oldugu, 2009 yilinda ise yeterlilik diizeyinin arttigi

gozlenmistir.

araglarinin  yeterli

sorusunun yanitlari
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Sekil 4.55. Mekansal 6gelerin yeterliligi

4.3.4. Tuzpazan-Okcular Carsilar

Calisma alaninin bu son parcasinda, dogum yeri verisi, diger boliimlere gore
farklilik gostermis, Karadeniz olarak belirtenlerin orant n %33,3 ile gbze carpmustir.
Bursa’da ikamet siiresine gore incelendiginde, dogum yeri Karadeniz olanlarin da, 20

yilt agkin bir siiredir Bursa’da yasadiklar1 anlagilmistir.

DOGUM YERI (TUZPAZARI)
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Sekil 4.56. Dogum yerine gore dagilim
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IKAMET SURESI (TUZPAZARI)
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Sekil 4.57. Bursa’da ikamet siiresi
MEKANA GELIiS NEDENI (TUZPAZARI)
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Sekil 4.58. Mekana gelis nedeni

Kullanicilarin mekani se¢cme nedeni olarak, bu carsi boliimiinde de, aligveris ve
gecis amacin isaretledikleri, tarihi mekanlarin aksi segcmede daha diisiik oranlarda
oldugu belirlenmistir. Mekana gelis sikliginda ise 2004 verileri ile ters bir goriintii
algilanmakta, her giin ve haftada birkac¢ kez kullananlarin sayisinin diistiigli, ayda birkac

kez, haftada bir kez kullanimin arttig1 gdzlenmistir.
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Sekil 4.59. Mekana gelis sikligi

MEKANA ULASIM BiCiMi (TUZPAZARI)
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Sekil 4.60. Mekana ulasim bi¢imi

Tuzpazar1 ve Okcular Carsilar’’nin, metro duraklarina olan uzakligi nedeniyle,
kullanicilarin duraklar1 daha yakin olan otobiis ulasimini tercih ettikleri, 2004 yilinda
metroyu kullananlarm oranmin, 2009 yilinda diistiigii goriilmektedir. Yaya ulagimda
biiylik bir degisiklik olmamakla beraber, ©6zel aracla gelenlerin sayis1 da diisiis

gostermektedir.
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Sekil 4.61. Temel gereksinimlerin karsilandig: yer

DiGER GEREKSINIMLERIN KARSILANDIGI YER (TUZPAZARI)
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Sekil 4.62. Diger gereksinimlerin karsilandig1 yer

Tuzpazari ve Okgular Carsilari’ni kullananlarin temel gereksinimlerini, 2009 yilinda
orta Olcekli birimlerden, diger gereksinimlerini ise tarihi yaya aksindan karsiladiklari
goriilmiis, 2004 yilinda biiyiik ©lcekli birimleri tercih eden kullanicilarin sayisi

giinlimiizde azalmistir.
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MEKANDAN MEMNUNIYET (TUZPAZARTI)
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Sekil 4.63. Mekandan memnuniyet durumu

MEKANDAN MEMNUNIYETSIZLIGIN NEDENLERI (TUZPAZARI)
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Sekil 4.64. Mekandan duyulan memnuniyetsizligin nedenleri

2004 yilinda mekandan memnuniyet derecesi diisiikk iken, 2009 yilinda artis
gozlenmis, memnun olmayanlarm, fiziksel mekanin yetersizliginden dolayr bu yanit1
verdikleri  belirlenmistir. ~ Goriismeler  sirasinda, ticaret birimlerinin  alansal

biiytikliiklerinin yetersiz oldugu goriisii aktarilmistir.
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MEKANIN YENIDEN DUZENLENMESi GEREKLILiGI (TUZPAZARI)
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Sekil 4.65. Mekanm yeniden diizenlenmesi gerekliligi

MEKANDA YAPILMASI GEREKENLER (TUZPAZARI)
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Sekil 4.66. Mekanda yapilmasi gerekenler

2004 yilinda, mekanin yeniden diizenlenmesinin gerektigini diisiinenlerin oran1 daha
baskin iken, 2009 yilinda %5,3’e diismiis, mekanda gerceklestirilen iyilestirmeler

sonucunda, kullanicilarin yapilan diizenlemeleri yeterli buldugu anlasilmistir.
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MEKANSAL OGELERIN YETERLILiGi (TUZPAZARI)
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Sekil 4.67. Mekansal 6gelerin yeterliligi

Kullanicilarin, aks iizerinde bulunan mekansal 6gelere iligkin goriislerine gore,
banklar, otoparklar ve sanat eserlerinin bir eksiklik olarak goriildiigii, golgeliklerin ise
tim kullanicilar tarafindan yeterli olarak algilandig1 saptanmugstir. Aksin, siirekli
hareketli bir yapiya sahip olmasi nedeniyle, lizerine eklenecek bank vb. dinlenme
Ogelerine olanak vermedigi, bunun yerine dinlenmek ve nefes almak i¢in tarihi yapilarin

yeniden islevlendirilmesi ile elde edilen mekanlarin kullanildig1 gézenmistir.

Calisma alaninda gerceklestirilen, gozlemler, sektorel yapi analizi, kullanici
yogunlugu analizi ve kullanict anketleri sonrasinda, genel bir bilgi edinilmis, alanin
kullanicilar tarafindan algilanmasina yonelik bir alt yapi olusturulmustur. Yaya ticaret
aksmin alansal biiyiikliigii, kullanic1 hareketlerindeki tutarsizlik ve degisken yonelimler
nedeniyle, elde edilen bulgular, yalnizca genel bir degerlendirme yapilabilmesini
saglamistir. Bu dinamik ve degisken yapi, alanin kesin olarak olciilebilmesinin basl
basina bir problem olmasina yol a¢cmaktadir. Bu problemin, mekanin kullanici
perspektifinden algilanmasinda da etkili oldugu goriilmiis, 2004 ve 2009 yilinda ¢ekilen
fotograflar karsilastirilarak, fiziksel mekanm tek basina nasil bir etki yarattigi, mekanda

tekil kullanici olmas1 durumunda nasil algilandigy, eskizler yardimiyla agiklanmustir.
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4.4. Calisma Alanin Kullama Perspektifinden Incelenmesi

Bursa Geleneksel Ticaret Bolgesi’nin en yogun kullanilan boliimii ve giiniimiize
ulasan Osmanli donemi Ornekleri acisindan, ilk ve en belirgin yaya ticaret aks1 olmasi,
icerdigi ticari fonksiyonlardaki cesitlilik nedeniyle, tarihi ticaret aksinda, yogun bir
kullanici hareketliligi gozlenmektedir. Kullanicilar, aks iizerinde ilerlerken, gorsel
olarak siirekli degisen farkli fiziksel mekanlarin icinden geg¢mekte, aksin olusum
siirecinde saptandigi gibi, mekani smirlandiran diger tarihi yapilarm yanindan
hareketlerine devam etmektedir. Bu hareket sirasinda, kentsel mekanin kullanici
tarafindan algilanmasini saglayan veya engelleyen unsurlarin ortaya konmasi, mekanda
gerceklestirilecek kentsel aktivitelerin belirlenmesinde ve yeni fiziksel mekan

onerilerinde kullanilmasi acisindan yararh olacaktir.

Cullen’e (1995) gore birey, mekan1 bilin¢li bir sekilde, ardisik goriis sistemi ile
algilamaktadir. Bireyin hareketli olmasi, goriilen objelerin siirekli degismesine ve
mekanin daha dinamik bir sekilde algilanmasini saglamakta, her hareket sonrasinda
sirpriz kentsel mekanlarmm kesfedilmesine olanak vermektedir (Cullen 1995).
Calismanm bu boliimiinde, Tarihi Kapali Cars1 Ticaret Aksi’nin kullanicilar tarafindan
nasil algilandig, algilamada engelleyici olan unsurlarin neler oldugu, kentsel mekanin
dogru bir sekilde kullanilarak yasatilmasi ve siireklilik saglanmasi i¢in, kullanicilarin

mekan {izerinde o anda ne gordiigii sorularina yanit aranmustir.

2004 yilinda gergeklestirilen 6n c¢alisma, 2009 yilinda da tekrar edilmis, alanin
kullanic1 perspektifinden ardigik goriis sistemi ile nasil algilandigi, 2009 yilinda
mekandaki farkliliklarin algiya olan etkileri karsilastirmali olarak incelenmis, tekil
kullanicimin fiziksel mekan i¢inde tek basina oldugu bir ortam yaratilarak, mekanin asil

algilama diizeyi ve algilanan objeler ortaya konmustur.

Bursa Geleneksel Yaya Ticaret Aksi lizerindeki baskin objelerin belirlenebilmesi
icin Oncelikle, alana iist 6lcekten yaklasilmis, giiniimiizde algilanan mekanin 6zellikleri

arastirilmigtir. Kent iginde lineer bir ¢izgi olan ticaret aksmin, olusum siirecinde
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anlatilan kentsel mekanlarin, giiniimiiz kenti i¢indeki yeri ve alg1 diizeyi iist dlgekten

gosterilmistir (Sekil 4.68)
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Sekil 4.69. Geleneksel Cars1 Bolgesi’nin havadan goriiniimii 2 (www.lifeinbursa.com)
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Sekil 4.71. Atatiirk Caddesi’nden Bakircilar Carsis1 (www.lifeinbursa.com)
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Sekil 4.72. Atatiirk Caddesinden panoramik goriiniim

Atatiirk Caddesi iizerinden ¢alisma alaninda, agirlikli olarak algilanan yapilarin,
mekanin olusumunda da etkili olan tarihi yapilar oldugu gozlenmistir. Boyut 6zellikleri
ile Ulu Cami’nin 6n plana ¢iktig1 goriiniimde, kubbeli yapilarin ve minarelerin daha
kolay algilandig1 saptanmustir. insan o6lceginde, bu minare, kubbe vb. unsurlarin
algilanmadig1 distiniilmektedir. Mekanin iist Olcekten algist ile iceriden kullanici

goziiyle algilanan bicimi farklilik gostermektedir (Sekil 4.73).

Ulu Cami

Orhan Cami
Bedesten

Sekil 4.73. Bolgeyi olusturan mekanlar
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Aks itizerindeki carst boliimlerini birbirine baglayan veya birbirinden ayiran mafsal
noktalari, iist Olcekten yaklasildiginda daha belirgin bir bicimde algilanmakta, kavsak
noktasi olmalarindan dolay1 yogun kullanilmakla beraber, insan 6l¢eginde bu yogunluk

icerisinde mafsal noktalariin algilanmadig: saptanmistir (Sekil 4.74).

Sekil 4.74. Mafsal noktasi

Sekil 4.75. Tuzpazar: Carsisi



146

Kapali Cars1

Sekil 4.76. Kapal1 Cars1 ve Uzun Cars1

Sekil 4.77. Tuzpazar1 Camisi minaresinden Tuzpazar: ve Okgular Carsilari
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Sekil 4.78. Tuzpazar1i Camisi minaresinden Tuz Hani

Sekil 4.79. Tuzpazar1 Camisi minaresinden Tuzpazar: Carsisi
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Ulu Cami minareleri

5. uzpazari Carsisi
'li = S \i Koza Ham

Sekil 4.80. Tuzpazar:1 Camisi minaresinden Tuzpazar: Carsist ve Uzun Cars1

Bakircilar Carsisi

Bedesten

Sekil 4.81. Tuzpazar:1 Camisi minaresinden Uzun Cars1 ve Kapal1 Carsi
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Sekil 4.82. Ulu Cami minaresinden Bakircilar Carsis1 ve mafsal noktasi

Geyve Hani Fidan Hani

Sekil 4.83. Ulu Cami minaresinden Kapali Cars1 ve mafsal noktasi
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Tuzpazari Carsisi
Uzun
Fidan Hani Carsi
Mafsal
- noktast

Orhan Cami
-

=

Sekil 4.85. Ulu Cami minaresinden mafsal noktasi
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Bursa Geleneksel Ticaret Aksi’'mi yiiksek noktalardan ve genis bir agidan goren
Sekil 4.68 ve 4.85 arasindaki fotograflarda, yaya aksmnin lineer yapisinin daha kolay
algilandigi, bolgenin olusum siirecinde anlatilan temel yapilarin aywrt edilebildigi
gorilmiistiir. Kullanicilarin aks tizerindeki hareketleri sirasinda, gorebildikleri ya da
goremedikleri detaylarin neler olabilecegi belirlenmistir. Edinilen bulgular, aks {izerinde
insan goziiyle degerlendirilmis, Cullen’in (1995) “serial vision” olarak adlandirdig:, seri

gorme yontemi ile yeniden irdelenmistir.

Sekil 4.87. Bakircilar Carsisi giris kapisi eskizi
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Sekil 4.88. Bakircilar Carsist i¢c mekani
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Sekil 4.89. Bakircilar Carsist ic mekan eskizi
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Sekil 4.90. Bakircilar Carsist ¢ikis kapisi
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Sekil 4.91. Bakircilar Carsist ¢ikis kapisi eskizi
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Sekil 4.92. Kapali Cars giris kapisi

Sekil 4.93. Kapal1 Cars1 giris kapis1 eskizi
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Sekil 4.94. Kapali Cars1 ic mekani
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Sekil 4.95. Kapal1 Cars1 ic mekan eskizi
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Sekil 4.97. Kapal1 Cars1 ¢ikis kapist eskizi
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Sekil 4.98. Uzun Cars: girisi
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Sekil 4.99. Uzun Cars1 giris eskizi
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Sekil 4.100. Uzun Cars1 ic mekani

Sekil 4.101. Uzun Cars1 ic mekan eskizi
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Sekil 4.102. Tuzpazar1 Carsis1 girisi
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Sekil 4.103. Tuzpazar1 Carsisi giris eskizi



160

Sekil 4.104. Tuzpazar1 Carsis1 i¢ mekani
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Sekil 4.105. Tuzpazar1 Carsis1 i¢ mekan eskizi
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Bursa Kapaligcars: Tarihi Ticaret Aksi’nin, Sekil 4.86’dan baglayarak Sekil 4.105°e
kadar, bireyin perspektifinden nasil algilandigi ortaya konmustur. Birey mevcut
durumda, mekanin ¢ok yogun bir kullanima sahne olmasindan dolayi, yalnizca mekanin
ist kabugunu olusturan unsurlar1 algilamaktadir. Yapilarin cepheleri, tarihi binalarin
girisleri, lineer aks lizerinde bulunulan yerden sonra gelecek mekanlar ile ilgili
goriintiiler algilanmamaktadir. Bireyin goz seviyesinde, yalnizca diger bireylerin
olusturdugu yogunluk ve yaya hareketleri dikkati ¢cekmekte, bilin¢li gorme diizeyinde

olmayan bireyin yapisal 6geleri kendiliginden gérmesi miimkiin olamamaktadir.

Bireyin mekan1 algilamasinda en iist diizeye ulasabilmek icin, mekanin
kullanicilardan arindirildigi, yalnizca tek bir birey tarafindan kullanildigi bir ortam
yaratilarak, tekil kullanicinin mekani ideal algilama diizeyinde nasil gorebilecegi,
hazirlanan eskizler iizerinden irdelenmistir. Birey mekani, kullanima agik oldugu siirece,
yalniz sosyal bir iletisimin saglandigi, kesintisiz akan bir yaya sirkiilasyonu igerisinde,
alisveris eyleminin gerceklestirildigi bir mekan olarak algilamaktadir. Oysaki yaratilan
ideal ortamda, icinde bulundugu alani sinirlandiran ve mekan olmasmi saglayan
unsurlarin algilanmasi, hareket halindeyken, aksin devami niteliginde olan c¢arsi
girislerinin ve dzelliklerinin goriilebilmesi miimkiin olmaktadir. Aksi sinirlandiran tarihi
yapilarin girisleri de bu ideal ortamda goriilebilmekte, i¢ avlularinda gerceklesen

eylemler ve mekansal 6geler algilanabilmektedir.

Yaya aksina son yillarda Onerilen mekansal 6geler, mevcut durumda, kullanicinin
goriis alaninin  tamamini olusturmakta, mekan ile 1ilgili yalnizca bu Ogeler
ammmsanmaktadir. Kullanicinin bakma seviyesinde, mekanin yer diizlemi ve diisey
elemanlar olan diikkan cepheleri, kullanici yogunlugundan dolayr goriilememekte,

mekanin iistiinii Orten yeni striiktiir ise tek basina algilanabilmektedir.

Sekil 4.106 ile baslayarak Sekil 4.112°ye kadar olan gorseller belli bir sira ile
dizilmis olup, aks iizerinde kullanici hareketi sirasinda, gorsel engeller ve hareket hizi
nedeniyle fark edilemeyen ana ticaret yapilarmin girig kapilar1 ve daha sonrasinda

algilanan 6geleri gostermektedir. Kullanici anketlerinin degerlendirilmesi sonucunda,
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mekana gelis nedeni olarak 6ne ¢ikan aligveris islevi, yayanin bu yonde motive olmasini

saglamakta, hareket halindeyken, siirpriz mekanlar1 algilayamamasina yol agmaktadir.

Sekil 4.106. Bursa Bedesteni’nin yaya aksi lizerinden giris kapisi
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Sekil 4.107. Geyve Hani Kuzey kapisindan kullanicinin algiladigi dgler
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Sekil 4.108. Yaya aksindan Emir Hant’na yaklasim
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Sekil 4.109. KozHam kplél ve sonrasinda algilanan ogeler



166

Sekil 4.110. Uzun Cars1’dan Fidan Ham giris kapist ve sonrasinda algilananlar
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Sekil 4.111. Tuz Ham girisinin kullanici tarafindan algilanmasi
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Sekil 4.112. Emir Han1 avlusundan Ulu Cami minaresi
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5. SONUC

Osmanli doneminde, kentlerin gelismesi i¢in planlama ilkelerinin nasil uygulandigi,
bir ilk olmasi nedeniyle Bursa Geleneksel Ticaret Bolgesi’nde donemsel olarak
incelenmis ve ortaya konmustur. Geleneksel ticaret alanlar1 ile ilgili yapilan
caligmalarin ve arastirmalarin daha c¢ok mimarlik ve sanat tarihi agisindan
degerlendirilmesi, bolgeleri olusturan yapilarin kendi icinde mekansal 6zelliklerinin ve
plan kurgularinmm 6n plana ¢ikarilmasi nedeniyle, carsilarin nasil olustugu konusunda
genel diistinceler belirtildigi goriilmiistiir. Ancak, cars1 bolgesini olusturan yapilarin inga
edilme swrasma gore incelenmesi ve giiniimiiz kentsel gelisimine olan etkisinin gorsel
olarak ortaya konmasi, bu alanlarin olusumu ve gelisimi konusunda degerlendirmeler

yapilmasina olanak saglamistir.

Osmanli’da, vakif olusumunun ve yapilarin vakiflar tarafindan insa edilmesinin, bu
alanlarin ortaya ¢ikmasinda etkili oldugu soylenebilir. Bir vakif tarafindan insa ettirilen
dini yapilarin gereksinimlerinin karsilanmasi, yakininda yine ayni vakif tarafindan
yaptirilan ticaret mekanlar1 ile olmaktadir. Bu mekansal etkilesim sonucunda, her
eklenen yapinin digerine paralel olarak konumlandigi, plan semas: itibart ile dis
yiizeylerinde de diikkan birimlerinin 6nerildigi, zaman igerisinde bu diikkan birimlerine
eklenen diger diikkan smralarmin karsilikli olarak yerlesmesinden sonra, ticaret

sokaklarmin olustugu anlasilmistir.

Istanbul 6rneginde her ne kadar bir 1zgara plan semas: goriilse de, tarihsel olusumu
incelendiginde, bedesten cevresinde siralanan diikkkanlarin, bedesteni 4 yonde de
cevreledigi, bedesten kapilarinin ayri bir aks olusturdugu, yeni eklenen her diikkan
sirastnin - Onceki diikkanlara yaslandigi, boylece zaman iginde dikdortgen planh
bedestene paralel olarak gelisen diikkan siralar1 olustugu gozlenmistir. Aslinda olusan
bir 1zgara degil, iki yandan diikkanlar ile smirlandirilmis ticaret sokaklaridir. Istanbul
Cars1 Bolgesinin konumu nedeniyle olusan sokaklar birbirlerini kesmis ve giiniimiizde

goriilen 1zgara plan semas1 meydana gelmistir. Aslinda bolgedeki asil form 1zgara plan
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semas1 degil, birden ¢ok yaya ticaret aksinin kesigsmesi ve alandaki aks gelisiminin tek

bir dogrultuda degil, iki dogrultuda da gelismesi sonucunda olusan, lineer bir formdur.

Bursa Ticaret Bolgesi ise, topografik Ozellikleri ve giivenlik nedeniyle surlardan
uzaklasmama istegi ile, yapilarin birbirlerine paralel, ancak tek bir lineer aks
olusturacak sekilde konumlanmasi sonucunda olusmustur. Bursa’da da Istanbul’da
oldugu gibi, bedesten cevresinde dikdortgen seklinde olusturulan sokaklar goriilmekte
ise de, asil ticaret aksi, bedesten ve diger han, hamam yapilarinin karsilikli
konumlanmasi sonucunda, dis ylizeylerine eklenen ve hafif malzemelerle insa edilen
kiigiik diikkan siralarinin bir araya gelmesi ile ortaya ¢ikmistir. Donemsel incelemede,
yapilarin birbirlerini ve aksi nasil etkiledigi net bir sekilde goriilmekte, olusan yol
mekanina teget olarak yerlesen diger yan ticaret yapilarinin, aks olusumunu destekledigi

anlasilmaktadir.

Calisma alaninda yapilan analizler farkli zamanlarda tekrar edilmis ve degisiklikler
gozlenmistir. Bursa Geleneksel Yaya Ticaret Aksi iizerinde bulunan dort ana birim ele
alimarak olusturulan sektorel analizler, birimlerin yogun kullanim nedenleri ile ilgili

bilgi vermektedir.

Bursa Eski Bakircilar Kapali Carsisi’nda, konfeksiyon ve havlu agirlikta olup yer
yer kuyumcu vb sektorlere de rastlanmaktadir. Farkli zamanlarda tekrarlanan
caligmalarda var olan kuyumcu vb. grubunun da, Kapali Carsiy1 tercih ederek tasindigi
saptanmustir. Boylece birimler arasi bir uzmanlagsma goriilmektedir. Kapali Carsi’nin
biiylik boliimii kuyumculardan olusmaktadir. Yakin olarak doviz biirolar1 da
goriilmektedir. Her ne kadar Bakircilar Carsisi’'nda yogunlagsa da, konfeksiyon

birimleri bu carsida da gozlenmektedir.

Uzun Cars1 aksinda konfeksiyon islevinin yogun oldugu saptanmustir. Diger
sektorlerin oranlar1  birbirine yakin olmakla beraber, kullanicilarin mekana gelis

sebeplerinden biri olan sektor olarak konfeksiyon islevi kendini gostermistir.



171

Okgular Carsisi’nda ise durum yine ayni olarak gozlenmistir. Konfeksiyon islevinin
yogun oldugu goriilen carsida, ayakkabici da bulunmaktadir. Kullanict yogunluk
analizleri goz Oniine alindiginda, Kapali Carsi’nin doviz ve altin ticareti konusunda

Onemli bir yere sahip oldugu anlasilmaktadir.

Calisma alaninda gergeklestirilen kullanici yogunlugu Olciimleri sirasinda, alan
izerinde kesin bulgulara ulasmanin ¢ok biiyiik bir problem oldugu belirlenmistir. Gerek
sayim yapan kisilerin birim zamanin sonuna dogru algilamalarindaki zayiflama,
gerekse de alanin tam anlamiyla kapali bir yapida olmamasindan dolayi, sayilarin kesin
sonuclar veremeyecegi ongoriilmiis, alanin genel taniminin yapilabilmesinde yardimci

veriler olarak kullanilmasina karar verilmistir.

Sayim verilerinden elde edilen sonuglar, Uzun Carsi’nin 2004 ve 2009 yillarinda en
yogun kullanilan kisim oldugunu, Bakircilar Carsist’nin ise kullanici yogunlugu
acisindan son srrada geldigini gostermistir. Giris ve c¢ikis verileri incelendiginde,
celigkili sonuglarin ¢iktig1 goriilmiis, bunun yaya hareket yonlerinin degiskenliginden

kaynaklandigi belirlenmistir.

Yayalarin aks boyunca, ayn1 yerden birden fazla kere gectigi, tiim aks boyunca hem
dogu hem de bati yoniinde hareket ettigi gozlenmis, bu hareketlerin giris ve ¢ikis
verilerinde etkili oldugu saptanmistir. Veriler genel olarak degerlendirilirse, yillar
icerisinde, Kapali Cars1 bolgesinin kullanim yogunlugunda bir azalma olmadigi, iklim
ve giin Ozelliklerine bagh olarak, 20. yiizyilda da kullanicilar tarafindan tercih edildigi
sOylenebilir. Ulagilabilirlik diizeyi ve igerdigi ticaret birimlerinin, kullanicilarin mekani
secme nedenlerini olusturan unsurlar olarak ortaya c¢iktigi, tarihi yapilarin, bireyin
goriis sinirlar1 disinda kaldigi, dolayis1 ile mekana gelis nedeni olarak gosterilmedigi

belirlenmistir.

Bursa Yaya Ticaret Aksi’nin, kullanicilar tarafindan algilanan mekansal 6zellikleri
ve aks ile ilgili amimsadiklar1 unsurlar, kullanici perspektifinden degerlendirilmis,
kullanicimin ideal algilama diizeyinin belirlenebilmesi i¢in, tekil bir ortam yaratilmistir.

Bunlarin sonucunda, mekanin kullanim yogunlugunda bir degisim olmadigi goriilmiis,
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kullanicilarin yalnizca aligveris aktivitesini gerceklestirmek {izere, ticaret birimleri
oniindeki irtinlere yogunlastiklari, mekansal oOzellikleri ile ilgili smirli algilama

diizeyine sahip olduklar1 anlasilmstir.

Anketler disinda, 2004 yilindan 2009 yilina kadar kullanicilar ile yapilan diger
goriismeler ve alan icerisinde gerceklestirilen gozlemler sonucunda, kullanicilarin bu
kentsel mekan ile ilgili animsadiklar1 en 6nemli 6genin, Koza Hani giris kapisi oldugu
saptanmustir. Koza Hani giris kapisinin mimari ozellikleri ve boyutu bu animsamada
etkili olmakta, kapmin Cumhuriyet Caddesi ile tarihi ticaret aski arasindaki baglantinin
sonunda yer almas1 gorsel iletisimi saglamaktadir. Cumhuriyet Caddesi lizerinden tarihi
ticaret aksina baglanan sokakta yer alan koprii-yapmin (Bursa Ticaret Borsasi), 2004
yilindan sonra yikilarak yola teget yerlesen ve gorsel iletisimi kesmeyen bir yapinin

yapilmasi, Koza Ham giris kapisinin daha kolay algilanmasini saglamistir.

Kullanicilar ile yapilan goriismeler ve gozlemler sonucunda, genel olarak yaya
ticaret aksi ile ilgili en cok bildikleri mekanin da Koza Hani oldugu goriilmiis, binanin
diger hanlara gore daha biiyiik olmasi nedeniyle avlu mekani icindeki kapalilik
diizeyinin ortalama ol¢iilerde oldugu, kullanicilar1 daha az rahatsiz ettigi belirlenmistir.
Kullanici, aks iizerinde hareket ederken, Koza Hani avlusundaki sadirvan ve mescit
yapisini kolaylikla algilamakta, bu yapmin avlu igerisinde farkli acilardan bagka

perspektifler vermesi nedeniyle, mekanda kalis siiresini uzatmaktadir.

Bursa Kapali1 Cars1 Yaya Ticaret Aksi, kendi iist-alt ve yan kabuklarini olusturmakta,
cevredeki diger mekanlarin diizlemlerinin algilanmamasina yol agmaktadir. Bu nedenle,
aks lizerinde hareket ederken, ana yapilarin kubbeleri veya yakin ¢evrede bulunan cami
minareleri ¢ok az acidan goriilebilmekte, kullanicinin tarihi bir mekan i¢inde olma algisi
zayiflamaktadir. Ancak, hareketin kesintisiz devam etme zorunlulugu, aks iizerinde
yayanin dinlenmesi i¢in gerekli diizenlemelerin olmayisi, kullaniciyr aksin disina
itmekte, kisa siireli dinlenme aktivitesi i¢in han yapilarimi tercih etmekte, bu kisa
dinlenme siirecinde, tarihi Ozellikleri yogun olan kentsel bir mekanda bulundugunu

algilamaktadir. Mekana yalnizca bu han yapilarinda zaman gecirmek igin gelen
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kullanicilar bu saptamalarin disinda tutulmus, anket sonuclarindan elde edilen diisiik

oranlar1 olusturduklar1 belirlenmistir.

Giiniimiizdeki modern kentlerin bir pargasi olan ve her giin yenisi eklenen yeni
aligveris yapilari, kullanicilara yapay bir ortam yaratarak bir cekim olusturmakta,
yalnizca aligveris eyleminin gerceklestirilmedigi, ¢ocuk oyun alanlari, kiiltiirel etkinlik
alanlari, sinema ve eglence merkezlerini de i¢inde barindiran mekanlar sunmaktadir.
Bursa Tarihi Ticaret Bolgesi'nin biitiinciil bir planlama anlayisi ile ele alinarak, tiim
bolgenin degerlendirilmesi, uygulamalarin bu degerlendirme sonrasinda yapilmasi
gerekmektedir. Onerilecek uygulamalar, tarihi doku icerisinde sosyal paylasimlarin
gerceklestirilecegi alanlar, kiiltiirel etkinlik alanlari, oyun alanlar1 gibi modern kentin
kullanicilar: tarafindan istenen islevler ile zenginlestirilerek, kullanicilarin yapay kent
mekanlar1 yerine, yasayan ve nefes alan bu tarihi bolgeleri tercih etmelerine katki

saglayacaktir.

Bursa kentinin onemli bir markas: olabilme potansiyeline sahip olan Tarihi Ticaret
Bolgesi, yalnizca yaya aksi degil, aks1 kesen diger yaya yollar1 iizerinde yer alan, aksi
olusturan diisey kabugun algilanmasini engelleyen, diikkan cephelerindeki niteliksiz
eklentilerin temizlenmesi ile daha net ve farkli bir goriiniime ulasilabilir. Bu eklentiler,
yaya yoluna tasan vitrin, tabela, cephe elemanlar1 gibi, yaya aksmin siirlarinin
algilanmasim zayiflatan ve psikolojik yorgunluk yaratan 6gelerdir. Bu eklentiler ayni
zamanda, ana yaya aksimi kesen diger yan akslar iizerinde de bulunmakta, kullanici

hareketi sirasinda karsilasilabilecek siirpriz mekanlarin algilanmasini engellemektedir.

Bursa Tarihi Yaya Ticaret Aksi, giiniimiize kadar ulasan sekliyle, cevresindeki
yapilar ile birlikte i¢ ice ge¢cmis, islevler ve mekanlar biitiiniidiir. Buradan yola ¢ikilarak,
ticaret bolgesi icerisinde yapilacak uygulamalarin, biitiinciil bir anlayisla yapilmasi,
yaya aksi ile cevresindeki yapilarin iliskilerinin diisiiniilerek birlikte ele alinmasi
gerekmektedir. Tek yap1 Olceginde yapilacak uygulamalarin, alanin biitiiniindeki
mekansal kurguya zarar verebilme ve kentsel kullanim acisindan farkli yogunluklara
neden olabilme olasilig1 vardir. Bursa Tarihi Ticaret Bolgesi’nin temelinin atildig: 1339

yilindan bu yana, ayn islevi devam ettirebilen, bu siirecte icerisinde bir¢ok olay ve kisi
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barindiran, yasayan ve nefes alan bir mekan olarak, gelecek donemlerde de ayni 6zenle
kullanilarak yasatilabilmesi i¢in, modern kentin yapilar: ile kars: karsiya getirilmemel,
kullanicilarin tarihsel yapiyr daha cok algilamalar1 saglanarak, mekandaki aidiyet

duygusu arttirilmalidir.

Giinlimiiz modern aligveris merkezlerinin sundugu yan aktivite mekanlari, olusacak
yeni acik veya kapali alanlarda gerceklestirilebilir. Boylece, var olan potansiyelin aciga
cikarilmasi ile, anket sonuclarindan elde edilen ve kullanicilarin mekana gelis sebebi
olan ticaret islevi disinda, kiiltiirel, sanatsal ve eglence islevleri i¢in de kullanilabilecek

biiytik bir kentsel bolge aciga ¢ikmis olacaktir.
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Ek-2: Buhara kent merkezinin plam (Cezar 1985)
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Ek-3: Isfahan kent merkezini gosteren plan (Cezar 1985)

1. Cahar Bag
2. Sah Sultan Hiseyin
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3. Sah Sultan Huseyin
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16. Harun Vildyet tir-
besi
17. Ali Minare
18. Eski meydan yeri
19. Mescid-i Cuma

W~ ;W
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Ek-4: Sosyo ekonomik yap1 arastirmasi anketi

Uludag Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarhk Anabilim Dah
Mimar Rahmi DEDE

Bursa Kapal Carsi Tarihi Kent Mekaninda

Kentsel Dis Mekan Orgiitlenmesi Acisindan Analitik Bir Degerlendirme
Yiiksek Lisans Tez Calismas1 Anketi

KAPALI CARSI TARIHI YAYA AKSINDA KULLANICILARA YONELIK ANKET FORMU

Cinsiyet Erkek Kadimn
Medeni Durum Bekar Evli Bosanmus
Yas 10-20 20-25 | 25-30 30-40 | 40 iistii
Dogum Yeri
Ne Kadar Siiredir Bursa’da Yasiyorsunuz ? | 1-5- 5-10 10-20 20 iistil
Ogrenim Durumunuz okur yazar | ilkokul | ortaokul | lise | iniversite
[ Arac Sahipliligi Var Yok
Kapali Carsiya Neden Geliyorsunuz ?
Aligveris | Tarih icin | Cay bahgeleri | Gegis amach kullanim
Kapali Carsiya Ne Sikhikta Gelirsiniz ?
Her giin | Haftada birden fazla | Haftada bir giin | Avyda birkag giin
Kapali Carsiya Nasil Ulasirsimz ?
Yaya | Otobiisle | Metroyla | Ozel aragla
Temel Gereksinimlerinizi Nereden Karsihiyorsunuz ?
Kiigiik olgekli aligveris birimlerinden Orta olcekli aligveris birimlerinden
Biiyiik olgekli aligveris birimlerinden Kapali Cars1’dan
Diger Gereksinimlerinizi Nereden Karsiliyorsunuz ?
Kiigiik olgekli aligveris birimlerinden Orta olcekli aligveris birimlerinden
Biiyiik olgekli aligveris birimlerinden Kapali Cars1’dan
Kapah Carsimin Su Anki Halinden Memnun Musunuz ? | Evet | Hayir
Hayirsa Neden Memnun Degilsiniz ?
Aligveris mekanlari yetersiz Fiziksel mekanlar yetersiz
Mekanin estetik boyutu yetersiz Giivenlik yetersiz
Kapal Carsimin Yeniden Diizenlenmesi Gerektigine Inamyor Musunuz ? | Evet | Hayir
Evet ise Sizce Neler Yapilmas: Gerekiyor ?
Otopark alanlar1 diizenlensin Toplu tasima araglari ile ulagim artirilsin
Fiziksel mekan iyilestirilsin Bakimsiz ve kullanilmayan yapilar onarilsin

Bakimsiz ve kullanilmayan yapilar yikilarak yenileri yapilsin

Bakimsiz ve kullanilmayan yapilar yikilarak acik alan diizenlemeleri yapilsin

Kapali Carsi’da Kullanic1 Gereksinimleri Yeterliligi

Banklar Yeterli Mi ? Evet Hayir
Aydinlatma Elemanlan Yeterli Mi ? Evet Hayir
Yonlendirme Tabelalan Yeterli Mi ? Evet Hayir
Cop Kutular Yeterli Mi ? Evet Hayir
Reklam Panolar Yeterli Mi ? Evet Hayir
Sanat Eserleri Yeterli Mi ? Evet Hayir
Ciceklikler Yeterli Mi ? Evet Hayir
Golgelikler Yeterli Mi ? Evet Hayir
Otopark Alanlan Yeterli Mi ? Evet Hayir
Giivenlik Yeterli Mi ? Evet Hayir
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Ek-5: Kullania goriisleri ile ilgili veri setleri
Cizelge 1. Bakircilar Carsis1 2004 ve 2009 Verileri

VERI ADI VERININ ALT ACILIMI BAKIRCILAR BAKIRCILAR
_ 2004 2009
CINSIYET ERKEK 12 9
KADIN 6 17
) Evli 12 19
MEDENI DURUM Bekar 5 5
Bosanmig 1 2
10 20 yas 0 2
5 20 25 yas 2 3
Yas Dagilimi 3530 yas T 3
30 40 yas 3 11
40 + yas 9 4
Bursa 6 16
. Karadeniz 5 2
Dogum Yeri —
Dogu Anadolu 3 2
I¢ Anadolu 3 0
Diger 1 6
15yl 3 2
Ikamet Siiresi > 10y 6 U
10 20 y1l 6 0
20 +y1l 5 17
Okur yazar 1 0
.l Tlkokul 6 4
Ogrenim Durumu Ortackul 5 3
Lise 4 10
Universite 2 6
Arag Sahipliligi Var 12 11
Yok 6 15
Aligveris 6 7
Tarih 3 4
Mekana Gelis Nedeni -
Cay bahceleri 4 3
Gegis amagh 6 12
Her giin 5 2
Haftada 1 den fazla 6 1
Mekana Gelis Siklig1
Haftada 1 kez 4 8
Ayda birkag kez 3 15
Yaya 3 3
Otobiisle 5 10
Mekana Ulagim
Metroyla 7 6
Ozel Aragla 3 7
Kiigiik olcekli birimlerden 4 1
Temel Gereksinimlerin Kargsilanmasi Orta olcekli birimlerden 7 20
Biiyiik olcekli birimlerden 6 1
Kapali Carsidan 1 4
Kiigiik olcekli birimlerden 2 1
Diger Gereksinimlerin Kargilanmasi Orta olcekli birimlerden 4 21
Biiyiik olcekli birimlerden 9 1
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Kapali Carsidan 3
Mekandan Memnuniyet Evet 14

Hayir 10 12

Aligveris merkezleri 4 2
Mekandan Memnun Olmama Sebebi yetersiz

Mekanin estetik boyutu 6 7

yetersiz

Fiziksel mekan yetersiz 4 1

Giivenlik yetersiz 4 0
Mekanin yeniden diizenlenmesi geregi Evet 12 14

Hayir 6 12

Bozulan yapilar yikilarak 5 2

acik alan diizenlenmeli

Bozulan yapilar yikilarak 2 3
Mekanda yapilmasi gerekenler yeni binalar yapilmali

Bozulan yapilar onarilmali 4 2

Toplu tasima araclari 0 7

artirilmali

Fiziksel mekan 3 3

iyilestirilmeli

Otopark diizenlemesi 4 9

yapilmali

Giivenlik yeterliligi 222 100

Otopark yeterliligi 0 46.1

Golgelikler yeterliligi 16.7 100

Ciceklikler yeterliligi 11.1 96.1
Mekansal dgelerin yeterliligi Sanat eserleri yeterliligi 55 100

Reklam panolar1 yeterliligi 16.7 100

Cop kutulan yeterliligi 16.7 34.6

Yonlendirme tabelalari

yeterliligi 16.7 57.7

Aydinlatma elemanlari

yeterliligi 22.2 34.6

Banklarin yeterliligi 11.1 154
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Cizelge 2. Kapali Cars1 2004 ve 2009 Verileri

VERI ADI VERININ ALT ACILIMI | KAPALI CARSI KAPALI CARSI
- 2004 2009
CINSIYET ERKEK 31 20
KADIN 17 25
. Evli 30 34
MEDENI DURUM Bekar 16 11
Bosanmis 2 0
10 20 yas 1 3
20 25 yas 4 9
Ya§ Dagl'lml 25 30 yas 10 18
30 40 yas 9 11
40 + yas 24 4
Bursa 17 27
3 . Karadeniz 14 4
Dogum Yeri Dogu Anadolu 7 7
ic Anadolu 7 2
Diger 3 5
15yl 7 12
) 510 yil 14 12
lkamet Siresi 10 20 y|| 14 7
20 + yil 12 14
Okur yazar 4 0
. IIkokul 15 16
Ogrenim Durumu Ortaokul 14 7
Lise 10 19
Universite 5 3
Var 33 19
Arac Sahipliligi Yok 15 26
Aligveris 17 24
Mekana Gelis Tarih 7 3
Nedeni Cay bahgeleri 9 6
Gecis amagli 15 12
Her giin 13 2
Haftada 1 den fazla 16 7
Mekana Ge|l§ SIk'IgI Haftada 1 kez 12 18
Ayda birkag kez 7 18
Yaya 9 10
Otobusle 14 24
Mekana Ulasim Metroyla 16 6
Ozel Aracla 9 5
Kicik olcekli 10 8
Temel birimlerden
Gereksinimlerin Orta 6lgekli birimlerden | 18 36
Karsilanmasi Blyuk dlceki 16 1
birimlerden
Kapali Garsidan 4 0
Diger Kiguk olgekli 6 0
Gereksinimlerin birimlerden
Karsilanmasi Orta 6lgekli birimlerden | 12 12
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Bliyk olgekli 22 12
birimlerden
Kapali Garsidan 8 21
Mekandan Evet 20 30
Memnuniyet Hayir 28 15
Aligveris merkezleri 10 3
Mekandan Memnun | yetersiz
Olmama Sebebi Mekanin estetik boyutu | 16 2
yetersiz
Fiziksel mekan yetersiz | 12 10
Guvenlik yetersiz 10 0
Mekanin yeniden Evet 32 39
dizenlenmesi geregi | Hayir 16 6
Bozulan yapilar 13 4
yikilarak agik alan
dizenlenmeli
Mekanda yapilmasi | Bozulan yapilar 6 9
gerekenler yikilarak yeni binalar
yapiimal
Bozulan yapilar 10 11
onariimali
Toplu tagima araglari 2 2
artinlmal
Fiziksel mekan 9 13
iyilestirilmeli
Otopark diizenlemesi 10 1
yapiimal
Gulvenlik yeterliligi 229 100
Otopark yeterliligi 4.2 46.1
Golgelikler yeterliligi 14.6 100
Mekansal égelerin Ciceklikler ye’FerIiIigi __ 10.4 96.1
yeterliligi Sanat eserleri yeterliligi | 6.2 100
Reklam panolari
yeterliligi 16.6 100
Cop kutulari yeterliligi 14.6 34.6
Yoénlendirme tabelalari
yeterliligi 16.6 57.7
Aydinlatma elemanlari
yeterliligi 20.8 34.6
Banklarin yeterliligi 12.5 15.4
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Cizelge 3. Uzun Cars1 2004 ve 2009 Verileri

VERI ADI VERININ ALT ACILIMI UZUN CARSI 2004 | UZUN CARSI 2009
CINSIYET ERKEK 26 39
KADIN 15 22
_ Evli 26 39
MEDENI DURUM Bekar 13 16
Bosanmus 2 6
10 20 yas 1 10
20 25 yas 4 9
Yas Dagilimi 25 30 yas 3 71
30 40 yas 7 15
40 + yas 21 6
Bursa 15 47
) Karadeniz 12 4
Dogum Yeri Dogu Anadolu 6 5
I¢c Anadolu 6 0
Diger 2 5
15yl 6 3
. 510yl 12 17
Ikamet Siiresi 10 20 yil 12 11
20+ y1l 11 30
Okur yazar 3 0
Tlkokul 13 16
.. . Ortaokul 12 8
Ogrenim Durumu Tise 9 3
Universite 4 14
Arag Sahipliligi Var 28 19
Yok 13 42
Aligveris 14 36
Mekana Gelis Nedeni Tarih 6 5
Cay bahgeleri 8 3
Gegis amach 13 17
Her giin 12 0
Haftada 1 den fazla 13 2
Mekana Gelis Siklig1 Haftada 1 kez 10 26
Ayda birkag kez 6 33
Yaya 7 5
Otobiisle 12 31
Mekana Ulasim Metroyla 12 11
Ozel Aragla 8 14
Temel Gereksinimlerin Kiigiik 6lgekli birimlerden 8 12
Kargilanmasi Orta 6lcekli birimlerden 16 44
Biiyiik olgekli birimlerden 14 1
Kapal1 Carsidan 3 4
Diger Gereksinimlerin Kiigiik 6lgekli birimlerden 5 1
Kargilanmasi Orta 6lcekli birimlerden 10 20
Biiyiik 6l¢ekli birimlerden 20 10
Kapali Carsidan 6 30
Mekandan Memnuniyet Evet 17 50
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Hayir 24 11
Mekandan Memnun Aligveris merkezleri yetersiz 9 0
Olmama Sebebi Mekanin estetik boyutu 13 8

yetersiz

Fiziksel mekan yetersiz 10 3

Giivenlik yetersiz 9 0
Mekanin yeniden Evet 28 7
diizenlenmesi geregi Hayir 13 34

Bozulan yapilar yikilarak acik | 12 1

alan diizenlenmeli

Bozulan yapilar yikilarak yeni | 5 1
Mekanda yapilmasi binalar yapilmali
gerekenler Bozulan yapilar onarilmali 9 10

Toplu tasima araglari 1 8

artiritlmal

Fiziksel mekan iyilestirilmeli 7 8

Otopark diizenlemesi 9 2

yapilmali

Giivenlik yeterliligi 21.9 100

Otopark yeterliligi 2.4 60.7

Golgelikler yeterliligi 14.6 96.7
Mekansal égelerin Ciceklikler yfaterliligi’ ’ 98 59
yeterliligi Sanat eserleri yeterliligi 73 75.4

Reklam panolari yeterliligi 14.6 100

Cop kutular yeterliligi 14.6 13.1

Yonlendirme tabelalar

yeterliligi 17.1 49.2

Aydinlatma elemanlari

yeterliligi 19.5 24.6

Banklarm yeterliligi 12.2 13.1




Cizelge 4. Tuzpazar1 Carsis1 2004 ve 2009 Verileri
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VERI ADI VERININ ALT ACILIMI TUZPAZARI TUZPAZARI CARSISI
CARSISI 2004 2009
CINSIYET ERKEK 14 14
KADIN 7 24
_ Evli 14 28
MEDENI DURUM Bekar 6 9
Bosanmis 1 1
10 20 yas 1 2
20 25 yas 1 6
Yas Dagilimi 25 30 yas 4 12
30 40 yas 4 11
40 + yas 11 5
Bursa 8 14
5 ) Karadeniz 7 10
Dogum Yeri Dogu Anadolu 3 5
I¢c Anadolu 2 1
Diger 1 8
15yl 3 3
. 510yl 7 3
Ikamet Siiresi 10 20 yil 6 9
20+ y1l 5 23
Okur yazar 2 1
. Tlkokul 6 14
Ogrenim Durumu Ortaokul 5 4
Lise 6 15
Universite 2 4
Arag Sahipliligi Var 14 4
Yok 7 34
Aligveris 8 21
Mekana Gelis Nedeni | Tarih 2 3
Cay bahgeleri 4 3
Gegis amach 7 11
Her giin 6 0
Haftada 1 den fazla 7 9
Mekana Gelis Siklig1 Haftada 1 kez 5 16
Ayda birkag kez 3 13
Yaya 4 8
Otobiisle 6 24
Mekana Ulasim Metroyla 7 )
Ozel Aragla 4 4
Kiigiik 6lgekli birimlerden 4 6
Temel Gereksinimlerin | Orta dlcekli birimlerden 8 28
Karsilanmast Biiyiik olgekli birimlerden 7 3
Kapali Carsidan 2 1
Diger Gereksinimlerin | Kiigiik 6lgekli birimlerden 2 0
Kargilanmasi Orta 6lcekli birimlerden 6 11
Biiyiik olgekli birimlerden 10 8
Kapal1 Carsidan 3 19
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Mekandan Evet 9 25
Memnuniyet Hayir 12 13
Aligveris merkezleri yetersiz 4 2
Mekandan Memnun Mekanin estetik boyutu yetersiz | 7 2
Olmama Sebebi Fiziksel mekan yetersiz 5 9
Giivenlik yetersiz 5 0
Mekanin yeniden Evet 14 2
diizenlenmesi geregi Hayir 7 36
Bozulan yapilar yikilarak agik 6 1
alan diizenlenmeli
Bozulan yapilar yikilarak yeni 2 8
binalar yapilmali
Mekanda yapilmasi Bozulan yapilar onarilmali 5 12
gerekenler Toplu tasima araclari artirilmali | 1 1
Fiziksel mekan iyilestirilmeli 4 14
Otopark diizenlemesi yapilmali 5 0
Giivenlik yeterliligi 19 94.7
Otopark yeterliligi 4.8 31.6
Golgelikler yeterliligi 14.3 100
Ciceklikler yeterliligi 14.3 50
Mekansal 6gelerin Sanat eserleri yeterliligi 4.8 15.8
yeterliligi Reklam panolari yeterliligi 143 100
Cop kutulart yeterliligi 95 553
Yonlendirme tabelalari
yeterliligi 19 26.3
Aydinlatma elemanlar1
yeterliligi 19 39.5
Banklarin yeterliligi 143 2.6
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