Uludad Onlversites|
Iktisat ve | darl Bilimler Dergisl.
Clit VII1, Sayi 1-2, Kasim 1987 .

OLUMSUZ BIR DISSALLIK ORNEGI:
KENT ICl TRAFIGIN HAVA KIRLILIGINE ETKILERI

Hasan ERTURK*

Hava kirliligi olgusu, dogal ortamin tiim diger unsurlarindaki kixlenmeler gibi,
toplumsal agidan énemli bir sorunu olugturmaktadir. Ozellikle de bu kirlenme gesi-
di insan saghg iizerinde dogrudan etkiler yarattifindan daha dnemli olmaktadir.
Hava kirlenmesinin kaynaklan cok cesitli olmakla birlikte, bu olgunun temel kay-
naklarindan birisi ulasim amaglaridir. Ulasim araglarindan kaynaklanan kirlenme
ozellikle, biiyiik kentlerde onemli bir yer tutmaktadir. Ayrica, ulagim araglarnndaki
yogunlagma nedeniyle, kentlerin merkezi bolgelerinde meydana gelen tikamkliklar
bu alanlardaki kirlenmeyi daha da arttirmaktadir,

Bu makalede; biiyiik kentlerimizde ulagim araglarindan kaynaklanan kirlenme,
bu kirlenmenin insan saghifina, diger canlilara ve cansizlara olan etkileri incelen-
mektedir,

HAVA KIiRLILIGININ KAYNAKLARI VE ETKIiLERI

"Hava kirliligi, atmosferde toz, gaz, duman, koku ve su buhari geklinde bulu-
nabilecek kirleticilerin insan ve difier canllar ile esyaya zarar verici miktara yiiksel-
mesi olarak tarif edilebilir'®. Ancak bu tamimlamaya, insan kulagina ileten hava
olmasi nedeniyle, hava kirlenmesinin bir tiirii olarak nitelenebilecek giiriiltiiniin de
eklenmesi gerekir’. Bu tanimlamadan anlagilacag gibi, hava kirlenmesi olgusunda
kirletici unsurlanin yogunlugu 6nemli olmaktadir.

Hava kirliligini yaratan kirletici unsurlar, dogal veya insan yapim (yapay)
kaynakl olabilir®. Ancak dogal kaynaklardan gelen kirletici unsurlardan daha nem-
lisi, belirli yoguniugun iizerine gikarak tehlike yaratan yapay kaynaklardan gelen
hava kirlenmesidir. Tablo I'de yapay hava kirliligi kaynaklan ve kirleticilerinin ay-
nntih bir dokiimii verilmigtir*. Tablonun incelenmesinden de anlagilacag: gibi, bu

- Yord. Dog. Dr.; U.U. Iktisadi ve ldari Bilimler Fakiiltesi Kamu Yénetimi Bl
Tiirkiye Cevre Sorunlar: Vakfi (1981: 39).

Keles (1984: 439).

Rossano (1969: 11).

Rossano (1969: 12-13).
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Tablo: | -
Yapay Hava Kirliligi Kaynaklari ve Kirleticilerin Siniflandirilmasi

KAYNAKTiEl | KATEGORY ORNEKLERI KIRLETICILER -
I. Toz iireten Kirma, ezme, eleme | Yol yapimi ile ilgili | Organik ve madensel
iglemler gibi aynigtine: kurumlar (mineral) partikiiller
prosesler
Yikma iglemleri Kentsel yenileme,
restorasyon
Ogiitiicii 1glemler Tahil depolama
1. Yamer Yakitlar Evrense] 1sitma bi- Siilfiir oksitleri,
kaynaklar rimleri ve enerji iire- | nitrojen oksitleri,
= tici birimler karbon monoksit, du-
Motorlu araglar Otomobil, otobiis ve | man, ugucukiil, orga-
kamyonlar nik buharlar, metal
Atiklanin yekilmasi | Kentsel ve evsel ¢op | oksit pargalan ve
yakicilan, agikta koku
- ¢oplerin yakilmasi. ;
III. tmalat Metalurji fabrikalari | Tasfiye firinlan, ge- | Kati metal parcacik-
tslemleri lik imalathaneleri, lan, (kursun, arsenik
aliminyum rafineri- | ve ¢inko) floriirler ve
leri siilfiir oksitleri
Kimyasal fabrikalar | Petrol rafinerileri, Hidrojen siilfitler, siil-
. kagt fabrikalan, sii- | fir oksitleri, floriirler,
per fosfatl giibre | organik buharlar,
fabrikalar), gimento | portikiiller ve koku
fabrikalari.
Atiklarin yeniden Hurda metal depola-| Dumap, is, organik
kazanilmas: r1, araba karoserleri- | buharlar, koku
nin firmlanmas:, -
eritme ocaklar: (is-
= lemleri).
1V, Tarimsal Tahil ekimi Yabani ot ve zararh

Faaliyetler

Arazi yalaom

Kirag: (don) teh-
likesi kontrolu

" kontrolu

Ekin diplerinin ve
bozulmug alanlarin
yakilmast

Sogugu (ayazi) gi-
dermek amaciyla
yakilan ateg bacalan

Organik fosfatlar,
klorlu hidrokarbon-
lar, arsenik, kursun.
Duman, ugucu kiiller,
ve is

V. Coziiciiler Piiskiirtme boya Otomobil pargalari, | Hidrokarbonlar ve di-
mobilya ve aletlerin | ger organik buharlar
hazirlanmasi

Miirekkep - Fotograviir ve mat-

baacilik.
Temizleyici Kuru temizleme
goziiciiler
VI. Niikle‘er Maden cevheri Ezme, kirma ve Uranyum ve beril-

Enerji olusturma ayrigtirma yum tozlan
Faaliyetleri

Yakit imal etme Faz yayilim Florit

Niikleer ayrigtirma Niikleer reaktorler Argon-41

{pargalanma)

Etkisiz yakit Kimyasal ayirim lyot-131

prosesi

Nikleer aletlerin Atmosferik Radyoaktif zerrele-

test edilmesi patlamalar

rin atmosfere dagl- *
mas: (Stronyum-90,
Sezyum-137, Kar-

bon-14).




kirleticiler insanoglunun giinliik faaliyetlerinin bir sonucu olarak havaya verilmekte
ve yapay olmalan nedeniyle de kontrol edilmeleri kolay olabilmektedir.

Hava kirlilifini yaratan kaynaklar ¢ok ¢esitli olmakla birlikte, biiyiik oranda
hava kirliliginin sanayiden, konutlarin 1sinma sistemlerinden ve ulagimdan kaynak-
landifn sGylenebilir®, Bu genelleme kirletici unsurlarin ana kaynaklarina bakilarak
dogrulanabilir. Havay: kirletici zararh gazlar arasinda yer alan siilfiir dioksit'in % 67'-
si kOmiir yakma, % 12'si petrol yakimu ve % 13'ii bakir tasviyesinden kaynaklanmak-
tadir. Gaz siilfiir bilesimleri, siilfirik asit, sentetik amonyak ise, seliiloz iireten fabri-
kalar ve ozellikle de demir dist metal fabrikalar ve metaliirji tesislerince havaya bi-
rakilmaktadir. Zararh gazlarin en tehlikelisi olan karbon monoksit (CO) ve kursun
tetra ethyl ad: verilen zehirli gazin atmosfere kanigmasimin ana nedeni ulasim arac-
lan olmaktadir®.

Cesitli kaynaklardan olusan hava kirlenmesinin insan saglh, bitkiler, hayvan-
lar ve cansiz maddeler iizerinde onemil etkileri oldugu saptanmstir”. Ozellikle de
biiyiik kentlerde yasayanlarda sikca goriilen, igtahsizlik, kusma, i¢ bulantisi, huzur
bozulmalar: vb. rahatsizhiklar hava kirlenmesinin insan saghg lizerindeki etkilerinin
belirtileridir® . Hava kirlenmesinin insan sagh} iizerindeki en nemli etkisi, solunum
organlarinda yaratfig: rahatsizhklar olmaktadir. Kirli havada bulunan kiikiirtlii ve
azotlu gazlar solunum yollarinda sigme, daralma ve iltihaplanmalara yol acarak, in-
sanlarin anfizem, miizmin brongit ve astim gibi hastahklara yakalanmasina neden ola-
‘bilmektedir. Solunum sistemi ile dolagim sistemi birbiriyle sik iligkili oldugundan,
solunum sistemindeki rahatsizliklardan dolagim sistemi de etkilenmektedir. Hava
kirliliginin insan saghg lizerindeki diger etkileri, kalp ve damar organlar ile kan ve
sinir sistemi iizerine yaptig1 olumsuz etkilef nedeniyle ortaya ¢ikabilmektedir. Bun-
lar arasinda, kurgunun akyuvarlarin gelismesi ve ihtiyarlamas: bakimindan yarattig:
olumsuz etkileri ile mide iilserinin olusmasinda yarattig: uygun ortam sayilabilir.

Hava kirlenmesinin insan saglifina olan etkilerinin yamsira, diger canlilar iize-
rinde de olumsuz etkileri vardir. Ornegin fliior bilesikleri, etilen, ozon ve azot diok-
sit, bitkiler iizerinde olumsuz etkiler yaratabilmektedir. Diger yandan hava kirletici-
lerinin yiiksek konsantrasyonda olmas: hayvanlarin hastalanmasina ve Slmesine ne-
den olabilmektedir. : )

Hava kirlenmesinin bir cesidi olarak, insan iizerinde olumsuz etkiler yaratan
giiriiltli, hoga gitmeyen ve istenmiyen sesler toplulugu olarak tammlanabilir®. Bu
tiir sesler cesitli kaynaklardan gevreye yayiliyor olsa da, asil sorunun denetimsiz
kentlesme ve hizli sanayilesmeden kaynaklandif sdylenebilir. Her ne kadar giiriilti,

5 Hava kirliligi kaynaklarimin ayrintih bir simiflamas: i¢in bkz; Rossano (1969:
15).

6 Demirekler (1978: 5); Bagol (1985: 234-236).

7  Hava kirlilifinin canlilar iizerindeki etkileri konusunda ayrintih bilgi igin bkz;
Soydan (1978: 57-65); T.C. Marmara ve Bogazlar1 Belediyeler Birligi (1980:
7-8); Yavuz (1975: 39-40); Tiirkiye Cevre Sorunlar: Vakfi (1981: 39-40).

8 Istanbul'da 50 trafik polisi iizerinde yapilan bir aragtirma; polislerde bu 1:ahat-
sizhiklarin, benzine karigtirilan kursun tetra ethyl nedeniyle sik¢a goriildiigiinii
ortaya koymugtur. Milliyet, 16 Ocak 1987.

9 Tirkiye Cevre Sorunlar1 Vakfi (1981: 278-280); Ural (1981: 108-113); Basol
(1985: 282-285).
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insan saglhif icin kirlenme kadar yaygin bir tehlike yaratmiyor ise de, siirekli ve gid-
detli giiriiltiiniin insanin ruh saghgim Snemli dlciide etkiledigi bir gercektir. Ayrica
kulak c¢inlamasi, gecici safirlik, uyku azalmasi, kaslarda yorguniuk v.b. bir ¢ok ra-
hatsizliin giiriiltiiden kaynaklandig: belirtilmektedir. 2

~ BUYUK KENTLERIMIZDEKI HAVA KIRLENMESI

Tiirkiye'de 6nemli bir cevre sorunu olarak kargimiza ¢ikan hava kirlenmesinin
cesitli nedenleri olmasina kargin, en Snemli nedenlerin hizh ve diizensiz kentlegme
ve sanayilesme oldugu sSylenebilir’ ®. Niifusun hizla artmasiyla birlikte, yogunlas-
manin kentlerde olmasi, kentlegsmede ve sanayilesmede yanlig yer segimleri de kir-

- lenmeyi arttma etkiler olarak tanimlanabilir.

Ulkemizde 1950'lerden sonra hizlanan ve diizensiz bir sekilde geligen kentles—
‘menin, hava kirliligi sorununun temelini olugturdugu s6ylenebilir. Kentlerde gorii-
len hava kirlenmesinin de biiyiik Slciide, 1sinma sistemlerinden, tagit sayismdaki ar-
tigtan ve artiklarin yeterince zararsiz hale getirilmemesinden kaynaklandi$: bilinen
bir gercektir. Ankara, sanayisiz kirlenmenin, diger bir anlatimla kentlegme bigimi
ve hizindan kaynaklanan kirlenmenin Snemli bir 8megini olugturmaktadir' . An-
kara, topografik yapisinda hig bir degigme olmamakla birlikte son yillarda, mzh nii
fus artigi, yap: diizenindeki degismeler isinmada kullamilan yakitin niteligi ve artan
tasit sayis1 nedeniyle, kirlenme olgusunu yogun bigimde yasayan bir kentimiz ol-
maktadir'?, Ankara'min yam sira, Istanbul, zmir, Eskisehir, Kayseri, Adana, Gazi-
antep ve Erzurum havas kirli kentlerimiz arasinda yer almaktadirlar.

Ulkemizde sanayilegmeden kaynaklanan hava kirlenmesinin temelinde, yanhs
yer secimi ve kirleticilerin gerekli tedbirler alinmadan havaya birakilmas: sonucu or-
taya ciktif1 sbylenebilir'®, Sanayilesme yiiziinden havasi yogun ve biitin yil
kirlenen yeriniz Murgul olmakla birlikte’ , sanayinin yogunlastigi, tstanbul-tzmit
arasi, Adapazar, Samsun, Izmir, Hazar golii civar ilée Adana-Tarsus bdlgesi sanayi-
den kaynaklanan hava kirliligi ile karsilagan yerlerimizdir. Yapilan aragtirmalar,
mevcut sanayi kuruluglannmizin ancask % 6.3'iiniin gevre kirliligi yaratmadigim gos-
termistir.

Kisaca, iilkemizde hizli niifus artlsmm yam sira hizh ve diizensiz kentlesme,
sanayinin yanhs yer se¢imi ve kirleticilerin tedbir almadan havaya birakilmas: gibl
nedenlerden kaynaklanan hava kirlenmesi sorunu vardir. Bu sorun ozellikle niifusun
agin yogunlastii, Istanbul, Ankara gibi biiyiik kentlerimizde kendini daha gok his-
settirmekiedir. Kentlerdeki hava kirlilifinin % 60"inin tasitlanin egsoz gazlari nede-
niyle olugtugu bilinmektedir. Bu nedenle bundan sonraki kisimda motorlu mclar~
dan kaynaklanan hava kirlenmesi ele almacaktir.

10 Tiirkiye Cevre Sorunlar Vakfi (1981: 40).
11 Yavuz (1975: 111-112); Ural (1981: 81-87).
12 Keleg (1982: 228).

13  Tiirkiye Gevre Sorunlar1 Vakfi (1981: 43).
14 Yavuz (1975:122-126).
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KENTLERDE TRAFIKTEN KAYNAKLANAN HAVA KIRLENMESH
VE ETKILERI

Trafikten kaynaklanan hava kirlenmesi olgusunu agiklamadan dnce, tasit sa-
yisindaki artiga kogut olarak artan trafik kazalar, park yerleri sorunu, kaldinm iggal-
leri, giiriiltli ve hava kirliligini arttiric1 etkileri nedeniyle trafigin iilkemiz acisindan
bagh bagina nemli bir gevre sorunu oldugunu belirimek istiyoruz.

Cevresiyle birlikte 10 milyona yakin insammzin yasadigi*Ankara, {stanbul ve
fzmir kentlerinde, gevre pisliginden sonra, engok sikayet edilen konunun trafik ol-
dugu gozoniine alinirsa, sorunun 6nemi kendiliginden ortaya gikmaktadir! 5. Ulke-
mizde 1955 yilinda tasit sayisi 123.400 iken'®, 1985'de bu rakam 1.888.628'e
yiikselmigtir. 1985 sonu itibariyle Istanbul'da 388.860 adet kayith motorlu tasit
vardir ve Tiirkiye toplami iginde % 20.6'hk bir yer isgal etmektedir. Sirasiyla Anka-
ra 214.376, Izmir 143.785, Adana 76.904, Bursa 64.240 ve Konya 61.010 kayith
motorlu tasit sayistyla Istanbul'u izlemektedir. Toplam olarak bu illerimizdeki tasit
sayisy, genel toplamin % 50.2'sini olusturmaktadir. Tasit sayisindaki bu yogunlagma-
nin sonucu, 1985 yilinda Tiirkiye'de olusan tiim kazalarin % 57.4'de ad: gecen iller-
de meydana gelmistir’ 7. Tiirkiye'de aym yil icinde meydana gelen kazalarin % 75.6
simin ve yaralanmalarin % 59.7'sinin de kentigi yollarda oldugu goriilmektedir. 1985
yih i¢inde meydana gelen 65.818 trafik kazasimin varattifi ekonomik kaybin, cari
fiyatlarla 17 milyar TL. dolayinda oldugu tahmin edilmektedir’®. Kisaca 1955 yili
bazi yil olarak ele alindifinda, 1985 yih ara¢ sayisi indeksi 1530 yiikselirken, kaza
sayis: indeksi ise, 878'e yiikselmistir. Bu degerlendirme trafik kazalanmn tasit say1-
sindaki artigin bir fonksivonu oldugunu acikcga gostermektedir.

Trafikteki yogunlagmanin kazalan arttina etkisinin yaninda, hareket halinde-
ki araglardan yayilan giiriiltii ve gazlar, kaldirimlara park eden tasitlarin verdigi ra-
hatsizliklar v.b. birgok olumsuz etkileri sayilabilir. Bu nedenle de trafik, hava kirlen-
mesine olan etkilerinden de Gte, bagh bagina bir ¢evre sorunu olarak degerlendirile-
bilir. ;

Trafiin gevreye olan etkilerinin baginda kugkusuz, motorlu araglarin hava
kirliligini arttiricr etkisi gelmektedir. Baz: iilkelerde trafifin hava kirliligindeki rolii
sanayiden daha énemli boyutlara ulagmigtir. Amerika'da hava kirlilifinin % 60 ula-
simdan, % 17 sanayiden, % 14 gii¢ iiretiminden, % 9 isitma ve ¢&p yakmadan kay-
naklandif: belirtilmektedir. Ankara'da ise, hava kirlilifinin % 41'I motorlu araglar-
dan, % 40'mmn konut 1sitmadan, % 13'iiniin sanayi siirecleri ve kiiciik sanayi 1sitma-
sindan, % 6'siin ise agikta ¢6p yakmaktan olustugu saptanmstir' >,

Tablo I'de benzinli ve dizel motor kullanan araglardan havaya yayilan kirleti-
ci faktorler ve litre bagina miktarlar: verilmistir. Tablodan da anlasilaca: gibi, mo-
torlu araclardan cevreye yayilan kirleticiler iginde dzellikle karbon monoksit (CO),
hidrokarbonlar (HC), nitrojen oksitleri (NOy) ve parcaciklar Snemli miktara ulas-

15 Ural (1981: 320).

16 Keleg (1982: 228).

17 D.E. (1985).

18 Milliyet, 11 Ocak 1987.
19 Demirekler (1978: 4).
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maktadir. Ayrica, benzine katilan kursun bilesikleri motordaki yakiima ile kurgun
zerreleri halinde egzos gazlan ile ara¢ bagina yilda 1 kg.a yakin miktarlarda birakil-
maktadir. Bir aractan havaya hidrokarbonlarin % 20'si depo ve karbiiratérden buhar-
lagma, % 25'i karterden u¢cma ve % 55'i egzos gazlar: yoluyla birakilmaktadit. Kar-
bon monoksit, nitrojen oksitleri ve kursun bilegiklerinin tiimii egzos gazlar: yoluyla
havaya yayilmaktadir. Bu agiklamalardan da anlagilacag gibi, motorlu araglarin ha-
vayl kirletmesi dnemli oranda egzos gazlari yoluyla meydana gelmektedir. Bunlar
“Teinde en tehlikelisi, renksiz ve kokusuz bir gaz olan CO dir*°.

Tablo: 11

Benzinli ve Dizel Motorlar igin Kirletici Faktorler (gr/1 litre)
kirpLETICE BENZINLI MOTOR pizeLLi MOTOR
Aldehitler (HCHO) . 0.48 1.2
Benzo (a) pyrene v 0.079 gr/1000 L. 0.105 gr/1000 L.
Karbon monoksit 349.2 7.2
Hidrokarbonlar . 62.8 21.6
Nitrojen Oksitleri 13.56 ; 26.64
Siilfiir Oksitleri 1.08 4.8
Amonyak 0.24 elde edilemiyor
Organik asitler E 0.48 3.72
Parcaciklar (Toz, kiil, :
duman, kurum, is) 1.32 13.2

KAYNAK: Rossano (1969: 16) da pound (Lb) ve galon cinsinden verllen degerler, gr. ve
Iitre cinsinden yaklasik deferlere dbnlstlrilerek derlenmistir.

Tablo II'de benzinli motorlarnn dizelli motorlara gére daha fazla karbon mo-
noksit ve hidrokarbonu, dizelli motoriarn ise, nitrojen oksitleri, benzo (a) pyrene
ve parcaciklan benzinli motorlardan daha fazia miktarda havaya biraktig: goriilmek-
tedir.

Motorlu tagitlarin ekzoslarindan havaya birakilan kirleticiler, yogunlasmamn
kaynaktan uzaklagtikca hizla azaldif1 yerel kirlenmelere neden olmaktadirlar. tnsan
viicuduna giren bu kirleticilerin miktan, kirli havada kalma siiresi ve kirliligin yogun-
uu ile dofru orantih olarak artmaktadir. Bu nedenle yogun kirlenme ile karg: kar-
- giya kahinmas: ani ve Snemli rahatsizliklara neden olabilmektedir. Ancak bundan

daha dnemlisl yogun kirlenmenin olmadif, ama siirekli kirli havanin solunmas: ne-
deniyle insan saghif iizerinde sinsi ve uzun dénemli olumsuz etkilerin ortaya cikabil-
mesidir. Bu tiir etkiler anfizem, milzmin bronsit ve astim gibi solunum yolu hastahk-
larina yol agarken, kanser ve kalp hastaliklarinda artisa neden olarak 8liim oranlar-
n1 da artirabilmektedirler® !,

Motorlu aracglarin havaya biraktif1 gazlarin en tehlikelisi ve en stk bulunanlar-
dan biri olan karbon monoksit, kandaki hemoglobin yoluyla kam etkilemektedir.

20 Pekin(1982); Binark (1969: 31- 34) Elker (1978).
21  Demirekler (1978: 10). ;

- 152 —



Karbon monoksitin kana kansmasiyla olusan karbohemoglobin, hemoglobinin oksi-
jen tasima gorevini yapamiyacak kadar azalmasina ve sonucta dokulara giden oksi-
jen miktarmn yetersiz kalmasina yol agmaktadir. Bu ise, zehirlenme tehlikesi yarat-
makta ve baz agin durumlarda fibri maddesinin degisiklige ugramasiyla kanin piht-
lagmasinda bozukluklara neden olmaktadir®?, Karbon monoksitin bu dnemli etki-
lerinin yamsira, hidrokarbonlarin gbz tedirginlikleri yaratiig, nitrojen oksitlerinir
ise belirli bir miktardan sonra insanlarin grip, sofuk algmlhi¥: ve 6teki solunum hasta-
hklarina daha kolay yakalanmasina neden olduklarn saptanmgtir. Ayrica nitrojen
oksitleri, giineg 1ginlarmnin etkisi ile foto-kimyasal bir reaksiyon sonucu peroksiasetil-

: nitrat meydana getirmektedir, bu madde ise kentlerin iizerini kaplayarak, ozellikle
goz irritasyonlarina neden olabilmektedir® >,

Moiorlu araclarin insan saghg: iizerindeki diger olumsuz etkileri ise, egzos gaz-
lariyla atilan kurgun zerreleri nedeniyle olmaktadir. Tasitlarda benzinde bulunan
alkoil kursun yakit yakilir yakilmaz % 70 oraninda havaya karigmaktadir. Kurgun
insan viicuduna solunum, sindirim ve deri yoluyla girebilmektedir. Ayrica, kurgun
zerreleri suya karigtiklari yerde birikme efiliminde oldugundan, insamn yedigi
yesil bitkiler de dahil olmak iizere, bitki ve mikro organizmalar kurgunu kendilerine
zarar vermeden biriktirebjlmekte ve kursun gida maddeleri yoluyla da insan viicudu-
na sizmaktadwr. Ozellikle solunum yoluyla alinan kurgun, akecigerlerden dolagim sis-
temine giderek, tiim metabolizmay: etkilemekte ve difer yandan da skyuvarlarin
geligmesi ve ihtiyarlamas: agisindan da olumsuz etkiler meydana getirmektedir. Ya-
pilan arpstxrmalarda, ‘kursunun embriyonel gelismede, sinir sisteminde, beyin ve
zekd geligiminde 6nemli etkilerinin oldugu saptanmigtir. Aym zamanda kurgun zer-
relerinin mide iilserinin olugmasinda uygun bir ortam yaratti saniimaktadir® 4

Motorlu araglarin insamin beden saghf: lizerinde yarattifi bu olumsuz etkile-
rin yan sira, yarattiklar giiriiltli yoluyla da insanin ruh saglhifmi da etkiledigi belir-
tilmektedir. Toplam trafik giirilltiisii, araclarin tek tek olugturduklar ses diizeyleri-
nin basit bir aritmetik ortalamasindan daha fazladixr ve motorlu arag sayisindaki
yopunlagsma kentlerdeki giiriiltli diizeyini artan oranda etkilemektedir. Ingiltere'de
yapilan bir aragtirmaya gére, giiriiltiiden rahatsizhik duyanlarin % 36's1 evde, % 20'si
diganida ve % 7'si igte trafik giiriiltiisinden rahatsiz oldugunu belirtmigtir®®.

Motorlu tasitlarda havaya birakilan kirleticilerin, insanin beden ve ruh saghg-
na yaptif1 olumsuz etkilerin yan; sira, cevreye de 6nemli olumsuz etkileri vardir.
Motorlu tegitlardan kaynaklanan hava kirliliginin malzemeler lizerinde biiyiik hasar-
lar meydana getirdigi ve nemli ekonomik kayiplara neden oldugu belirtilmektedir.
Motorlu tasitlarin kirleticilerinden dogan ekonomik kayiplar arasinda zellikle oto-
mobil teker lastiklerinin, yalitilmig tel ve kablolann, pencere contalarinin hasar sa-
yilabilir, Ayrica motorlu tasitlardan kaynaklanan ozon, peroksiasetiinitratiari, nit-
rojen oksit ve etilen gibi kirleticiler bitkiler iizerinde de zararh etkiler meydana getir-

mektedir? ¢,

22 Scydan (1978: 59); Demirekler (1978: 10).

23 Demirekler (1978: 11); Binark (1969: 33).

24  Karagiizel (1984); Soydan (1978: 60); Bilge (1985: 15).
256  Tirkiye Qevre Sorunlar1 Vakfi (1981: 272-280).

- 26 Demirekler (1978: 13).
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Ozetle, motorlu tasitlarn egzos gaziarindan havaya yayilan kirleticilerin 6nem-
li oranda insan saghiim ve gevreyi olumsuz ydnde etkiledigi soylenebilir. Istanbul,
Ankara gibi tasit yogunlugunun arttifi kentlerimizde de aym olumsuzlukiara rast-
lanmaktadir. ; :
: Nato'nun 1975 yilinda yaptirdif bir aragtirma sonuglarina gore, Ankara hava-
sinda dlciilen toplam 183.980 ton kirleticiden % 41'inin (75.080 tonunun) ulagim
araclarindan kaynaklandifi saptanmgtir. 1977 yilinda yapilan bir aragtirmaya gore,
ayn: ilimizde, kirletici maddelerden karbon monoksitin % 77.1, hidrokarbonlann
% 62.4'ii ve nitrojen oksitlerinin % 44.7'sl ulagim araglari tarafindan havaya birakil-
meaktadir (Bkz; Tablo II).

Tablo: 111
Ankara‘da Kirletici Maddelerin Kaynaklarina Gare % de Dagilim
\"dhk Emisyon Kat

EMISYONLAR (Ton) Trafifin Pay: | Isnma Endistri | Artik
Kiikiirtdioksit -5‘7.650 1.4 95.0 3.5 0.1
Partikiil Maddeler | 23.010 2 78.8 14 5.2
(Parcaciklar) :

Karbon Monoksit 73.300 Taal 12.6 1.8 8.5
Hidrokarbonlar 16.300 62.4 12.9 o 13.6
Nitrojen Oksitleri 3 £ 12.640 44.7 52.1 == 3.5

KAYNAK: T.C.5.V. (1981: 55-57) den derienmistlr.

Istanbul'da ise, tagitlardan giinde 600 tona yakin kirletici yayildig: belirtil-
mektedir. 1977 yilinda istanbul'da havaya birakilan kirleticilerden CO'in % 92'sinin
NOx'nin % 60'imn, SO, nin % 1'inin, pargaciklarin % 8'inin, hidrekarbon artiklan-
nin % 84'iiniin, aldehitlerin ise % 54'iiniin motorlu tasitlarin ekzos gazlarindan kay-
nakland:f saptanmgtir, Ayrica bu kentimizde, kursun konsantrasyonu kent i¢inde
cevreye gore daha yiiksek oranda bulunmaktadir, bunun da motorlu tagitlarin kur-
sun zerrecikleri yayic: 6zelliginden kaynakiandig stylenebilir® 7.

Ulke genelinde ise, yilda 750.000 ton CO, 64.000 ton hidrokarbon, 36.000
tor.l2 BNO,,-_ ve 3.000 ton SOx'in egzos gazlarindan havaya yayildigi tahmin edilmekte-

~ Tiirkiye'de giiriiltii kaynaklan iginde, trafikten kaynaklanan giiriiltiiniin en ra-
hatsiz edici diizeyde bulundugu goriilmektedir. Arastirmalar, Ankara'nin sakin yer-
lerinde giiriiltiiniin 65-70 dB iken, iglek caddelerde ve trafigin yogun oldugu saatler-
de 90 dB'e ¢iktifim gostermektedir®®. Istanbul igin yapilan aragtirmalar, trafifin
yarttig titregimin, Istanbul halkinin biiyiikk cogunlugu igin (% 84) hic ya da ¢ok az
rahatsizlik veriei oldugunu géstermekle birlikte, bu kentimizde trafik giiriiltiisiiniin
cok fazla ve rahatsiz edici oldugu sylenebilir®®.

27 Tiirkiye Cevre Sorunlan Vakfi (1981: 50); Pekin (1982: 2).
28 Pekin (1982: 2). -

29 Ural (1981:109).

30 Tirkiye Cevre Sorunlar: Vakfi (1981: 281).
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Buraya kadar anlatilanlar, hava kirlenmesinin ve &zellikle motorlu araglardan
kaynaklanan hava kirlenmesinin, insanimuzin beden ve ruh saglifi ile, malzemeler ve
bitkiler iizerine yapti§1 olumsuz etkileri nedeniyle ne denli 6nemli oldugunu ortaya
koymaya yeterlidir. :

Tim bu olumsuz etkiler bilinmekle birlikte, iilkemizde politik bir tercih
olarak karayolu ulagimina agichk verilmis ve dzellikle 1970'li yillarda ara¢ sayisi
plansiz ve denetimsiz arttinlmugtir. Biiyiik kentlerimizde ucuz ve cevre kirlenmesi
agisindan ¢ok daha az etkilere sahip toplu tasim sistemlerini geligtirici ve &zel oto
kullanimini caydiries Snlemler alinacak yerde, aksi yonde uygulamalar yapilmigtir®* .

Bir fikir vermek amaciyla, Tablo IV'de Istanbul ve Ankara'da trafige kayith
araclarin bir dokiimii verilmigtir. Tablodan da goriilecegi gibi 6zel otomobiller,
Istanbul trafiginin % 70.6'simi, Ankara trafifinin ise % 64'iinii olugturmaktadr.
Kentigi yolcu tasimaciifi agisindan degerlendirildiginde ise, 6zel otomobilierin
pay1 % 80-90'a2 ulagmaktadir. Bugiin Istanbul'da kent iginde taginan giinlik yolcu
sayist 4 milyondan fazladir. Bu yoleularin % 86's: motorlu kara tagitlariyla seyahat
etmektedir ve bu tagitlarla seyahat edenlerin % 22'si 6zel otomobil, % 33'ii IETT
otobiisleri ile seyahat ederken, geri kalan kismi ise dolmug taksi ve minibiislerle
seyahat etmektedir. Difier bir anlaiimla, Istanbul'da kent igi vlagimin % 33'ii kitle
ulagim araglan ile geri kalam ise kiigiik kapasiteli araglarla saglanmaktadir®?.

Tablo: IV .
istanbul ve Ankara'da Trafige Kayith Araglarin Dokiimii (1984)
ISTANBUL ANKARA
ARACIY CIRel SAYI Yo SAYI %
, Ozel otomobil 248.256 70.6 123.965 64
Ticari otomobil 21.516 6.2 11.073 5.8
Resmi otomobil 4.5661 11 6.076 * 8.1
Belediye'ye ait otomobil 381 0.1 187 0.1
Miniibiis 9.665 2 5.728 3
Otobiis 8.165 3 4509 2
Kamyonet 41.739 12 22.308 12
Kamyon 17.5611 b 19.624 10
TOPLAM 351.792 100 193.470 100

KAYNAK: D.I.E. Motorlu Kara Tasitlan | statistiklerl, 1984.

Ankara'da ise, yapilan aragtirmalar, toplam arag sayisinin % 5'ini o_lusturan
belediye otobiislerinin yolcularin % 71'ini, miktar olarak trafigin % 64'iinii olustu-

% 76.4'ii karayollarinda motorlu tagit-
(] diismektedir. Her yil ortalama 200
gelecekte bu oranlarin daha da

31 Bugin iilkemizde yolcu tagimacihgimn
larla yapilmakta ve her 22 kigiye bir ara
bin aracin trafige katildig: gézdniine alinirsa,
artacagi soylenebilir. Milliyet, 11 Ocak 1987.

32 Milliyet (3 Aralik 1986).
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ran 6zel otomobillerin ise sadece % 13.4'iinii tagich gim gdstermisgtir®®, Her iki kenti-
mizle ilgili bu degerlendirmeler, bilyiik kentlerimizde kent iginde ozel aragla yolcu-
luklarin yaygin oldugunu gdstermesi bakimindan yeterlidir. i

Biiyiik kentlerimizde motoriu arag¢ sayisindaki artigin yam sira, kent iginde
ozel oto ile seyahatin yaygin olmasi, kent i¢i yollarda ve merkezi bolgelerde trafik
tikanmalarina yol agmaktadir. Trafikteki tikanmalar ise araglarin diigiik hizlarda
ilerlemesine ve bosta caligmalarina neden oldufundan, motoriu araglann hava kir-
lenmesine olan etkilerini daha da arttirmaktadir.

Motorlu araglardan havaya birakilan zehirli gazlarm miktar olarak azalmasi,
_ aracin hizina baghdir. Ara¢ bosta ¢aligirken en yilksek CO mikiarimi vermekte ve
hiz arttikca bu miktar diigmektedir. Diger bir kirletici olan NOy miktan ise, diigiik
hizlarda azalmakta, sicaklik nedeni ile yiiksek hizlarda artmaktadir., Yapilan aras-
tirmalar en az CO ve NOy miktarmin, araglann hizi normal (40-45 km/saat) oldu-
gunda olustugunu gostermigtir. Motorun bosta ¢alismas: veya araci diigiik hizla ha-
reketi durumunda, kirletici miktar1 normal hizdakinin 3 katina kadar artabiimekte-
dir®®. Kent i¢i yollarda, trafikteki tikanmalar nedeniyle, araglann uzun siire bogta
caligarak ve ¢ok diigiikk hizlarda harcket edebildigi g6zoniine alinirsa, trafikteki ti-
kanmalann hava kirliligini arttiric: etkisi agikca goriilebilir.

Sonug olarak, ilkemizdeki motorlu zra¢ sayisindaki artig ile birlikie, kent ici
yollarda 6zel aragla seyahatin yaygin olmasi, yetersiz olan kent i¢i yollarda, 6zellik-
le dé merkezi bolgelerde trafik tikanmalarnna neden clmaktadir. Trafikteki tikanma-
lar ise, motorlu araglarn havay: kirleticl etkisini daha da arttirmaktadir. -

Ankara, Istanbul, 1zmir gibi biiyiik kentlerimizde trafigin hava kirlilifine olan
etkisinin % 60'a ulagt:f1 dikkate alinirsa, bu kentlerimizdeki hava kirliliZi ile miica-
delede, toplu tagim sistemini geligtirici, 8zendirici ve 6zel arag kullammindan cayd:-
ric: politikalanin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Ancak bu deisimin, 5zel oto kullam-
mm yasaklayici veya tek-gift plaka uygulamalarinda oldugu gibi zorlamalarla degil,

halki bilinglendirerek ve ekonomik gidilleyiciler kullamilarak yapilmasimn uygun
olacagi kanisinday:z.
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