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OLUMSUZ l:lıR DIŞSALLIK öRNEGI: 
KENT ıçı TRAFısıN HAVA KlRUUGıNE ETKlLERl 

Hasan ERTORK• 

Hava kirlill~i oliU5u, dogal ortamın tüm diger unsurlarındaki kirlenmeler gibi, 
toplumsal açıdan önemli bir sorunu oluşturmaktadır. özellikle de bu kirlenme çeşi­

di insan saglı~ı üzerinde do~rudan etkiler y_arattıtmdan daha önemll olmaktadır. 

Hava kirlenmesinin kaynakları çok çeşitli olmakla birlikte, bu olgunun temel kay­
naklanndan birisi ulaşım amaçlarıdır. Ulaşım araçlarından kaynaklanan kirlenme 
özellikle, büyük kentlerde önemli bir yer tutmaktadır. Aynca, ulaşım araçlarmdaki 
yoAunlaşma nedeniyle, kentlerin merkezi bölgelerinde meydana gelen tıkamklıklar 
bu alanlardaki kirlepmeyi daha da arttırmaktadır. 

Bu makalede; büyük kentlerimlzde ulaşım araçlarmdan kaynaklanan kirlenme, 
bu kirlenmenin insan sagııgma, di~er canlılara ve cansıziara olan etkileri incelen­
mektedir. 

HA VA KiRLILICINtN KA YNAKLARl VE ETKILERİ 

'!Hava kirllligı, atmosferde toz, gaz, duman, koku ve su buharı şeklinde bulu­
nabilecek kirleticilerin insan ve diger canlılar ile eşyaya zarar verici miktara yüksel­
mesi olarak tarif edilebilir" ı . Ancak bu tanımlamaya, insan kulatma lleten hava 
olması nedeniyle, hava kirlenmesinin bir türü olarak nltelenebilecek gürültünün de 
eklenmesi gerekir2 • Bu tanımlamadan anlaşılacagı gibi, hava kirlenmesl oliU5unda 
kirletici unsurların yogunlugu önemli olmaktadır. 

Hava kirlilijtini yaratan kirletici unsurlar, dotal veya insan yapımı (yapay) 
kaynaklı olabilir3 • Ancak dojtal kaynaklardan gelen kirletici unsurlardan daha önem­
lisi, belirli yogunlueun üzerine çıkarak tehlike yaratan yapay kaynaklardan gelen 
hava kirlenmesidir. Tablo l'de yapay hava kirllllgi kaynakları ve. kirleticilerinin ay­
nntılı bir dökümü verilmlştir4 • Tablonun· incelenmesinden de anlaşıla~gı gibi, bu 

• Yard. Doç. Dr.; U. V. Iktisadi ue Idari Bilimler Fakültesi Kamu Yönetimi BL 
1 Türkiye Çevre Sorunları Vakfı (1981 : 39). 
2 Keleş (1984: 439). 
3 Rossano (1969: ll). 
4 Rossano (1969: 12·13). 
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Tablo: 1 
Yapay Hava Kirliliği Kaynakları ve Kirleticiterin Sınıflandırılması . 

KAYNAKTIPI KATE90RY ORNEKLERI KIRLETiciLER . 

I. Toz üreten Kırma, ezme, eleme Yol yapımı ile ilaili Orııanlk ve madenııel 
işlemler aibi ayrıştırıcı kurumlar (mineral) partiküller 

prosealer 
Yıltma Işlemleri Kentsel yenileme, 

restorasyon 

öllütücü itlemler Tahıl depolama . 
U. Yanıcı Yakıtlar Evrensel ısıtma bi· Sülfıir okaitleri, 

kaynaklar rimleri ve enerji üre· nitrojen okaitleri, 
tlci birimler karbon monokait, du· 

Motorlu araçlar Otomobil, otobüs ve ınan, uçucukül, orııa· 
kamyonlar nik buharlar, metal 

Atıkların yakılması Kentııel ve evael çöp okait parçaları va 
yakıcıları , açıkta ko ku 
çöpterin yakılması. 

III. İmalat Metalurji fabrikaları Tutiye fırın ları; ç'e- Katı metal parçacık· 
. İşlemleri lik imalathaneleri, ları, (kUrfUn, artenik 

aliminyum rafıneri· ve çinko) florürler ve 
leri aülfiir okaitleri 

Kimy~l fabrikalar Petrol rafinerileri, Hidrojen aülfitler, sül· 
kajlıt fabrikaları, aü· fılr oksitleri, florürler, 
per foafatlı ıtübre orııanik buharlar, 
fabrikaları, çimento. portiküller ve koku 
fabrikaları. 

Atıkların yeniden Hurda metal depola· Dumaq, is, orııanik 
kazanılması rı, araba karoaerleri· buharlar, k oku 

nin fıiınlanmaaı, " 
eritme ocakları (if· . - !emleri). 

IV. Tarımsal Tahıl ekimi Yabani ot ve zararlı Orııanik fo5fatlar, 
Faaliyetler · kontrolu ltiorlu hidrokarbon· 

lar, arsenik, kurşun. 

Arazi y~ltımı Ekin diplerinin ve Duman, ul;ucu küller, 
bozulmuş alanların ve ia 
yakılması 

Kırallı (don) teh· Soaua-u (ayaz.ı ) ııi· ' 
likesi kontrolu derrnek amacıyla 

yakılan ateş bacaları 

V. Çözücüler Pükürtme boya Otomobil parçaları, Hidrokarbonlar ve di· 
mobilya ve aletlerin aer orııanik buharlar 
hazırlanması 

Mürekkep · Fotoııravür ve mat· 

- baacılık. 

Temizleyici Kuru temizleme 
çözücüler 

VI. Nükleer Maden cevheri Ezme, kırma ve Uranyum ve·beril· 
Enerji oluşturma ayrıştırma yum tozları 
Faaliy!!tleri 

Yakıt imal etme Faz yayıhmı Florit 
·Nükleer ayrıştırma Nükleer reaktörler Arııon·41 . (parçalanma) 
Eı.kisiz yakıt 
pros.ısi 

Kimyasal ayırım lyot·l31 

' 
Nükleer alellerin Atmosferik Radyoaktif zerre le· 

' test edilmesi pallamalar rin atmoaCere daılıl· • 
masa ( Stronyum·90, 
Sezyum·l37, Kar· 
bon-14). 



kirleticiler lnsanoAiunun günlük faaliyetlerinin bir sonucu olarak havaya verilmekte 
ve yapay olmalan nedeniyle de kontrol edilmeleri kolay olabilmektedir. 

Hava kirllliAfnl yaratan kaynaklar çok çeşitli olmakla birlikte, büyük oranda 
hava kirlili~inln sanaylden, konutların ısınma sistemlerinden ve ulaşımdan kaynak· 
landı~ı söylenebllir5

• Bu genelierne kirletici unsurların ana kaynaklanna bakılarak 
do~ulanabilir. Havayı kirletici zararlı gazlar arasında yer alan sülfür dioksit'in% 67'­
sl kömür yakma,% 12'sl petrol yakımı ve% 13'ü bakır tasviyesinden kaynaklanmak­
tadır. Gaz sülfıir bileşimleri, sülfirik asit, sentetik amonyak Ise, selüloz üreten fabri­
kalar ve özellikle de demir dışı metal fabrikaları ve metalürji tesislerince havaya bı­
rakılmaktadır. Zararlı gazların en tehlikelisi olan karbon monoksit (CO) ve kurşun 
tetra ethyl adı verilen zehirli gazın atmosfere kanşmasının ana nedeni ulaşım araç­
lan olmaktadır' . 

Çeşitli kaynaklardan oluşan hava kirlel)mesinin insan saAlı~ı, bitkiler, hayvan­
lar ve cansız maddeler üzerinde önemli etkileri olduAu saptanmıştır 7 • özellikle de 
büyük kentlerde yaşayanlarda sıkça görülen, iştahsızlık, kusma, iç bulantısı, huzur 
bozulmalan vb. rahatsızlıklar hava kirlenmesinin Insan saAiıAı üzerindeki etkilerinin 
bellrtlleridlr8 • Hava kirlenmesinin insan sa~lıAı üzerindeki en önemli etkisi, solunum 
organlannda yarattıAı rahatsızlıklar olmaktadır. Kirli havada bulunan kükürtlü ve 
azotlu gazlar solunum yollarında şişme, daralma ve iltihaplarimalara-yol açarak, In­
sanların anflzem, müzmin bronşit ve astım gibi hastalıklara yakalanmasına neden ola­
bilmektedir. Solunum sistemi ile dolaşım sistemi birbiriyle sıkı Ilişkili olduAundan, 
solunum sistemindeki rahatsızlıklardan dolaşım sistemi de etkllenmektedlr. Hava 
kirllllAfnin insan saAiıAı üzerindeki diAer etkileri, kalp ve damar organları ile kan ve 
sinir sistemi üzerine yaptı~ı olumsuz etkiler nedeniyle ortaya çıkabilmektedlr. Bun­
lar arasında, kurşunun akyuvarların gelişmesi ve Ihtiyarlaması bakımından yarattıltı 
olumsuz etkileri lle mide ülserinln oluşmasında yarııttı~ı uygun ortam sayılabilir. 

Hava kirlenmesinin insan saAhAına olan etkilerinin yanısıra, diiıer canlılar üze­
rinde_ de olumsuz etkileri vardır. ömeAin flüor bileşikleri, etilen, ozon ve azot diok­
sit, bitkiler üzerinde olumsuz etkiler yaratabilmektedir. Diter yandan hava kirletici­
lerinin yüksek konsantrasyonda olması hayvaniann hastalanmasına ve ölmesine ne­
den olabilmektedir. 

Hava kirlenmesinin bir çeşidi olarak, Insan üzerinde olumsuz etkiler yaratan 
gürültü, boşa gitmeyen ve istenmlyen sesler toplulu~u olarak tarumlanabillr9

• Bu 
tür sesler çeşitli kaynaklardan çevreye yayılıyor olsa da, asıl sorumin denetimsiz 
kentleşme ve hızlı sanayileşmeden kaynaklandıAı söylenebilir. Her ne kadar gürültü, 

5 Hava kirlili~i kaynaklarının ayrıntılı bir sınıflaması için bkz; RÖssa-;:;~ (1969: 
15). 

6 Demirekler (1978: 5); Başol (1985: 234-236). 
7 Hava kirlili~inin canlılar üzerindeki etkileri konusunda ayrıntılı bilgi için bkz; 

Soydan (1978: 57-65); T.C. Marmara ve Bo~azları Belediyeler Birli~i (1980: 
7-8); Yavuz (1975: 39-40); Türkiye Çevre Sorunları Vakfı (1981: 39-40). 

8 İstanbul'da 50 trafik polisi üzerinde yapılan bir araştırma ; polislerde bu rahat­
sızlıkların, benzine karıştırılan kurşun tetra ethyl nedeniyle sıkça görüldü~ünü 
ortaya koymuştur. Milliyet, 16 Ocak 1987. · 

9 Türkiye Çevre Sorunları Vakfı (1981 : 278-280); Ural (1981: 108-113 ); Başol 
( 1985: 282-285 ). 
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Insan sa~lı~ı için kirlenme kadar yaygın bir tehlike yaratmıyor ise de, şiirekli ve şid­
detli giirilltüniin insanın ruh sa~lı~ını ' önemli ölçüde e tkiledi~ bir gerçektir. Ayrıca 
kulak çınlaması, geçici sa~ırlık, uyku azalmasİ, kaslarda yorgunluk v.b. bir çok ra­
hatsızlı~ın gürültüden kaynaklandı~ı belirtilmektedir. 

BOYOK KENTLERİMİZDEKf HAVA KlRLENMESI 

Türkiye'de önemli bir çevre sorunu olarak karşımıza çıkan hava kirlenmesinin 
çeşitli nedenleri olmasına karşın, en önemli nedenlerin hızlı ve düzensiz kentleşme 
ve sanayileşme oldu~u söyleneblllr1 0

• NUfusun hızla artmasıyla birlikte, yo~nlaş­
manın kentlerde olması, kentleşmede ve sanayfJeşmede yanlış yer seçimleri de kir-

. !enmeyi arttırıcı etkiler olarak tanımlanabilir. 
ülkemizde 1950'lerden sonra hızlanan ve düzensiz bir şekilde gelişen kentleş­

menin, hava kirllJI~i sorununun temelini oluşturdu~ söylenebilir. Kentlerde görii­
len hava kirlenmesinin de büyük ölçüde, ısınma sistemlerinden, taşıt sayısındaki ar­
tıştan ve artıkiann yeterince .ıararsız hale getirilmemesinden kaynaklandılı bilinen 
bir gerçektir. Ankara, sanayisiz kirlenmenin, diRer bir anlatımla kentleşme biçimi 
ve hızından kaynaklanan kirlenmenin önemli bir öme~i oluştunnaktadırı 1 

• An­
kara, topo~aflk yapısında hiç bir de~şme olmamakla birlikte son yıllarda, hızlı nü­
fus artışı, yapı düzenindeki de~işmeler ısınmada kullamlan yakıtın nlteli~i ve artan 
taşıt sayısı nedeniyle, kirlenme olgusunu yo~n biçimde yaşayan bir kentimiz ol­
maktadırı 2 • Ankara'nın yanı sıra, İstanbul, İzmir, Eskişehir, Kayseri, Adana, Gazi­
antep ve Erzurum havası kirli kentlerimiz arasında yer almaktadırlar. 

ülkemizde sanayileşmeden kaynaklanan hava kirlenmesinin temelinde, yanlış 
yer seçimi ve kirleticileri n gerekli tedbirler alınmadan havaya bırakılması sonucu or­
taya çıktıRı söyleneblllr1 3

• Sanayileşme yüzünden havası yo~n ve bütün yıl­
kirlenen yeriniz Murgul olmakla birlikte1 4

, sanayinin yo~nlaştı~ı, İstanbul-İzmit 
arası, Adapazarı, Samsun, İzmir, Hazar gölü elvarı lle Adana-Tarsus bölgesi sanayi­
den kaynaklanan hava kirllli~i lle karşılaşan yerlerimizdir. Yapılan araştırmalar, 
mevcut sanayi kuruluşlanmızın ancak % 6.3'ünün çevre kirİill~i yaratmadı~mı gös­
termiştir. 

Kısaca, ülkemizde hızlı nüfus artışının yanı sıra hızlı ve düzensiz kentleşme, 
~yinin yanlış yer seçimi ve kirletlcllerln tedbir almadan havaya bırakılması gibi 
nedenlerden kaynaklanan hava kirlenmesi sorunu vardır. Bu sorun özelllkle nüfusun 
aşın yo~nlaştı~ı. İstanbul, Ankara gibi büyük kentlerlmizde ~endini daha çok his· 
settlrmektedir. Kentlerdeki hava kirliliginin % 60'ının taşıtların egsoz gazlan nede· 
niyle oluştu~u blllnmektedlr. Bu nedenle bundan sonraki kısımda motorlu araçlar­
~ kaynaklanan hava kirlenmesi ele alınacaktır. 

10 Türkiye~Çevre Sorunları Vakfı (1981: 40). 
_ll Yavuz (1975: 111·11"2); Ural (1981: 81·87). 
12 Keleş (1982: 228). 
13 Türkiye Çevre Sorunları Vakfı (1981: 43). 
14 Yavuz (1975: 122·126). 
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KENTLERDE TRAFİKT~N KAYNAKLANAN HA VA KİRLENMESI 
VE ETKİLERI 

Trafikten kaynaklanan hava kirlenmesl olgusunu açıklamadan önce, taşıt sa­
yısındaki artışa koşut olarak artan trafik kazaları, park yerleri sorunu, kaldının Işgal­
leri, gürültü ve hava kirlili~inl arttırıcı etkileri nedentyle trafietn ülkemiz açısından 
başlı başına önemli bir çevre sorunu oldu~nu belirtmek Istiyoruz. 

Çevresiyle birlikte ıo milyona yakın insanımızın yaşadıitı 'Ankara, İstanbul ve 
İzmir kentlerinde, çevre plsll~inden sonra, ençok şikayet edilen konunun trafik ol­
du~ gözönüne alınırsa, sorunun öneml kendili~lnden ortaya çıkmaktadır1 5 • ülke­
mizde ı955 yılında taşıt sayısı ı23.400 iken1 6 , ı985'de bu rakam ı.888.628'e 
yükselmiştir. ı985 sonu Itibariyle İstanbul'da 388.860 adet kayıtlı motorlu taşıt 
vardır ve Türkiye toplamı içinde % 20.6'lık bir yer Işgal etmektedir. Sırasıyla Anka­
ra 2ı4.376, İzmir ı43.785, Adana 76:904, Bursa 64.240 ve Konya 6l.Oıo kayıtlı 
motorlu taşıt sayısıyla lstanbul'u izlemektedir. Toplam olarak bu Illerimizdeki taşıt 
sayısı, genel toplarnın% 50.2'slni oluşturmaktadır. Taşıt sayısındaki bu yo~unlaşma­
nın sonucu, ı985 yılında Türkiye'öe oluşan tüm kazaların % 57.4'de adı geçen iller­
de meydana gelmlştir1 7

• Türkiye'de aynı yıl içinde meydana gelen kazalann% 75.6 
smın ve yaralanmaların% 59.7'sinin de kentiçi yollarda oldu~ görülmektedir. ı985 
yılı içinde meydana geleli 65.8ı8 trafik kazasının yarattı~ı ekonomik kaybın, cari 
fiyatlarla ı 7 milyar TL. dolayında ~ldu~ tahmin edilmektedir1 8 • Kısaca ı955 yılı 
bazı yıl olarak ele alındı~ında, 1985 yılı araç sayısı indeksi ı530 yükselirken, kaza 
sayısı indeksi ise, 878'e yükselmiştir. Bu de~erlendirme trafik ka.zalarının taşıt sayı­

sındaki artışın bir fonksiyonu oldu~nu açıkça göstermektedir. 
Trafikteki yo~unlaşmanın kazaları arttıncı etkisinin yanında; hareket hallnde­

ki araçlardan yayılan gürültü ve gazlar, kaldırırnlara park eden taşıtların verdiRi ra­
ha.tsızlıklar v.b. birçok olumsuz etkileri sayılabilir. Bu nedenle de trafik, hava kirlen­
mesine olan etkilerinden de öte, başlı başına bir çevre sorunu olarak de~erlendlrile­
blllr. 

Trafi~in çevreye olan etkilerinin başında kuşkusuz, motorlu araçların hava 
klrllll~inl arttırıcı etkisi gelmektedir. Bazı ülkelerde trafi~in hava kirlill~indekl rolü 
sanayiden daha önemli boyutlara ulaşmıştır. Amerika'da hava kirlilijtinln% 60 ula· 
şımdgn, % ı 7 sanayiden, % 14 güç üretiminden, .% 9 ısıtma ve çöp yakmadan kay· 
naklandıltı belirtilmektedir. Ankara'da Ise, hava kirllllitlnln % 41 '1 motorlu araçlar­
dan, % 40'ının konut ısıtmadan, % 13'i.inün sanayi süreçleri ve küçük sanayi ısıtma· 
sından, %. 6'sının ise açıkta çöp yakmaktan oluştuıtu saptanmıştır1 9

• 

Tablo II' de benzinli ve dize! motor kullanan araçlardan havaya yayılan kirleti­
ci faktörler ve litre başına miktarları verilmiştir. Tablodan da anlaşılacaıtı gibi, mo­
torlu araçlardan çevreye yayılan kirleticiler Içinde özelllkle karbon monokslt (CO), 
hidrokarbonlar (HC), nitrojen oksitlerl (NOx) ve parçacıklar önemli miktara ulaş· 

15 Ural (1981: 320). 
16 Keleş (1982: 228). 
17 D.l.E.(1985). · 
18 Milliyet, .ll Ocak 1987. 
19 Demirekler (1978: 4). 

- 151-



maktadır. Ayrıca, benzine katılan kurşun bileşikleri ·motordaki yakılına ıie kurşun 
zerreleri hallnde egzos gazlan ile araç başına yılda 1 kg.a yakın miktarlarda bırakıl­
maktadır. Bir araçtan havaya hidr~karbonfann% 20'si depo ve karbüratörden buhar­
laşma,% 25'i karterden uçma ve % 55'1 egzos gazları yoluyla bırakılmaktadır. Kar­
bon monoksit, nitrojen oksitleri ve kurşun bileşiklerinin tüınü egzos gazları yoluyla 
havaya yayılmaktadır. Bu açıklamalardan da anlaşılacilRı gibi, motorlu araçlann ha­
vayı kirletmesi önemli oranda . egzos gazlan yoluyla meydana gelmektedir. Bunlar 

lç!nde en tehlikelisl, renksiz ve kokusuı bir gaz olan CO & 0
• . · 

Tablo: ll 
Benzinli ve Oizel Motorlar Için Kirletici Faktörler (gr/1 litre) 

ıdRLETid BENZfNıJ MOTOR DIZEuJ MOTOR 

Aldehitler {HCHO) 0.48 1..2 
Benzo {a) pyrene 0.079 gr/1000 L. 0.105 gr/1000 L. 
Karbon monoksit 349.2 7.2 
Hidrokarbonlar 62.8 21.6 
Nitrojen Oksitleri 13.56 26.64 
Sülfür Oksitleri 1.08 4.8 
Amonyak 0.24 elde edUemiyor 
Organik asitler 0.48 3.72 
Parçacıklar (Toz, kül, 
duman, kurum, is) 1.32 13.2 . 

KAYNAK: Rossano (1969: 16) da pound (Lb) ve galon cinsinden verilen de!lerler, gr. ve 
litre cinsinden yaklaşık de!lerlere dOnUştUrUierek derlenmlştlr. 

Tablo ll'de benzinli motorların dizelli motorlara göre daha fazla karbon mo­
nokslt ve hidrokarbonu, dizelli motorların ise, nitrojen oksitleri, benzo (a) pyrene 
ve parçacıklan benzinli motorlardan daha fazla miktarda havaya bıraktıAı görüiınek· 
tedir. 

Motorlu taşıtların ekzoslarından havaya bırakılan kirletlcller, yoRunlaşmanın 
kaynaktan uzaklaştıkça hızla azaldı lı yerel klrlenmelere neden olmaktadırlar. İnsan 

vücuduna giren bu kirleticllerin miktarı, kirli havada kalma süresi ve ldrllllatn yotun· 
lueu lle doent orantılı olarak artmaktadır. Bu nedenle yoRun kirlenme lle ltarşı kar· 
şıya ~alınması ani ve Önemli rahatsızlıklara neden olabilmektedir. Ancak bundan 
daha önemlisi, yoeun kirlenmenin olinadılt, ama sUrekli kirli havaı:ıın solunması ne­
deniyle insan saliılı üzerinde sinsi Ve uzun dönemil olumsuz etkilerin ortaya çıkablJ. 
mesidlr. Bu tür etkiler anflzem, mUzmin bronşit ve astım gibi solunum yolu hastalık· 
larına yol açarken, kanser ve kalp hastalıklarında artışa neden olarak ölUm oranları­
nı da artırabilınektedirler3 ı . 

Motorlu araçlarm Ilavaya bıraktıRı gazların en tehlikellsi ve en sık bulunanlar­
dan biri olan karbon monoksit, kandaki hemoglobln yoluyla kanı etkilemektedir. 

20 Pekhı-( 1982) ; Binar~ (ÜI69: 31-34); Elker (1978). 
21 Demirekler {1978: 10). 
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Karbon monoksitin kana kanşmasıyla oluşan karbohemoglobin, hemoglobinin oksi­
jen taşıma görevini yapaınıyacak kadar azalmasına ve sonuçta dokulara giden oksi­
jen miktarının yetersiz kalmasına yol açmaktadır. B·u ise, zehirleome tehlikesi yarat­
makta .ve bazı aşırı durumlarda fibrl maddesinin degişiklige ugramasıyla kanın pıhtı­
laşmasmda bozukluklara neden olmaktadır:ı 2. Karbon monoksitın bu önemli etki­
lerinin yanısıra, hİdrokarbonların göz tedirginlikleri yarattıgı, nitrojen oksltlerinir 
Ise belirli bir miktardan sonra Insanlarm grip, soguk algmhgı ve öteki solunum hasta­
Iıkiarına daha kolay yakalanmasına neden olduklan saptanmıştır. Ayrıca nitrojen 
oksltleri, güneş ışınlarının etkisi ile foto-kimyasal bir reaksiyon sonucu peroksiasetil· 

_ nitrat meydana getirmektedir, bu madde ise kentlerin üzerini kaplayarak, özellikle 
göz irritasyonlarına neden olabi~mektedir1 3 • 

Motorlu araçların Insan sa~lıgı üzerindeki diger olumsuz etkileri ise, egzos gaz­
larıyla atılan kurşun zerreleri nedeniyle olmaktadır. Taşıtlarda benzinde bulunan 
alkoil kurşun yakıt yakılır yakılmaz % 70 oranında havaya karışmaktadır. Kurşun 
insan vücuduna solunum, sindirim ve deri yoluyla girebilmektedir. Ayrıca, kurşun 
zerreleri suya karıştıkları yerde birikme egillminde oldu~ndan, insanın yedigi 
yeşil bitkiler de dahil olmak üzere, bitki ve mikro organizmalar kurşunu kendilerine 
zarar vermeden biriktirebilmekte ve kurşun gıda maddeleri yoluyla da insan vücudu­
na sızınaktadır. özellikle solunum yoluyla alınan kurşun, akcigerlerden dolaşım sis­
temine giderek, tüm metabolizmayı etkilemekte ve di~er yandan da akyuvarların 
gelişmesi ve ihtiyarlaması · açısından da olumsuz etkiler meydana getirmektedir. Ya· 
pılan araştırmalarda, kurşunun embriyonel gelişmede, sinir sisteminde, beyin ve 

• 1 

zeka gelişiminde önemli etkilerinin oldugu saptanmıştır. Aynı zamanda kurşun zer-
relerinin mide iliserinin oluşmasmda uygun bir ortam yarattıgı sanılmaktadır2 4 • 

Motorlu araçların insanın beden saglıgı üzerinde yarattıgı bu olumsuz etkile­
rin yanı sıra, yarattıkları gürültü yoluyla da insanın ruh saglıgmı da etkiledigi belir­
tilmektedir. Toplam trafık gürültüsü, araçların tek tek oluşturdukları ses düzeyleri­
nin basit bir aritmetik ortalamasından daha fazladır ve motorlu araç sayısındaki 
yog-unlaşma kentlerdeki gürültü düzeyini artan oranda etkilemektedir. İngiltere'de 
yapılan bir araştırmaya göre, gürültüden rahatsızlık duyanların% 36'sı evde,% 20'sl 
dışanda ve% 7'si işte trafik gürültüsünden rahatsız oldugunu belirtmişti~ 5 • 

Motorlu taşıtlarda havaya bırakılan kirleticllerin, insanın beden ve ruh sagli~ı­
na yaptıgı olumsuz etkilerin _yanı sıra, çevreye de önemli olumsuz etkileri vardır. 
Motorlu taşıtlardan kaynaklanan hava kirlili!tinln malzemeler üzerinde büyük hasar­
lar meydana getirdig-l ve önemli ekonomik kayıplara neden oldugu belirtilmektedir. 
Motorlu taşıtların }Urleticilerinden do~an ekonomik kayı{>lar arasında özellikle oto­
mobil teker lastiklerinin, yalıtılmış tel ve kabloların, pencere contalarının hasarı sa­
yılabilir. Ayrıca motoı:lu taşıtlardan kaynaklanan ozon, peroksiasetilnitratları, nit­
rojen oksit ve etilen gibi kirleticiler bitkiler üzerinde de zararlı etkiler meydana getir­
mektedir2 6 • 

22 Soydan (1978: 59); Demirekler (1978: 10). 
23 Demirekler (1978: ll); Binark (1969: 33). 
24 Karagüzel (1984); Soydan (1978: 60); Bilge (1985 : 15). 
25 Türkiye Çevre Sorunları Vakfı (1981: 272-280). 
26 Demirekler (1978: 13). 
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özetle, motorlu taşıtların egzos gazlarından havaya yayılan kirleticilerin önem· 
U oranda insan sa~lı~mı ve çevreyi olumsuz yönde etkiledi~i söytenebilir. İstanbul, 
Ankara gibi taşıt yo~unlu~unun arttı~ı kentlerimlzde de aynı olumsuzluklara rast­
lanmaktadır. 

Nato'nun ı975 yılında yaptırdı~i bir. araştırma sonuçlarına göre, Ankara hava· . 
smda ölçülen toplam 183.980.ton kirleticiden % 4ı'inin (75.080 tonunun) ulaşım 
araçlarından kaynaklandı~~ saptanmıştır. ı 977' yılında yapılan bir araştırmaya göre, 
aynı ilimizde, kirletici maddelerden karbon monoksitın % 77. 1, bidrokarbonların 
% 62.4'ü ve nitroj.en oksitlerinin % 44.7'si ulaşım araçları tarafından havaya bırakıl· 
maktadır (Bkz; Tablo 1!1). 

Tablo: lll 
Ankara'da Kirletici Maddelerin Kaynaklarına Göre% de Dağılımı 

Yıllık Emisyon Katı 

EMİSYONLAR (Ton) Trafiğin Payı Isınma Endüstri Artık 

Kükürtdiokait 57.650 1.4 95.0 3.5 0.1 
Partikül Maddeler 23.010 2 78.8 14 5 .2 
(Parçacıklar) 

Karbon Monokait 73.300 77.1 12.6 1.8 8.5 
Hidrokarbonlar 16.300 62.4 12.9 - 13.5 
Nitrojen Oksitleri 12.640 44.7 52.1 - 3.5 

KAYNAK: T .c.s.v. (1981: 55-57) den derıenmıştlr. 

İstanbul'da ise, taşıtlardan günde 600 tona yakın kirletici yayıldı~ı beUrtil· 
mektedir. ı977 yılında İstanbul'da havaya bırakılan kirleticilerden CO'in% 92'sinln 
NOx'nin % 60'ımn, 802 nin % ı 'inin, parçacıkların% 8'inin, bidrakarbon artıkları­
nın% 84'ünün, aldehitlerin ise% 54'ünün motorlu taşıtlarm ekzos gazlarından kaY· 
naklandı~ı saptanmıştır. Aynca bu kentimizde, kurşun konsantrasyonu kent içinde 
çevreye göre daha yüksek oranda bulunmaktadır, bunun da motorlu taşıtların kur· 
şun zerrecikleri yayıcı özelli~lnden kaynakİandı~ı söylenebilir:ı 7 • 

tllke genelinde ise, yılda 750.000 ton CO, 64.000 ton hidrokarbon, 36.000 
ton NOx ve 3.000 ton SOx'in egzos gazlanndan havaya yayıldı~ı tabmin edilmekte­
dir:ıa. 

Tüİkiye'de gürültü kaynakları içinde, trafikten kaynaklanan güriiltünün en ra­
hatsız edici düzeyde bulundu~u ~örülmektedir. Araştırmalar, Ankara'nın sakin yer· 
lerinde gürültünün 65-70 dB iken, işlek caddelerde ve trafi~in yo~un oldu~u saatler· 
de 90 dB'e çıktı~ını göstermektedir29

• İstanbul için yapılan araştırmalar, trafi~in 
yarttı~ı titreşlmin, İstanbul halkının büyük ço~unlu~u için (% S4) biç ya da çok az 
rahatsızlık verici oldugunu göstermekle birlikte, bu kentimizde trafik gürült~üpün 
çok fazla ve rahatsız edici oldu~ söylenebilir3 0 • 

27 Türkiye Çene Sorunları Vakfı (1981 : 50) ; ~ekin (1982 : 2). 
28 Pekin (1982: 2). · 
29 Ural (1981: 109). 
30 Türkiye ·Çevre Sorunları Vakfı (1981: 281). 
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Buraya kadar anlatılanlar, hava kirlenmesinin ve özellikle motorlu araçlardan 
kaynaklanan tıava kirlenmesinin, insanımızın beden ve ruh sa~lı~ı ile, malzemeler ve 
bitkller üzerine yaptıgı olumsuz etkileri nedeniyle ne denli önemli oldulunu ortaya 
koymaya yeterlidir. 

Tüm bu olumsuz etkiler bilinmekle birlikte, ülkemizde politik bir tercih 
olarak karayolu ulaşırnma a~ırlık verilmiş ve özelllkle 1970'li yıllarda araç sayısı 
plansız ve denetimsiz arttınlmıştır. Büyük kentlerirnizde ucuz ve çevre kirlenmesi 
açısından çok daha az etkilere sahip toplu taşım sistemlerini geliştirici ve özel oto 
kullanımını caydıncı önlemler alınacak yerde, aksi yönde uygulamalar yapılmıştır3 1 

• 

Bir fikir vermek amacıyla, Tablo IV'de İstanbul ve Ankara'da trafi~e kayıtlı 
araçların bir dökümü verilmiştir. Tablodan da görülece~ gibi özel otomobiller, 
İstanbul trafiginin % 70.6'sını, Ankara trafiginin Ise% 64'ünü oluşturmaktadır. 
Kentiçi yolcu taşırnacılı~ı açısından de~erlendirildi~inde ise, özel otomobillerin 
payı % 80--90'a ulaşmaktadır. Bugün İstanbul'da kent içinde taşınan ıtinlü.k yolcu 
sayısı 4 milyondan fazladır. Bu yolculafın% 86'sı motorlu kara taşıtlarıyla seyahat 
etmektedir ve bu taşıtlarla seyahat edenlerin % 22'si özel otomobil,% 33'ü lETT 
otobüsleri ile seyahat ederken, geri kalan kısmı ise dolmuş taksi ve minlbiislerle 
seyahat etmektedir. Di~er bir anlatımla, İstanbul'da kent içi ulaşırnın % 33'ü kitle 
ulaşım araçları ile geri kalanı Ise küçük kapasiteli araçlarla sa~lanmaktadır3 :a. 

Tablo: IV 
istanbul ve Ankara'da Trafiğe Kayıtlı Araçların DökÜmü (1984) 

ISTANBUL ANKARA 
ARACIN clNSf 

SAYI % SAYI % 

özel otomobil 248.256 70.6 123.965 64 

Ticari otomobil 21.516 6.2 11.073 5.8 

Resmi otomobil 4.551 1.1 6.076 s. ı 
Belediye'ye ait otomobil 381 0.1 187 0.1 

Minübüs 9.665 2 5.728 3 

Otobüs 8.165 3 4.509 .2 

Kamyonet 41.739 12 22.308 12 

Kamyon 17.511 5 19.624 lO 

TOPLAM 351.792 100 193.470 100 

KAYNAK : o.I . E. Motorlu Kara Taşıttan Istatist ikleri , 1984. 

Ankara 'da ise, yapılan araştırmalar, toplam araç sayısı_nı.n% 5 '1~. ~~uşturan 
belediye otobüslerinin yol~uların % 71 'ini, miktar olarak trafıgın % 64 unu oluştu-

31 

32 

Bugün ülkemi"zde yolcu taşımacılı~ının % 7~.4'ü kara~ollarında motorlu taşıt· 
larla yapılmakta ve her 22 kişiye bir araç düşmektedır. Her yıl ortalama 2~~ 
bin aracın trafi~e katıldı~ı gözönüne alınırsa, gelecekte bu oranların daha 
artaca~ı söylenebilir. Milliyet, ll Ocak 1987. . · 
Milliyet ( 3 Aralık 1986 ). 
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ran özel otomobillerin ise sadece% 13.4'iinü taşıdı~ını göstermiştir3 3. Her iki kenti· 
mizle ilgili bu deAerlendirmeler, büyük kentlerimizd~ kent içinde özel araçla yolcu-
luklarm yaygılı olduRunu göstermesi bakımından yeterlidir. _ 

~üyük · kentlerlmlzde ~torlu araç sayısmd8ki· artışın yanı sıra, kent iÇinde 
özel oto lle seyahatln yaygın olması, kent içi yollarda ve merkezi' bölgelerde trafik 
tıkanmalarma yol açmaktadır. Trafikteki tıkanmalar ise araçların düşük hızlarda 
ilerlemesine ve boşta çalışmalarına neden oldueundan, motorlu araçların hava kir· 
lenmesine olan etkilerini daha dıt arttırmaktadır. · 

Motorlu araçlardan havaya bt.rakılan zehirli gazların miktar olarak azalması, 
aracın hızına baglıdır. Araç boşta çalı:Jırken en yüksek CO· miktarını vermekte ve 
hız arttıkça bu miktar düşmektedir. DiAer bir kirletici olan NOx miktarı ise, düşük 
hızlarda azalmakta, sıcaklık nedeni ile yüksek hızlarda artmaktadır. Yapılan araş­
tırmalar en az CO ve NOx miktarının, araçların hızı normal (40-45 km/saat) oldu· 
Aunda oluştueunu eöstermiştir. Motorun boşta çalışması veya aracı düşük hızla ha­
reketi durumunda, kirletici miktan normal hızdakinin 3 katma kadar artabllmekte­
dir34. Kent içi yollarda, trafikteki tıkanmalar nedeniyle, araçlarm uzun süre boşta 
çalışarak ve çok düşük hızlarda hareket edeblidiAI gözönüne alınırsa, trafikteki tı· 
kanmalarm hava kirliUAinl arttırıcı etkisi açıkç! görülebilir. 

Sonuç olarak, ülkemizdeki motorlu a:aç sayısındaki artış lle birlikte, kent içi 
yollarda özel araçla seyabatin yaygın olması, yetersiz olan kent içl yollarda, özellik· 
le de meJkezi bölgelerde trafik tıkarımalarma neden olmaktadır. Trafikteki tıkanma­
lar ise, motorlu araçlarm havayı kirletici etkisini daha da arttırmaktadır. · 

· Ankara, İstanbul, İzmir gibi büyük kentielimizde ttafiA!n hava ldrllliAine olan · 
etkisinin % 60'a ulaştıeı dikkate alınırsa, bu kentlerimizdeki hava kirliHAl ile müca· 
delede, toplu taşım sistemini geliştirici, özendirici ve 'özel araç kullanınundan caydı· 

rıcı politikaların öneml Qrtaya çıkmaktadır. Ancak bu deA!şimin, ozel oto kullanı· 
nunı yasaklayıcı veya tek-çift plaka uygulamalarında olduRu gibi zorlamalarla deAil, 
halkı bilinçlendirerek ve ekonomik güdüleyicile~ kullanılarak yapılmasının uygun 
olacaAı kanısındayız. 
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