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Bu calismada, literatiirde son zamanlarda siklikla yer verilen Bir Kusak Bir Yol
projesinin giizergahindaki {ilkelerin, ulastirma alt yapi yatirimlarina yaptiklar
yatirimlarin ekonomik kalkinmalarina etkisi incelenmistir. Ampirik kisimda ulastirma
altyap1 kalite indeksleri, sabit sermaye yatirimlari ve disa agiklik oranlari bagimsiz
degisken olarak kullanilmistir. Bagimsiz degisken olarak literatiirde siklikla kullanilan
bir yontem olan, temel bilesenler analiz yontemi kullanilarak Bolgesel Kalkinma
Indeksi gelistirilmigtir. 2013-2020 yillar1 aras1 veriler panel veri analiz yontemi
kullanilarak analiz edilmistir. Bu amagla sirasiyla, yatay kesit bagimliligi,
spesifikasyon testleri yapilarak uygun tahminciye karar verilmistir. Elde edilen
sonuglara gore, Sabit Sermaye Yatirimlari, Denizyolu Altyap1 Kalite indeksi, Havayolu
Altyap1 Kalite Indeksi ile Demiryolu Yogunluk Oraninin bdlgesel kalkinmaya etkide
bulundugu, Disa Aciklik Oranmin ve Karayolu Altyap: Kalite Indeksinin ise bolgesel

kalkinmaya bir etkisinin olmadig1 sonucuna ulagilmistir.

Anahtar kelimeler: Bir Kusak Bir Yol Projesi, Yeni Ipek Yolu, Bélgesel Kalkinma,

Panel Veri Analizi
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THE IMPACT OF INVESTMENTS IN TRANSPORTATION
INFRASTRUCTURE ON REGIONAL DEVELOPMENT WITHIN THE
SCOPE OF ONE BELT ONE ROAD PROJECT

In this study, the impact of investments in transportation infrastructure on the economic
development of the countries on the route of the One Belt One Road project, which has
recently been frequently mentioned in the literature, is examined. In the empirical part,
transportation infrastructure quality indices, fixed capital investments and openness
ratios are used as independent variables. As an independent variable, the Regional
Development Index was developed using the principal components analysis method,
which is a method frequently used in the literature. The data between 2013-2020 are
analyzed using panel data analysis method. For this purpose, horizontal cross-section
dependence and specification tests were performed and the appropriate estimator was
decided. According to the results obtained, it is concluded that Fixed Capital
Investments, Maritime Infrastructure Quality Index, Airline Infrastructure Quality
Index and Railway Density Ratio have an impact on regional development, while the
Openness to Exports Ratio and Road Infrastructure Quality Index have no effect on

regional development.
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ONSOZ

Kiiresellesme siireciyle birlikte teknoloji, iletisim ve ticaret alaninda ekonomilerin
birbirlerine giderek yakinlagsmalarinin yani sira {iretim ve pazarlamanin uluslararasi hale
gelmesi mallarin giivenli bir sekilde, en kisa siirede ve en uygun maliyetle ulagtirilmasini

onemli hale getirdi.

Giliniimiizde bir¢ok iilkenin gliindemi haline gelen bir kusak bir yol projesi, diinya
ekonomisinde biiyiik bir paya sahip olan Cin hiikiimetinin 2013 yilinda ipek Yolu
Ekonomi Kusag1 ve 21.yy. Deniz Ipek Yolu’nun ortak insas1 girisimi fikri ile birlikte; Cin
ile Avrupa arasinda var olan biiyiik ticari hacmi ilerletmeyi, gelistirmeyi ve bu dogrultuda

kisaltmay1 amacglamaktadir.

Bu amag dogrultusunda ekonomik doniisiim siirecini desteklerken ayni zamanda
proje kapsaminda gegilmesi diisiiniilen yol giizergah1 boyunda yer alan iilkelerin ticari ve

siyasi iligkilerini gelistirerek ekonomik refahini artiracag diistintilmektedir.

Bir kusak bir yol projesi, gilizergahinda bulunan gelismis ve Tiirkiye gibi
gelismekte olan iilkelerin, ulagtirma altyapilarina yatirim yapilarak ulagim olanaklarinin
iyilesmesi sayesinde, ekonomik is birliginin gelismesinin yani sira uluslararas: siyasi,
sosyal ve kiltiirel iligkilerin de gelismesiyle birlikte gelismislik sevilerini daha fazla

artirmalar1 agisindan 6nemlidir.

Bu dogrultuda calismada bir kusak bir yol projesinin giizergahinda bulunan
iilkelerin ulagtirma altyapilarina yapilan yatirimlarin bu bélgelerin kalkinmalarina etkisi
aragtirtlmistir. Literatiirde son zamanlarda siklikla yer verilen bir kusak bir yol projesinin
genellikle biliylimeye etkisine yer verilmesine ek olarak, literatiirdeki boslugu doldurmak
adina bir kusak bir yol projesi kapsaminda ulastirma altyapilarina yapilan yatirimlarin

bolgesel kalkinmaya etkisini incelemek istedim.

Oncelikle, doktora egitimimim boyunca bir danismandan ¢ok yasamima ve
akademik hayatima tecriibe ve Onerileriyle rehber olan, sefkatini ve giiler yiizliliiglinii
hi¢ eksik etmeden calisma azmimi destekleyip beni daha fazla calismaya tesvik eden, bu
calismaya birlikte basladigim ancak emekliligi sebebiyle calismaya devam edemedigim

kiymetli eski danisman hocam, Prof. Dr. Emin ERTURK ’e Siikranlarimi sunarim. Hig

Vi



tanimadig1 birisini danigmanligina kabul ederek, iyi niyeti ve her tiirlii samimiyetiyle
yanimda olan ve ¢alismanin gelistirilme ve tamamlanma siirecinde her tiirlii elestiri,
tavsiye ve katkilarindan dolay1 degerli danisman hocam, Dog. Dr. Derya HEKiM’e; goriis
ve Onerilerini benimle paylasarak ¢alismama katki saglayan degerli hocalarim Prof. Dr.
Hiilya KANALICI AKAY’a, Prof. Dr. Mehmet CINAR’a ve Dog¢. Dr. Hilal Yildirir

Keser’e tesekkiirii bir borg bilir saygilarimi sunarim.

Ayrica hayatim boyunca sefkat, sevgi ve her tiirlii destegini benden esirgemeyen
sevgili aileme; aslinda en biliyiik tesekkiirii hak eden doktora ve tez yazim siirecinin
getirdigi agir kosullara benimle birlikte katlanarak bana destegini esirgemeyen, sabir ve
hosgoriisiiyle her zaman yanimda olan, bilgisi ve tavsiyelerini benimle paylasirken yeri
geldiginde yapici elestirileriyle beni daha fazla ¢alismaya tesvik eden hem akademik hem
hayat arkadasim olan sevgili esim Dr. Ogretim Uyesi Serkan KONYA’ya ve daha gok
kiiciik olmasina ragmen annesinin ¢aligsmasina saygi duyarcasina engel olmayan degerli

oglum Cagan Uraz KONY A’ya siikranlarimi sunarim.

Calismamin konuya ilgi duyan herkes icin yararli bir kaynak olmasini temenni

ederim.

Eda PALYOS KONYA

MART 2023, BURSA

Vil



ICINDEKILER

L0 7./ i PSRRI v
ABSTRACT ...ttt ettt sttt s et an st an et en et s st neesenes v
(0] 1570 ¥ /250U vi
ICINDEKILER .......oooooimiiiieeee ettt viii
TABLO VE SEKILLER..............cccoiiiiiieieieeeteee e es s enes s s Xii
KISALTIMALAR ..ottt n et s ass sttt sttt ne st snasnen s Xiii
GIRIS ..ottt ettt 1
BIiRINCIi BOLUM

KALKINMA VE BOLGESEL KALKINMANIN TEORIK TEMELLERI

1.1, Kalkinma KaVIQmI ......cceeiiiiiiiiiieiciee e 5
1.2. Bolgesel Kalkinma ve Biiyiime Teorilerine Genel Baki§ ..........cccocvieiiiiiiienienns 6
1.3, YaKinsama HIPOtEZi ........eiuveviiiiiiiiiiiiie et 7
1.3.1. Yakinsama ve Ekonomik Biiyltime TliSKiSi..........covevererriierireveresiicccieneins 8
1.3.2. Ana Yakinsama Kavramlart .........c.ccooovviviiiiiiiiiiieiiseeeeee e 9
1.3.2.1. - YaKINSAMAST ...eeiuvieiieiiiieiiie ettt ne e 10

1.3.2.2. 0- YaKINSAMAST ...couviiiieiiiieiiieiiee ettt 11

1.3.2.3. Deterministik ve Stokastik Yakinsama...........ccccoovvviniiiiiiiniinnn, 12

1.4. Bolgesel Kalkinmada Teorik Yaklagimlar..........coccoooviviiiiniiiiiiiiicicen, 13
1.4.1. Bolgesel Biiylime Modelleri...........ocoveiviiiiiiiiiicic e 14
1.4.1.1. Neo-Klasik Biiylime Modeli.........ccooveriiiiiiiiiiieieccec e 15

1.4.1.2. Keynesyen Bolgesel Biiyiime Modeli...........cccoovviiriiniieiiiiiiicicc 18

1.4.1.3. Thracat-Tabanli Bélgesel Biiyiime Modeli..........c.ccocevviriirevererinenennnn, 19

1.4.1.4. Birikimli Nedensellik Kalkinma Modeli ............cccoooiiiiiiniiicniine 20

1.4.2. Biiytime Kutuplart TEOTIST .....ccvvivviiriiiiieiieniesiesese s 22



1.4.3. Yeni Cevre MOt ....c.coiuiiiieiiiiiie et 24

1.4.3.1. Endojen (Igsel) Biiylime Modeli...........ccovevereriveeceeeiesieeeeieeseneeen, 24
1.4.3.2. Yeni Ekonomik Cografya Modeli..........ccccovviiiiininiiiiiiicc 25
1.4.4. Bolgesel Kalkinmada Alternatif Yaklagimlar...........cccocooviiiiiiiiiiiinnnn 27
1.4.4.1. Uriin DONGGSTE MOAELi ....cvuveveiviieeveiceeieccie e 28
1.4.4.2. Esnek Uzmanlasma TeOorISI........cccciuirieiiiiiereiiiiiieeessiieeeessieee e s sineee e 29
1.4.4.3. Uzun Dalgalar TEOFISI......c.ccvveiveiiieiieie e 30
1.4.4.4. Porter’in Elmas Modeli..........cocoeiiiiiiiiiii e 32
1.5. Bolgesel Kalkinma PolitiKalart .........coooveiiiiiiiicieee e 34
1.5.1. Bélgesel Kalkinma Politikasinin Temel TIKeleri.........c..ccocovverereveccrererennnen. 38
1.5.1.1. Sosyal Karltlik 11Kesi.........ceviiiiiiiiiiiiiiici 38
1.5.1.2. Kalkinma Kutbu TIKeSi.......cccccovvvveuireiiiieceiee e, 38
1.5.1.3. Halkin Katilmasi TIKeSi .......c.cevvieererceeiiicieeece e 39
1.5.2. Bolgesel kalkinma politikasinin amaglart.............ccoocveviiiinieniniciecnecn 40
1.5.3. Bolgesel Kalkinma Politikasinin Araglart ..........c.ccovveviiiinieiinicice 42
IKINCi BOLUM

BOLGESEL KALKINMADA ULASTIRMA KORIDORLARI VE BIiR

KUSAK BiR YOL PROJESI

2.1. Ulastirma ve Tagima Kavramlart ........cccooceeiiiiiiiiie e 44
2.2. Ulastirmanin Bolgesel Kalkinmadaki Onemi ............ccccoceveieiicviveeiecceeeecenee, 46
2.3. Ulagtirma Koridorlarina Genel BaKi§ .........cccccoviiiiiiiiiiiiiiie e 47
2.4. Ulagtirma Koridorlarinin Tarihsel GeliSimi........ccoouviiieriiiiiiiniiiiiesie e 50
2.5. Diinyadaki Ulastirma Koridorlart ..........cccoceiiiiiiiiiiiiiiiece s 50
2.5. 1. IPEK YOIU .ottt 50
2.5.1.1. Ipek YOIU TaringeSi.......ccvcvevieiiiircreiiiecreiiee et 51



2.5.1.2. Ipek Yolu GUZEIANL.........cvcvieiriiicreiiecieieeie e 52

2.5.1.3. Ipek Yolu nun Onemi ........ccccceueveveiiieeriiieieecreeee e 53
2.5.2. Baharat YOlU........cccoviiiiiiiii 55
2.5.3. TRACECA (Avrupa, Kafkasya ve Asya Ulastirma Koridoru) ................... 55

2.5.3.1. TRACECA Projesi AMAaGIart........ccccuevviiiiiiiiiiieiieie e 57

2.5.3.2. TRACECA Projesi Gegis Glizergahlart.........ccccoovevviieniieniiiesnieenn, 59
2.5.4. Bir Kusak Bir YOI Projesi....cccccccciiiiiiiiiiiiiiiiic i 60

2.5.4.1. Bir Kusak Bir Yol Projesinin Onemi...........co.ccoevuevnreussnererinensnenans 61

2.5.4.2. Bir Kusak Bir Yol Projesi ve Ekonomik Isbirligi.........ccccceevvvcrerernnn 63

2.5.4.3. Bir Kusak Bir Yol Projesi Giizergah1 ve Giizergéh Planlart................ 64

2.5.4.4. Bir Kusak Bir Yol Projesinin Diinya Ekonomisi Uzerine Etkileri ...... 68

2.5.4.5. Bir Kusak Bir Yol Projesinin Tiirkiye Ekonomisi I¢in Onemi ve Tiirkiye
Uzerindeki Olast EKONOmik EtKiler.........cocveviveiieeieriieeiesceeiee e 73

2.5.4.6. Bir Kusak Bir Yol Projesi Politik Etkileri ..........cc.ccoooviiiiiiiiiinicnns 75

UCUNCU BOLUM
ULASTIRMA ALTYAPISINA YAPILAN YATIRIMLARIN VE
BOLGESEL KALKINMA UZERINE ETKiSi: AMPIRIK CALISMA

3.1. Arastirmanin Amact Ve ONEMI ..........ccoveveveveveieeeeeeeeeteeeeeee e, 79
B D511 Y03 ol 21 1 0 ) PP 80
3.3, CaliSMANIN VETT SO ..cuveiiiiiiiieiieeiie ettt 81
3.4, Arastirmanin KISItIarT........cociieiiiii i 82
3.5, Arastirmanin Y ONtEIMI. . ...ueiiureeiiieiiiiiesiiee st see e siee e sbee e e e s e e e snbeeessneeenneeeans 83
3.5.1. Temel Bilesenler Analizi (TBA) .....cooiuiiiiiiieiieiiee e 83
3.5.2. Panel Veri Analiz YONteMI.....cccouiiiuieiiiiiiieiiiesee e 84
3.5.2.1. Yatay Kesit Bagimlilig1 ........ccoiviiiiiiiiiiiiiiieecee 85



3.5.2.2. HAUSMAN TEST oo, 86

3.5.2.3. Driscoll ve Kraay TahminCiSi.........ccccoveiiiininiiiiiieeesec e 87

3.6. MOdel V& HIPOLEZ ... s 89

BT BUIGUIA . et 90
SONUC VE DEGERLENDIRMELER ............c.coocooiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeseeseesenesnenes 97
KAYNAKC A e s b e e st r e e s s b e e e nnnees 102
OZGECMIS ..ottt ettt ettt ettt et et e et et e e eeeees 116

Xi



TABLO VE SEKILLER

Tablo 1:Bolgesel Kalkinmada Teorik Yaklasimlar.........ccccoooceviiiiiiinniiinniiieiiic e 14
Tablo 2: Geleneksel ve Yeni Bolgesel Politikalarin Ozellikleri..........cocoevevevevrveveeennnne, 36
Tablo 3 : Kronolojik TRACECA Uyesi Ulkeler S1ralamas ..............ccocovevevrrcversieevennnne. 56
Tablo 4: Bir Kusak Bir Yol Projesi Kapsamindaki Bélgeler ve Ulkeler ....................... 65
Tablo 5: Bir Kusak Bir Yol Projesi Baslangicindan Itibaren...............cccocovvevevivevevennnne. 74
Tablo 6: Bolgesel Kalkinma indeksi i¢in Kullanilan Degiskenlere Ait Normallik Testi
SOMUGIATT ..ttt b e et e e s be e e be e saeeebeesenas 90
Tablo 7: KMO ve Barlett Kiiresellik Testi SONUGIATT ......oovviiiiiriiiiiieiicecse e 91
Tablo 8: Modeli Agiklayict Varyans SayIST........cccccurereererierieinienieisie e 91
Tablo 9: Degiskenlerin Faktor AGIrliklart.........ccooovviiiiiiiiiiee e 92
Tablo 10: Yatay Kesit Bagimlilig1 Testi SONUClart..........ccceovviviiiiiiiiiiciiccncseee 93
Tablo 11: Otokorelasyon ve Degisen Varyans Test Sonuclart .........cccooevevieiiieiinennnnne 94
Tablo 12: LM Testi ve Hausman Testi SONUGIArt ..........ccccvveveiiieieeiicie s 94
Tablo 13: Driscoll ve Kraay Tahmincisi ile Modelin Tahmini.........cccccooeviveiciiciiennn, 95

Xii



KISALTMALAR
ABD: Amerika Birlesik Devletleri
BKI: Bélgesel Kalkinma indeksi
DAO: Disa Aciklik Orani
DKI: Denizyolu Altyap: Kalite Indeksi
DYO: Demiryolu Yogunluk Orant
GATT: Giimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasmasi
GSYIH: Gayrisafi Yurt I¢i Hasila
HEX: Toplam Saglik Harcamalari
HKI: Havayolu Altyap: Kalitesi Indeksi
KKI: Karayolu Altyap1 Kalite Indeksi
LEX: Ortalama Yasam Beklentisi
NEX: Net hracat
OBOR: Bir Kusak Bir Yol
POP: Niifus
SSY: Sabit Sermaye Yatirimlari
TBA: Temel Bilesenler Analizi
TDK: Tiirk Dil Kurumu
TRACECA: Avrupa, Kafkasya ve Asya Ulastirma Koridoru)
TUIK: Tiirkiye Istatistik Kurumu
UNP: Issizlik

WTO: Diinya Ticaret Orgiitii

Xiii



GIRIiS

Kadim uygarliklarin besigi olarak kabul edilen Asya ve Mezopotamya topraklari,
diinya kiiltiiriiniin de olusmasinda 6nemli bir yeri olan bolgelerdir. Avcilik ve toplayicilik
hayatindan yerlesik diizene gecilmesiyle liretim araglarini kullanmay1 6grenen toplumlar,
birbirleri ile etkilesime gegerek gelisim siireglerinin aralarinda aktarilmasina neden
olmustur. Bu aktarim mekanizmasi sayesinde bir bolgeye gore gelismemis olan toplum,
kendinden daha gelismis bir toplumla karsilastiginda geri kalmis yonlerinin farkina
vararak, gelismis toplumdan 6grendiklerini kendi toplumunun tizerinde uygulama yoluna
gitmistir. Bu etkilesim sayesinde uygarliklar arasindaki fark en aza inmistir. Tarihsel
siirecte uygarliklar arasindaki etkilesimi artiran en 6nemli unsur ise ticarettir. Ticaret
sadece mal ve hizmet transferi saglamamustir. Ticaret; toplumlar arasinda sosyal, kiiltiirel,

siyasi ve dini kavramlarinda yayilmasina neden olmustur.

Diinya ticaretindeki etkilesimi artiran Antik Ipek Yolu diinya tarihinin en eski
ticaret ve kiiltiirel bir ulagtirma agidir. Adin1 ipek ticaretinden alan bu yol; zamanla bir¢cok
malin, dinin, ideolojinin, kiiltiiriin, icatlarin transferini saglayan, tarihin akisini
degistirmesi gibi bircok farkli unsura ev sahipligi yapmasi agisindan 6nemini giderek
artirmustir. Antik Ipek Yolunu egemenligi altinda bulunduran ulus, diger uluslar iizerinde
de sdz sahibi olmustur. Uzun siire boyunca Cin egemenliginde olan Antik ipek Yolu,

deniz ticaretinin gelismesi ile 6nemini yitirmistir.

Antik Ipek Yolunun yeniden canlandirma cabasi olarak ortaya ¢ikan, Bir Kusak
Bir Yol Projesi (One Belt One Road), Diinya ekonomisinde biiyiik bir paya sahip olan
Cin hiikiimeti baskan1 Jinping Xi’nin, Ekim 2013°de, Ipek Yolu Ekonomi Kusag1 ve 21.
yy. Deniz Ipek Yolu’nun ortak insasi girisimi fikrini ortaya atmasiyla giindeme gelen bir
projedir. Cin’in, Asya’dan Avrupa’ya kadar ulasmayi planladigi bu proje ile hem
ekonomik hem de jeopolitik dnemi acisindan, komsular1t ve Asya- Avrupa iilkeleri

tizerinde potansiyel olarak biiyiik bir etkide bulunacag: diisiiniilmektedir.

Bu proje ile Uzak Dogu’dan Akdeniz’e, Akdeniz’den de Bati Avrupa’ya kadar
ulasan bir ulagim koridorunun insa edilmesi ile birlikte Cin, diinya ekonomisindeki pazar
payimni daha fazla artirmak istemektedir. Bununla birlikte projeyle ekonomik doniisiim

stirecini desteklerken ayni zamanda gelisememis ve gelismekte olan iilkeleri de



kapsayarak ekonomik bir fayda saglamanin yan1 sira iilkeler arasindaki kiiltiirel bagida

gelistirmeyi amaglamaktadir.

Bu amag¢ dogrultusunda Eski ipek Yolunun canlandirilmas: fikrine dayanan bu
projenin, geg¢ilmesi diisiiniilen yol boyunda yer alan iilkelerin ekonomik refahini ve
bolgesel ekonomik is birligini gelistirmeye; bu sayede farkli medeniyetler arasindaki
karsilikli aligverisleri, karsilikli 6grenmeyi giiclendirmeye ve diinya barisina ve gelisim

stirecindeki tilkelerin ekonomik refahini artirmaya yardime1 olacag diisiiniilmektedir.

Ciinkii tarihsel agidan bakildiginda eski ipek Yolu, Asya’y1 Avrupa’ya baglayan
ve bu sayede Cin’in ipeklerini Asya’nin uzak kitalarmma dahi ulastirmasini saglayan
O6nemli bir ticaret yoluydu. Bu yol giizergahindaki iilkeler birbirleri ile ticaret baglantisi
saglamalarinin yani sira, dogu ve bati medeniyetlerin birbirleriyle iligki igerisinde
olmasini ve bu sayede giizergahtaki tilkelerin birbirleriyle siyasi ve diplomatik iliskilerin
gelismesini saglamistir. Dolayisiyla medeniyetler arasindaki etkilesimi saglamasi ve bu
giizergahtaki iilkelerin uluslararasi iliskilerinin gelismesine fayda saglayan bu yol, iilkeler
igin ¢ok 6nemli bir jeopolitik konum olmustur. Bu sebepledir ki tarihte iilkeler, bu yolu

hakimiyeti altina alabilmek i¢in birgok savas bile gerceklestirmislerdir.

Ayrica eski ipek yolu glizergahini kontrol eden tilkenin; diger lilkelerle olan siyasi
ilisiklerini ve hatta askeri giicline katki saglamis olmasi, bugiin gergeklestirilmesi
diisiiniilen yeni ipek yolunu canlandirma projesi ad1 altindaki bir kusak bir yol projesinin
de gelismemis ve gelismekte olan {ilke ekonomilerine katki saglayacagi gibi siyasi
kiiltiirel ve hatta teknolojik olarak iilkelerin gelismislik seviyelerini artirarak birbirlerine

yakinlasabilecegi fikrini akla getirmektedir.

Bu yiizden yeni ipek yolu olarak adlandirilan bu proje girisimi ile Cin; hem deniz,
hem de kara yolu ile bu proje kapsamindaki giizergahta yer alan iilkelerin birbirleriyle

olan ticari ve siyasi iligkileri gelistirmeye olanak saglayacag diisiiniilmektedir.

Dolayistyla proje kapsaminda gergeklesmesi diisiiniilen ticaret yolu iizerinde, bu
proje glizergdhinda olan tllkelerin ulagtirma alt yapilarinin gelismis olmasi ve bu

glizergahlar arasindaki gecisleri kolaylastirmalari iilkelere 6nemli bir katki saglayacaktir.

Yani bir kusak bir yol projesi gilizergahinda bulunan {ilkelerin, jeopolitik

onemlerinin olmasi sebebiyle ulastirma alt yapilarina yatirim yapmalar1 ve bu sayede bu



ulagtirma koridorunda bulunan {ilkelerin, dis ticaretlerini gelistirmelerini ve boylece

gelismislik sevilerini artirmalar1 agisindan fazlaca 6nemlidir.

Bu dogrultuda calismada, canlandirilmasi diisiiniilen eski ipek yolu projesi
kapsaminda yer alan iilkelerde ulagtirma altyapi yatirimlarinin, bu tlkelerin bolgesel

kalkinmalar1 tizerindeki etkisini ortaya koymak amacglanmustir.

Calismanin ilk boliimiinde, kalkinma ve bolgesel kalkinmanin teorik temelleri
tizerinde durulacaktir. Bu dogrultuda, oncelikle kalkinma ve bolgesel kalkinma
kavramlari agiklanarak, ekonomik biiylime sirasinda ekonomiler arasinda dogal bir egilim
olarak ortaya cikan yakinsama kavrami ve tiirlerine deginilecektir. Ilgili baslik altinda
bolgesel kalkinma modelleri bir siniflandirmaya tabi tutularak agiklanarak caligmanin
modelinin teorik c¢ergevesine deginilecektir. Ayrica ilgili boliimde bolgesel kalkinma
politikalariin; temel ilkelerine, amaclarina ve araclarina ayr1 ayr1 deginilerek

acgiklanacaktir.

Calismanin ikinci boliimiinde, ulastirma ve tasima kavramlarinin bolgesel
kalkinmadaki Onemi vurgulanarak, tarihsel siiregte Orta Asya’da meydana getirilen
ulastirma koridorlar1 incelenecektir. Bu nedenle ile olarak Antik Ipek Yolu nun giizergahi
ve bu giizergahin 6nemine deginilecektir. Daha sonra yine ayni cografyada kurulan diger
bir ulastirma koridoru olan Baharat Yolunun giizergah1 ve 6nemi iizerinde durulacaktir.
Yine bu boliimde, Orta Asya’y1 Avrupa’ya baglayan koridorlardan biri olan TRACECA
ulagtirma koridorunun amaglari ve glizergah1 {izerinde durularak projenin Onemi
vurgulanacaktir. Son olarak bu béliimde, Antik ipek Yolu’nun tekrar canlandiriimasi igin
olusturulmus olan Bir Kusak Bir Yol Projesinin (Modern Ipek Yolu) 6nemi, ekonomik is
birlikleri giizergah1 ve diinya ekonomisi izerindeki etkisine deginilecektir. Bu kapsamda

Bir Kusak Bir Yol Projesinin Tiirkiye’ye yansimalar1 da incelenecektir.

Calismanin tglinci boliimiinde, ulastirma altyapilarina yapilan yatirimlarin
bolgesel kalkinma iizerine etkisini aragtirmak i¢in ampirik bir ¢alisma yapilacaktir. Bu
kapsamda arastirmanin amaci ve Oneminin yaninda bu konuda literatiirde yapilmis
calismalarin Ozeti verilerek calismanin literatiirdeki genel yapisi ortaya konulmaya
caligilacaktir. Ayrica bu boliimde arastirmanin yontemi verilecektir. Yontem olarak
kullanilmasi 6ngoriilen Panel Veri Yontemi hakkinda genel bilgilendirme yapilarak

uygulanaca yontemlerin teorik yapisina yine bu boéliimde agiklanacaktir. Ayrica



arastirmada indeks gelistirmek i¢in kullanilan Temel Bilesenler Analizi hakkinda da
genel bilgilendirme yapilacaktir. Son olarak arastirmanin modelinde kullanilan
degiskenler hakkinda genel bilgilendirme yapilarak modelin uygun ekonometrik
yontemlerle test edilmesinden elde edilen bulgular uygun tablolamalarla verilerek
sonuclar yorumlanacaktir. Elde edilen sonuglar ve genel degerlendirme aragtirmanin

sonug kisminda verilecektir.



BIiRINCIi BOLUM
KALKINMA VE BOLGESEL KALKINMANIN TEORIK
TEMELLERI

1.1. Kalkinma Kavrami

Iktisadi kalkinma literatiirde son elli y1ldir en ¢ok ilgi ceken konularindan biridir.
Kalkinma ekonomisi bu nedenle II. Diinya Savasi sonrasi gelistirilmis teorilerden
olusmaktadir. 1950’lerden sonra ekonomi politikalarinin 6nemli bir pargast olmasi

nedeniyle giiniimiize kadar 6nemini korumaktadir.

Kalkinma alanindaki ilk teorilere bakildiginda, biiylime teorilerinin gelistirilmis
hali olarak goriilse de daha sonralari kendine 6zgii yaklagimlarin gelistirilmesi ile
bagimsiz bir iktisadi konu haline gelmistir. Kalkinma iktisadini, biiyiime teorilerinden
ayiran en Onemli Ozellik, bliylime teorileri ekonomik faaliyetleri g6z Oniinde
bulundurmasma karsin kalkinma teorilerinin ekonomik faaliyetler yaninda sosyal,
kiiltiirel, siyasi ve psikolojik faktorleri de goz oOniinde bulunduruyor olmasidir. Bu
farklilik 15181nda kalkinma kavrami genel olarak, tiretim ve milli gelirin artirilmasinin
yaninda, ekonomik, sosyal, kiiltlirel yapinin da gelistirilmesi olarak tanimlanmaktadir.
Genel tanimdan anlasilacagi gibi kalkinma kavrami, ekonomik biiylime kavramini da
icine almaktadir. Yine de literatiirde ekonomik biiyiime ile kalkinmay1 birbirinden ayiran
keskin ¢izgiler mevcuttur. Ekonomik biiylime ile kalkinmanin baslica farklarini su sekilde

siralayabiliriz:
- Kendi kendine stirdiiriilebilir bir biiyiime,
- Uretim ve tiiketim kaliplarinin yapisinda gergeklesen degisim,
- Teknolojik degisim,
- Sosyal, siyasi ve kurumsal modernizasyon
- Beseri imkanlarin gelistirilmesi

Olarak 6zetleyebiliriz (Adelman & Yeldan, 2000:95).



Biiyiime, iktisat teorileri altinda incelenen bir konu iken kalkinma iktisat politikas1
alaninda yer almaktadir. Diger bir anlamda biiyliime, kalkinmaya zemin hazirlayan bir

yapidadir (Ildirar, 2004:5-6).

Kalkinmanin ekonomiye bakis agisi, az gelismis veya gelisme siirecinde olan
iilkelerin veya bolgelerin, gelismis iilke veya bolgelere olan erisme ¢abalaridir.
Azgelismis lilke veya bolgeler; kaynaklarin temin edilmesi, dagitilmasi ve etkin olarak
kullanilmas:t  sorunlarindan dolay1 Oniinde her zaman bir planlama sorunu
yasamaktadirlar. Kalkinma ekonomisi, bu planlama hatalarinin giderilmesi i¢in g¢esitli
politikalar gelistirip ulasilabilir hedefler konulmasi ile ekonomiye miidahil olmaktadir.
Kalkinma iktisadr gelir esitsizligini azaltmanin yaninda, ekonomik dengenin kurulmasi

i¢in de 6nemli bir kavramdir.
1.2. Bolgesel Kalkinma ve Bilyiime Teorilerine Genel Bakis

Bolgesel kalkinma, bir iilkenin belirli bolgelerini sosyoekonomik anlamda
gelistirme ¢abalarini ifade etmektedir. Gelistirilmek istenen bolgenin sadece belirli bir
alandaki gelir diizeyi, ¢alisan miktar1 veya demografik egilimlerin diizeyini gelistirmek
degil ayn1 zamanda daha genis anlamda inovasyon ve yaraticiliinda gelismesine
odaklanilmaktadir. Bu dengesizlikleri ve farkliliklar1 giderebilmek igin bircok teori
gelistirilmistir (Barenholdt, 2009:181). Bolgesel kalkinma, ekonomi igerisinde sadece bir
verimlilik artig1 olarak goriilmemektedir. Ekonomi politikasinda ekonomik kalkinma ise,
mekansal degiskenligin yaninda bir 6z kaynak konusu olarak goriilmektedir (Capello, &
Nijkamp, 2009:14). Bolgelerin birbiri ile entegrasyon igerisinde oldugu giiniimiizde,
bolgeler arasindaki esitsizligin oldugu, farkli ekonomik kalkinma i¢inde bulunan bdlgeler
icin Onlemler almak isteyen politikalar gelistirme ¢aligmalar1 bolgesel dengesizliklerin
giderilmesini saglayamamistir. Bolgeler arasindaki bu dengesizligin karsilagtirilmasi
ekonomi Literatiirde Gayri Safi Yurti¢i Hasila hesaplamalari ile yapilmaktadir. Ozellikle
karsilastirmalarda sik¢a kullanilan kisi bagina diisen milli gelir, yoksulluk oranlari,
igsizlik oranlari, is giicii katilim oranlari ile kamu hizmetlerine erisim kolaylig1 gibi
veriler kullanilarak bolgelerin refah durumu ile insani gelismislik endeksi gelistirilmistir

(Cameron, 2005:151-153).



1950°’1i yillarindan itibaren ekonomik biiylime teorileri ile birlikte bolgesel
kalkinma teorileri arasinda yakin bir iliski oldugu ortaya konuldu. 1956 yilinda Solow
tarafindan gelistirilen Neo-Klasik biiylime teorisinin temelini olusturan yakinsama
hipotezi, Barro ve Sala-i Martin (1992) c¢alismalar1 ile birlikte bolgesel gelismislik
farkliliklarinin karsilastirilmasinda kullanilan bir yontem haline gelmistir. Baumol 1986
yilindaki ¢aligmasiyla baglayan ve daha sonra 90’11 yillarda sikg¢a kullanilan bu hipotez
bolgeler arasindaki farkliliklar ortaya koymada biiyiik bir kolaylik saglamustir.
Yakisama hipotezinin dagilim yaklasimlar1 Quah 1993 ve 1996 calismalan ile
baslamasina ragmen 1993 yilindaki ¢alisgmasinda yakinsama hipotezinin kullanilmasi
temelde ortalama bir yakinsamanin yaniltici olabilecegini ve bolgesel esitsizliklerin genel
olarak yerel olarak yansimalarinin ayni olmayabilecegini, ortalama bir yakinsama
bolgelerin hangi gelir gruplarina dogru hareket ettigini tespit edebilmesinin daha 6nemli
bir sonu¢ olacagi ilizerinde durmustur. Quah’in ortaya atmis oldugu Galton Yanlisi,
tilkelerin birbirleri ile kiyaslanmasindan dogan esitsizlik artis gostermesine ragmen, fakir
iilkelerin diger iilkelere gore daha hizli bityiimekte oldugunu savunan goriisii reddetmistir
(Quah, 1993). Quah’in gelistirmis oldugu modele gore, iilkelerarasi gelir dagilimini bir
biitiin olarak ele alarak, dagilimin esitsizlik dinamiklerini tamamen istatistiki olarak degil
ilkelerin ayn1 zamanda biitiinciil olarak gozlemlenmesi gerekmektedir. Bu biitiinciil
yaklagim tiilkelerin zenginligini ve yoksullugunu karsilastirirken daha iyi sonuglar
vermektedir (Attar, 2008: 1204). 1990’11 yillarda gelistirilmis olan diger bir goriis ise,
bolgelerin  kiimelenmesi ve kuliip yakinsama hipotezidir. Bolgesel esitsizliklerin
aciklanmasi i¢in gelistirilmis olan bu hipotez, karsilastirilmak istenen iilkelerin veri
matrisindeki benzer noktalar1 ele alarak gruplandirilmasi ve her bir grup icerisinde
yakinsama olup olmadig: tespit edilmesi yakinsamada olan {ilkelerin diger iilkelerden

farklilagtirarak yeni bir kuliip yakinsamasi saglamaktadir (Apergis & Payne, 2017:367).
1.3. Yakinsama Hipotezi

Yakinsama hipotezi, literatiirde farkl sekillerde ele alinmistir. 18. Yiizyilda David
Hume, ekonomik biiyiime sirasinda ekonomiler arasinda dogal bir egilim oldugu ve bu
egilimin yakinsama oldugunu ifade etmektedir. Yine ayni zamanlarda Josiah Tucker’e
(1758) gore, uluslararasi ekonomik esitsizlik siiresiz olarak devam edecektir. Hume ve

Tucker’in bu goriisleri uluslararasi ticarette Laissez-Faire yaklagimini tesvik etmistir ve



ayrica 19. Yiizyilda Ingiltere’nin, serbest ticaret politikasini benimsemesine katkida
bulunmustur. Hume’a gore, fakir iilkeler teknoloji transferi ve diisiik ticretlerin etkisiyle
zengin llkelere gore daha hizli biiyliyecektir (Hume, 1758:43). Yakinsama hipotezinin
temelindeki goriis, aslinda iilkelerin imalat sanayisi igin azalan bir getiri saglamaktir
(Elmslie, 1995: 213). Gerschenkron’un Goreceli Geri Kalmiglik Teorisinde,
sanayilesmenin dogasinda var olan firsatlarin, dogrudan {ilkeler arasinda geri kalmis
olanlara gore hareket etmesi olarak ifade etmistir (Gerschenkron, 2015:65). Bu teori ayni
zaman da llkeler arasinda geri kalmislig1 bir avantaj olarak gérmektedir. Bu avantaj i¢in
temel kosul, sanayilesmenin Oniinde herhangi bir engel bulunmamasi ve {iretim
faktorlerinin yeterli Olciide bulunmasidir. Abromovitz’e (1986) gore, gelismis
ekonomilerde (lider) sermayenin yenilenmesi, verimlilik artisin1 beraberinde getirecek,
ancak bilgi birikiminin gelisimi siirl olacaktir. Az gelismis iilkelerde (takipgi) ise bu
durum farklidir. Az gelismis iilkelerde yeni sermaye ile teknolojik yenilikler iilkeye
gelecek ve bilginin gelisimi hizlanacaktir. Bu durum az gelismis iilkelerde verimlilik
artisina neden olmasinin yaninda az gelismis iilkeler gelismis iilkelerle rekabet edebilir
konuma gelebilecektir. Yakinsama kavrami biitiinsel olarak bir siireci ifade etmektedir.
Az gelismis iilkelerin gelismis iilkeleri yakinsamasi i¢in kurumsal ve yapisal bir¢ok
degisim gecirmesi gerekmektedir. Yakinsama kavraminin yani sira yakalama kavrami
ise, yakinsama siirecinin nihai sonucuna ulasilmasi olarak ifade edilmektedir (Ceyhan,
2010:54). Baumol (1986) calismasinda, yakalama kavrami Onemli yer tutmaktadir.
Baumol, Maddison (1982) ¢alismasinda, 16 gelismis ekonomi {izerinde yapmis oldugu
analizde uzun vadeli biliylimenin ekonomiler arasinda yakinsamaya neden oldugu
sonucunu tekrar ele alarak bu tilkelerin yakinsama da bulunmadigi aslinda bu biiytimenin
yakalama oldugunu ifade etmistir. Yakalama kavrami ekonomi literatiiriinde 80’11 yillara
kadar siklikla kullanilan bir ifadedir. Yakalama kavraminin gelismesinde Veblen (1915),
Gerschenkron (1952), Myrdal (1956), Singer ve Prebisch (1950) ve Abramovitz (1986)
katkida bulunmustur. 1980’11 yillardan sonra ise yakalama, yakinsamanin bir parcasi
olarak goriilmiistiir. Bir iilke rakip iilkeyi siire¢ i¢erisinde yakinsamasi sonucu yakalama

olarak goriilmektedir.
1.3.1. Yakinsama ve Ekonomik Biiyiime Iliskisi

Ekonomik biiyiime ile beseri sermaye ve Ar-Ge’ye yapilan yatirimlar arasinda

iliski vardir. Bunlar disinda ekonomik biiylimeyi; enflasyon, mali durum, agiklik, agiklik



derecesi, finansal degiskenler ve siyasi istikrarsizlik etkilemektedir. Bunlarin yani sira
ekonomi literatiiriinde bu sayilanlarin disinda birgok degisken, ekonomik biiyiimeyi
etkilemektedir. Bu dogrultuda sorulmasi gereken soru “ekonomik biiyiimeyi etkileyen
etkenler nelerdir?” sorusunun yerine ekonomik biiylimeyi en fazla hangi degisken
etkiliyor? Sorusunu sormak daha dogru olacaktir. Bu nedenle genel olarak literatiirde
ekonomik biiylimenin hangi degiskenin ne kadar etkiledigi sorusunun cevabi

arastirildiginda su sonuglar elde edilmistir:

- Biiylimenin basit bir belirleyicisi yoktur,

- Ulkelerin baslangi¢ gelir diizeyi ekonomik biiyiimeyi etkileyen en onemli
degiskendir,

- Siyasi iktidarin olusturmus oldugu hiikiimetlerin biiytikligii ¢cok ©nemli
degildir. Asil 6nemli olan hiikiimetlerin kalitesidir.

- Insan sermayesi genellikle biiyiime iizerindeki etkisi az olmasina ragmen,
saglik ve ortalama yasam beklentisi arasinda ki iliski daha biiyiik etki
gostermektedir.

- Serbest piyasa, miilkiyet haklar1 ve adalet ekonomik biiylime i¢in énemli
kavramlardir.

- Daha agik ekonomiler diger ekonomilere goére daha hizli biiyiime

egilimindedir (Sala-i-Martin, 2002:10).

Ulkeler i¢in ekonomik biiyiime, bircok etken icermesinden dolay1 karmasik bir
olgudur. Bu nedenle iilkeler i¢in ekonomik biiylime hedeflerine ulasabilmek bir¢ok
faktoriin karmasi ile miimkiin olabilmektedir. Her iilke ekonomik biiyiime hedeflerine
ulastik¢a aslinda bagka bir iilkenin elde bulundurdugu ekonomik refaha yakinsamis
olacaktir. Yakinsama ile biliyiime arasinda bu nedenle dogrusal bir yonelim oldugu

goriilmektedir.
1.3.2. Ana Yakinsama Kavramlar:

Solow (1956) ve Swan (1956)’in biiylime modellerine dayanan yakinsama
hipotezleri, Neoklasik biliylime modeli ile birlikte biiylime modellerinin 6nemli bir
0zelligi haline gelmistir. Literatiirde yakinsama tiirleri farkli sekillerde siniflandirilmistir.

Bununla birlikte hipotezin farkli siniflandirilmasi, ampirik ¢alismalarda siklikla temel tig



model kullanilmaktadir. 5 (beta), o (sigma), deterministik ve stokastik olarak ti¢ farkli

modele ayrilan yakinsama tiirleri, ana yakinsama hipotezleri olarak adlandirilmaktadir.
1.3.2.1. B- Yakinsamast

B- yakinsamasi, bir iilkenin kisi basina diisen GSYIH’daki biiyiime ile
baslangigtaki gelir diizeyi arasinda potansiyel olarak negatif bir iliskiyi ifade eder. Bu
kavram iiretimde azalan getirinin varligin1 varsayan neo-klasik biiylime modelinden
ortaya ¢ikmistir. Uretimde artan getirilere sahip fakir iilke, {iretimde azalan getirilere
sahip zengin tilkeye gore daha hizli biiyiiyecektir. Bu yakinsama fakir iilkenin, zamanla
zengin {lilkeyi yakalamasi ile son bulacaktir (Wodon ve Yitzhaki, 2006:47-48). B-
yakinsamasi, kosulsuz yakinsama ve kosullu yakinsama olarak ikiye ayrilmaktadir.
Ulkelerin kisi basina diisen gelirlerinin uzun dénemde baslangig kosullaridan bagimsiz
olarak duragan durum gelir diizeyini belirleyen; teknoloji tercihleri, niifus artis1, hitkiimet
politikalari, faktor piyasasinin yapist gibi etkenlerdir. Bu ekonomilerin baslangictaki
durumlar goz onilinde bulunduruldugunda ayni duragan durum gelir diizeyinde olmalari
ile birlikte, uzun donemde baslangi¢c gelirlerinin birbirine yakinsamasina kosulsuz
yakinsama denilmektedir (Galor: 1996, 1057). Kosulsuz yakinsama modeli, bagiml
degisken olarak sadece geliri ele almaktadir. Kosulsuz yakinsama modeli i¢in dnerilen
regresyon modeli;

1 Y,
;log (ﬂ) =x —f log(Yi_t) + &t (1.2)

Yie

Denklem 1.1°de T zaman araligin1, Y; ;. 7, i ekonomisinin t zamanda gelirini, Y;
ise i tilkesinin baglangi¢ gelir diizeyini gostermektedir. 8, kosulsuz yakinsama katsayisini
ifade etmekle birlikte, f > 0 olmasi durumunda ve istatistiksel olarak anlamli ise,

kosulsuz yakinsamanin gegerli oldugunu géstermektedir (Sala-i Martin, 1996:1020).

Kosullu yakinsama ise, kosulsuz yakinsama da bahsedilmis olan duragan durum
gelir diizeyinde iilkelere gore farklilik olmasi ile agiklanmaktadir. Kosulsuz yakinsama,
iilke ekonomilerinin arasinda teknoloji tercihleri, niifus, tasarruf, yatirnm ve hiikiimet
politikalarimin farklilik gostermesi ile farkli duragan durum denge diizeyine yakinsanmasi

olarak ifade edilmektedir (Karaca, 2004:4).
1 Y;
~log (%) =< —Blog(Yi,) + Ox;¢ + ;¢ (1.2)
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Kosullu yakinsama i¢in regresyon modeli Denklem 1.2°de verilmistir. Denklemde
Xi ¢, konu edilen tilkeler arasindaki yapisal farkliliklar (siyasi politikalar, beseri sermaye
diizeyi, teknolojik seviye farkliliklari, gelir diizeyi vb.) ifade etmektedir. Denklem 1.2°de
gosterildigi gibi f degeri negatif isaretli olmasi ile istatistiki olarak anlamli bir sonug

icermesi kosullu yakinsamanin varligimi gostermektedir (Sala-i Martin, 1996:1027).

Baumol 1986 yilinda yayinlamis oldugu ¢alismasinda, bu iki yakinsama tiirtinden
ozellik olarak ayrilan ancak kosullu yakinsamaya benzer bir yakinsama tiirli olan kuliip
yakinsamasini literatiire katmistir. Neoklasik biiyiime modelinin dengenin tekligi
kavramindan yola ¢ikarak kosulsuz yakinsamanin tek bir denge noktasinin oldugu, ancak
kosullu yakinsamada dengenin farklilagabilecegini, dolayisiyla her bir ekonominin
kendine 6zgii dengesi olabilecegini vurgulamistir. Kuliip yakinmasi ise, ¢coklu denge
iireten bir modeldir. Ulke ekonomilerinin hangi dengede kararli olacagi, ekonomilerin
baslangictaki durumuna ve diger faktorlere baghdir. Bir grup iilke (kuliip), eger
baslangicta ayni 6zellikleri barindirtyorlarsa, birbirlerine benzer biiyiime stratejileri takip
ederek, ayni denge durumuna yakinsayabilirler. Bu durumda olan iilkeler kuliip

yakinsamas1 gostermektedirler (Ceylan, 2010:57).
1.3.2.2. o- Yakinsamast

o- Yakinsamasi, kisi basina diisen gelir dagiliminin karsilagtirilan iilkeler igin
zamanla azalmasi anlamima gelmektedir (Sala-i-Martin, 1994:3). Bu yakinsama
P yakinsamasindan farkli olarak, kisi basina diisen milli gelirin gegmisteki durumu ile
gelecekteki durumu g6z Onilinde bulundurulur. ¢ — Yakinsamasi hesaplanirken,
ekonomik bdlgelerin her bir donemi i¢in bagimli degiskenlerinin standart sapmasi zaman
icinde daglimi g6z Oniinde bulundurulur. o — Yakinsamasinin tamamlayici unsuru f —

yakinsamasinin var olmasidir (Sala-i-Martin, 1996:1021).
Oc+r < Ot (1.3)

Denklem 1.3’de gosterildigi durumda, ¢ yakinsamasinin gegerli oldugu
goriilmektedir. Denklemde verilmis olan o;, konu edilen iilkeler arasindaki logaritmik
olarak kisi basina diisen gelir diizeyinin t zamanindaki varyansinin karekokiinii ifade

etmektedir (Sala-i-Martin, 1996:1020).
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Bu yakinsama tiirli, f — Yyakinsamasindan daha giiclii sonuglar vermektedir.
Ancak o — yakinsamasi, § — yakinsamasinin gegerli olmadigi durumda anlamli bir sonug
vermemektedir (Valdés, 1999: 48-49). 0 — Yakinsamasini, S — yakinsamasindan ayiran
en onemli 6zellik, o- yakinsamasi, ekonomik bolgeler arasindaki kisi bagina diisen gelir
diizeyinin dagilimi ele alarak yakinsamanin varligini sinamaktadir. § — Yakinsamasi ise,
yakinsamanin ne kadar hizda oldugunu belirleyebilmektedir. ¢ — Yakinsamasi, f —

yakinsamasina gore daha giivenilir sonuglar vermektedir (Sala-i-Martin, 1996:1022).
1.3.2.3. Deterministik ve Stokastik Yakinsama

Zaman serisi analizlerinin yakinsama hipotezlerinin simmanmasinda siklikla
kullanilmastyla iki farkli yakinsama kavrami ortaya c¢ikmistir. Bunlar deterministik
yakinsama ve stokastik yakinsama kavramlaridir. Zaman serilerinde duraganlik kavrami
onemli bir kavramdir. Duragan olmayan serilerle kurulan regresyon modeli sapmali
sonuglar verebilmektedir. Bu nedenle zaman serilerinin analizinde duraganlik
degerlerinin ayn1 diizeyde olmasi beklenmektedir. Ele alinan serinin logaritmik degerinin
diizeyde duragan olmas1 deterministik yakinsamay1 ifade eder. Eger iki serinin logaritmik
degerinin, difransiyelleri bir sabit etrafinda duragan ise bu duruma stokastik yakinsama
denir. Stokastik yakinsama, yakinsamayi degerlendirebilmenin yaninda elde edilen
degerlendirme sonucunun herhangi bir kurala bagli olmamasi 6zelligine sahiptir (Le Pen

& Sévi, 2010:641).

Bernard ve Durlauf (1996) calismalarinda, stokastik yakinsamayi iki farkli sekilde
ele almaktadir. Birinci yontem olarak verilmis olan t donemdeki kisi basina diisen gelir
diizeyinin azalmasina yonelik beklenti, konu edilen {ilkelerin t ve ¢ — T donemleri

arasinda yakinsamanin olugmasi beklenen bir durumdur.

E(Yi,t+T - Yj,t+T|50t) <Y:—Y,; (1.4)

Denklem 1.4°de stokastik yakinsamanin birinci yontemi ile gésterimi verilmistir.
Denklem 1.4°de Y;; ve Yj; i¢in kullanilan i ve j notasyonu ekonomilerdeki kisi basina

tiretim diizeyinin logaritmasini, . notasyonu ise, t zamanda mevcut bilgi diizeyini

gostermektedir.

Jim E(Yiear = Yierrle) = 0 (15)
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Denklem 1.5°de ikinci yontem olarak yine Bernard ve Durlauf (1996)
calismalarinda verilmis olan, {ilkeleraras1 karsilagtirmada iki tilkenin, t zamanda kisi
basina diisen iiretim diizeyinin logaritmalarinin birbirlerine esit olmasi birbirlerini
yakinsadigin1 gostermektedir. Neoklasik biiylime modeli ile yakinsama kavrami
arasindaki iliski, iki ekonomi arasindaki kiyaslamalarda, Neoklasik teoride oldugu gibi,
niifus artis oranlari, iiretim fonksiyonlar1 ve ekonomik soklarin olasilik dagilimlar ile
yukarda verilmis olan Denklem 1.4 ve Denklem 1.5’te gosterildigi gibi bir yakinsama
iliskisidir (Bernard & Durlauf, 1996:165-166).

1.4. Bolgesel Kalkinmada Teorik Yaklasimlar

Bolgesel kalkinma teorileri literatiirde belirgin bir siniflandirilmasi olmamasi
teorilerin kategorize edilmesini zorlastirmaktadir. Il. Diinya Savasi sonrasi kalkinma
politikalar1 biiylik 6nem kazanmustir. 70°1i y1llarda biitiin diinya lizerinde etkisini gosteren
kiiresellesme olgusu kalkinma politikalar1 yerine biiyiime politikalarin1 merkeze
tasimistir. 80’11 yillarla birlikte kalkinma politikalarinin tekrar 6nem kazanmasi yeni

teorilerin gelistirilmesi ile sonuglanmustir.

Bolgesel kalkinma teorileri, bolgesel biliylime modelleri, kalkinma kutuplar
modelleri, yeni teoriler ve bolgesel kalkinma i¢in alternatif yaklasimlar olarak dort grupta

incelenecektir (Ildirar, 2004:46).

Bolgesel Kalkinma Modellerinin kesin bir ayrimi literatiirde bulunmamaktadir.
Bu nedenle bir¢ok farkli siniflandirma mevcuttur. Ildirar (2004) calismasinda, kalkinma
modellerini genel olarak smiflandirmistir. Bolgesel Biiylime Modelleri, Kutuplagmis
Kalkinma Modelleri, Yeni Cevre Modelleri ve Bolgesel Kalkinmada Alternatif
Yaklasimlar olarak smiflandirilan bolgesel kalkinma modelleri genel olarak modeli

olusturan teorik yaklasimlar Tablo 1’de verilmistir.
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Tablo 1:Bolgesel Kalkinmada Teorik Yaklasimlar

¢ Neo-Klasik Bolgesel Biiyiime Modelleri

. +» Keynesyen Bolgesel Biiyiime Modelleri
Bolgesel Biiyiime Modelleri . )
% Thracat-Tabanli Bolgesel Biiyiime Modeli

«» Birikimli Nedensellik Kalkinma Modeli

- +¢ Sektorel Kutuplasmis Kalkinma Modelleri
Biiytime Kutuplar1 Teorileri ‘
¢ Bolgesel Kutuplagmis Kalkinma Modelleri

¢ Yeni Biiyiime Teorisi (Endojen Biiyiime
Yeni Cevre Modelleri” Modeli)

¢ Yeni Ekonomik Cografya Teorisi

% Uriin Dongiisii Teorisi
Bolgesel Kalkinmada Alternatif <+ Esnek Uzmanlasma ve Uretim Teorisi
Yaklasimlar +¢+ Uzun Dalgalar Teorisi

« Porter ElImas Modeli*

Kaynak: Ildirar, 2004:46. * Yazar tarafindan eklenmistir.

1.4.1. Bdélgesel Biiyiime Modelleri

Geleneksel bolgesel kalkinma modelleri, 1970’1i yillarindan itibaren gelistirilmis
olan kalkinma modellerinin temeli klasik bitylime modellerin gelistirilmis halleridir. Bu
nedenle geleneksel bolgesel kalkinma modelleri, Klasik, Keynesyen ve Neo Klasik
diisiince akimlart ile gelistirilmistir. Klasik ve Keynesyen diisiince akimlar1 agikca
bolgesel kalkinma iizerine bir goriis belirtmemislerdir. Il. Diinya Savasi’ndan sonra
ekonomi politikalarinin kalkinma agirlikli olmast nedeniyle Klasik ve Keynesyen
diistince akimlarina kalkinma modelleri de eklenmistir. Bolgesel biiytime modelleri,
yerel ekonomilerde kisa siirede istthdam ve gelir yaratmay1 saglayan faktorlerin neler
oldugu iizerinde durmaktadir. Atil kapasite ve ekonomide var olan biiyiikk miktarda
isgliciiniin oldugunu varsaymaktadirlar. Bu nedenle, yerel ekonomik biiyiime sadece,
arzin yapismna ve dinamik unsurlarina bagli olarak goriilmemelidir. Daha c¢ok
ekonomideki tiiketim ve istihdamdaki artiglara bagl olarak gelir ¢arpanin islevsel olarak
ise yaradigi bir ekonomik diizenin oldugunu, iretilen mallara yonelik artan talebin

ekonomik biiyiimeyi yonlendirdigini savunmuslardir (Capello, 2015:98).
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1.4.1.1. Neo-Klasik Biiyiime Modeli

Solow (1956) tarafindan gelistirilmis olan Neo-Klasik biiylime modeli, daha sonra
Swan, Tobin, Hicks, Uzawa’nin modele katkida bulunmalariyla devam etmistir. Modele
gore, kisa donemde kisi bagina diisen milli gelir artiglari, sermaye birikimi ve teknolojik
gelisme sayesinde olacaktir. Modelde; teknolojik gelisme, dissal bir degisken olarak ele
alinmistir. Bolgesel farkliliklar agiklamada model bazi eksiklere sahip olmasina ragmen,
ayr1 bolgelerin ayni teknolojik gelisme hizina sahip olmasi varsayimi nedeniyle bolgeler
arasinda ilk durumda farkli teknoloji diizeyi olsa bile uzun déonemde farkliliklarin gecici
oldugunu varsaymaktadir. Bolgelerin ayni teknolojik gelisim diizeyinde olmalart uzun
donemde biitiin bolgelerde kisi basina diisen gelir diizeyinin de esitlenmesi anlamina

gelmektedir.

Neo-Klasik teoriye gore ekonomik gelisme, iki temel unsur ile meydana
gelmektedir. Bunlarda ilki teknolojik ilerleme iken digeri liretim faktorlerinin artmasidir.
Bu modelin bilesenleri ancak sabit getirili bir Cobb-Douglas iiretim fonksiyonu ile

bolgesel toplam iiretim diizeyi agiklanmaktadir.
Y = AK<[} (1.6)

Denklem 1.6’da 0 <«< 1 olmak kaydiyla Y gelir diizeyini, A teknik ilerlemeyi,
K sermaye diizeyini, L isgiicli miktarini ve « ise sirasityla sermaye ve emegin verimliligini
gostermektedir. Denklemin logaritmasi alindiginda, Y gelir diizeyinin zaman igerisindeki

degisimi elde edilmektedir:
y=a+x k + (1-x)l 1.7)

Denklem 1.6’nin logaritmast alinmasi durumunda, denklem 1.7 elde edilir.
Denklem 1.7°de kullanilan sembollerden y, a, k ve [ sirasiyla; gelir diizeyinin, teknik
ilerlemenin, sermayenin ve emegin zaman igerisindeki biiyiime oranlarimi ifade
etmektedir. Denklem 1.7 incelendiginde, gelirin zaman igerisindeki degisimi teknik
ilerlemenin artip artmamasinin yaninda sermaye ve emek diizeyindeki artisa bagli oldugu

goriilmektedir. Denklem 1.7 ortak paranteze alinirsa;

y—l=a-x (k-1 (1.8)
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elde edilir. Denklem 1.8 emegin iiretkenligindeki ve/veya kisi basina diisen gelir
diizeyindeki artig, teknik ilerlemedeki ve sermaye/emek oranindaki artisa esit oldugunu
gostermektedir. Uretim fonksiyonunda teknik ilerlemenin olmadig1 bir durum goz dniinde
bulundurulursa, tiretimdeki artis ancak sermaye diizeyinin emek diizeyinden fazla olmasi

durumunda gergeklesecektir.

Neo-Klasik goriise gore biiylime kavrami, bolgesel arasi ve bolge i¢i kaynaklarin
en uygun sekilde dagitilma meselesidir. Acik bir ekonomide faktér hareketliliginin tam
oldugu varsayimi altinda, kaynaklar bolgeler arasinda optimal bir diizeyde dagilimin
olmasi, o bolgenin diger bolgelere gore faktdr verimliliginin daha yiiksek ve diger

bolgeler i¢in yiiksek verimlilik bolgelerine iiretimi kaydirmasi ile sonuglanmaktadir.
k=50 uis = i) (L9)

Denklem 1.9’da k bolgedeki sermayenin biiyliime oranini, sY bdlge i¢i sermaye
miktarii, AK bolgeye yatirim finansmanini, i,- bdlgedeki sermaye getirisini ve i,, bolge
disindaki bolgelerdeki iicret oranini gostermektedir. Diinya genelinde niifusun artmasi
(n) emek giicliniin artmasina ve iicret diizeyinin bolgelere gore degismesine (w,, — wy,)
neden olmaktadir. w,., bolgedeki iicret diizeyini, w,, ise bolge disindaki diinyanin geri

kalanindaki ticret diizeyini temsil etmektedir.
l=n+A(w, —w,) (1.10)

Denklem 1.10°daki p ve A sermaye ve emegin ticret farkliliklarina gore hareket

etmesini ifade etmektedir (Capello, 2015:149-150).

Neo-Klasik Bolgesel Kalkinma Teorisi, devlet miidahalesinin bdlgesel
kalkinmanin 6niinde bir engel olarak gérmektedir. Bu sebeple teoriye gore, devletin,
ekonomideki etkinligini birakmasi ile piyasa, kendi i¢ dinamiklerine yonelecek ve bu
sayede ckonomik kalkinma saglanabilecektir. Devletin ekonomide etkin olmasi
durumunda ise, Ozel sektoriin gelisemeyecegini savunmaktadir. Ayrica bu teori
kiiresellesmeye olumlu bakmaktadir. Kiiresellesme sayesinde iilke ekonomilerinde
devletin ekonomiye miidahalesi azalacak ve disa agik ekonomik yapi, kalkinmay:
beraberinde getirecektir (Dolun & Atik, 2006: 10-11). Ancak kiiresellesme ile rekabete

hazir olmayan ekonomilerde, serbestlesme ¢abasi igerisinde bulunmalari halinde bolgesel
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dengesizliklerin artmasina sebep olacaktir. Bu nedenle Neo-Klasik model, rekabet giicii

diistik tilkelere yonelik bir teori olarak goriilmemektedir.

Neo-Klasik Bolgesel Kalkinma Modeli, sermayenin ve emegin hareketliligine ve
bunlarin bolgesel kaynak dagilimi iizerindeki etkisine izin vermektedir. Model piyasa
mekanizmasinin, kaynaklarin tam ve verimli bir sekilde kullanilmasin1 saglayacagini
varsaymaktadir. Ayrica bu model, siirekli bir dlgeklendirme varsayimina dayanarak,
tiretim maliyetlerinin ¢ikti hacmi degistik¢e degismedigini, bunun sebebinin ise, tam
rekabetin piyasada satici sayisinin fiyati etkileyememesi varsayimi altinda isgiicti gibi
bazi kaynaklarin yeniden kullanilabilir oldugu nedenine baglamaktadir. Ekonomik israf,
digsalliklar, piyasa basarisizligi, asimetrik bilgi gibi unsurlar uygulamada bolgesel

kalkinmanin gekillenmesinde 6nemli bir rol oynamaktadir (Dunford, 2009:4).

Neo-Klasik Kalkinma Modelinde, bolgesel kalkinma modellerinden farkli olarak
kaynaklar etkin kullanilir ise, istihdam artacak, bu artis iliretimin artmasina yol agacaktir.
Ekonomideki iiretim diizeyinin artmasi ise, ekonomik biiylimeye neden olacaktir.
Gergeklesen ekonomik biiytimenin de tiim sektorlere yansimasi ekonomik kalkinma

saglayacaktir.

Neo-Klasik goriise gore, bolgesel ekonomik performans, bir alanda kullanilan
kaynaklardan sermaye ve emegin hacmindeki biliylimeye ve teknik ilerlemenin
verimliliginin artmasina baglhidir. Solow modeline gore, bir iilke veya bdlgenin biiylime
yolu kararli bir noktada dengelenecektir. Emek faktoriiniin mobil oldugu ve teknolojik
bilginin asimetrik olmadig1 siirece, bu kararli durumda {ilkelere gore kisi basina diisen
gelir degismez. Bu durumu dikkate alan ekonomilerde benzer kosullar gerceklesir ise,
kisi bagina gelirde yakinsama meydana gelecektir. Daha az gelismis {ilkelerin gelismis
iilkelere gore daha hizli biiylimesi beklenmektedir. Bunun iki nedeni vardir. Birinci
neden, sermayenin azalan getirilere sahip olmasi ve dlgege gore artan getiridir. ikinci
neden ise, teknolojik gelisme diizeyidir. Is¢i basina sermaye miktar1 arttikga kisi basina
iiretimdeki artis kiigiilecektir. Is¢i basina kararli bir denge noktasina ulasilmasi sonrasinda
iscilerin iiretkenliklerindeki artis son bulacaktir. Yatirnmlarin artisi ile iliskisi olarak kisi
basina diisen Uretimdeki artiglar, en az makinelesme saglayan sektorlerde en fazla

olacaktir. Uzun donemde kisi basina diisen GSYIH diizeyi farkli olan iilkeler, kisi basina
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diisen GSYIH diizeyi ayn1 olan iilkelerle ayn1 seviyeye eriseceklerdir (Dunford, 2009:5-
6).

Neo-Klasik Bolgesel Kalkinma Modelinde, sermaye ve emek faktoriiniin bolgeler
veya llkeler arasinda gecisinde bir engel olmadig1 ve bu hareketliligin maliyetinin sifir
oldugu varsayilmaktadir. Bu varsayim piyasa ekonomilerinde miimkiin olmamasindan
dolay1 model elestirilmektedir. Ayrica sermaye ve emegin bolgeler arasinda maliyetinin
farkli olmasi beklenen bir durumdur. Emek faktorii i¢inde 6nemli bir yer tutan beseri
sermayenin hareketligi genel olarak az gelismis lilkeden gelismis tlilkelere dogru olmast
nedeniyle az geligmis lilkelerin beseri sermayeyi elinde bulundurmalar giiglesmektedir.
Bu nedenle modelin 6ngdrdiigii politikalar ile iilkeler veya bolgeler arasindaki kalkinma

farkliliklarin1 gidermek zordur.
1.4.1.2. Keynesyen Bélgesel Biiyiime Modeli

Bolgesel kalkinma modellerinin agiklanmasinda klasik iktisadi goriisiin eksikleri
oldugu bilinmektedir. Klasik ekonominin, bolgesel ekonomik modellere bakis agisi
aslinda klasik iktisadin ekonomiye bakisindan uyarlanmistir (Vickerman, 2007:36).
Biiyiik buhran sonucunda Keynes ekonomi politikalarinin gelistirilmesi ile devletin
ekonomideki rolii artmistir. Ancak Keynesyen iktisadi goriis bolgesel kalkinma tizerinde
durmamistir. 1950’lilerde bolgesel kalkinma goriislerinin popiiler olmasi1 Keynesyen
politikay1 benimseyen iktisatcilarin bu konuda c¢alismalar yapmasini saglamistir.

Keynesyen goriisiin bolgesel kalkinma goriisleri bu nedenle bu yillarda gelistirilmistir.

1950°’1i yillarda bolgesel kalkinma konusunda hakim goriislerden biri olan
Keynesyen Bolgesel Biiyiime Modeli, talep odakli bir teoridir. Teoride, denge mevcut
tiretim faktorlerinin kaynaklarindan ziyade, gelir tarafindan finanse edilen bolgesel
iiretim ve harcamalarin dengesi iizerine kurulan gelir esitligi ile belirlenmektedir. Kisa
donemde, mevcut sermayenin yetersizligi, issizlik, nispeten kati iicretlerin ve bolgeler
arasindaki gociin siirlandig1 varsayimlarina dayanmaktadir (Cochrane & Poot, 2014:

265). Model bolgesel ekonomiler i¢in toplam talebin 6nemi iizerinde durmaktadir.

Keynes Bolgesel Kalkinma Politikalarinin temeli, gerekli durumlarda devletin
ekonomik hayata yonelik politikalar gelistirmesine dayanmaktadir. Gelir dagilimi ve

refah gelistirici politikalar ile firmalar1 yatirnmin yogun oldugu bdlgelerden daha az

18



yatirim oldugu bolgelere gegisleri igin tesvik politikalart uygulanmasi gerekmektedir. Bu
politikalar sayesinde az gelismis bdlgelerde istihdam olanaklar1 artmasinin yaninda
bolgenin ekonomik gelir diizeyinde de artis saglanacaktir. Teoride bu politikalarin, az
gelismis bolgelerin gelismesini saglanmasi beklenirken uygulamada az gelismis bolgeler
kendi dinamik yapilar1 nedeniyle politikalar basarili olmamistir. Modelin basarisiz
olmasinin en Onemli nedeni, bolgenin dinamiklerine uygun yatirimlarin bolgeye
yonlendirilememis olmasidir. Bolgesel kalkinmay1 kisa donemde ele almasi politikanin
etkisizligini artirmaktadir (Peker, 2016:123). Devlet miidahalesinin iizerindeki yiikii
arttiran bu kalkinma modeli yerine yerel ve bolgesel ¢oziimler lizerinde gelistirilmis

modellere yerini birakmuistir.
1.4.1.3. [Ihracat-Tabanl Bélgesel Biiyiime Modeli

Keynes’in Bolgesel Biiyiime Modelinin devamui niteliginde olan bu model, ticaret
ve ihracatin kalkinma {izerindeki etkisi {izerinde durmustur. Model, ticaretin bir biiyiime
motoru oldugu, ihracatin ise bolgesel ekonomilere iiretkenlik saglamanin yaninda digsal
faydalar elde etmelerini kolaylastiric1 6zellikte oldugunu savunmaktadir. Bu nedenle bu
modele “ihracat tabanli model” denilmektedir. Thracat tabanli model, iiretim ve
istihdamdaki bolgesel biiylimenin, girdi arzi ve ihracat talebinin miikemmel esnekligini
varsayarak digsal talebin bir fonksiyonu olarak kabul etmektedir. Bu durum Keynes’in
carpan mekanizmasi ile gelistirilmistir. Bir bolgenin ihracatinin biiylimesi; gelir artisina,
gelir artigi ise yerel mallara olan talebin artmasina ve boylece bdlgesel kalkinmanin ilk

duruma gore daha fazla biiyiimesine yol acar (Leichenko, 2000:304).
Y, =+ 1.+ G,)+ (X, — M,) (1.11)

Bolgesel biiylime basit bir sekilde bolgesel gelir-gider modeli olarak denklem
1.11’de verilmistir. Denklem 1.11°de C,, I, G, bdlge ekonomisi icindeki yurtici
faaliyetler ile toplam talebin bilesenlerini ifade etmektedir. Denklemin geri kalan iki
notasyonu X,, M, ise bolgeler arasi ticaretle iligkili olarak toplam bdolgesel talebin bir

bileseni olan bolgesel ihracat X, ve bolgesel ithalati M,. temsil etmektedir.
Y, —4,) =X —M,) (1.12)

Denklem 1.12°de verilmis olan (Y, — A,) bolgedeki net varlik alimini ifade

etmektedir. Bolgesel gelir ile bolgesel yurt ici tiiketim arasindaki farkin nedeni bolge
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disindan net varlik alimi oldugu goriilmektedir. Bu nedenle esitligin diger tarafi bolgesel
ihracat ve bolgesel ithalat farki olan net bolgesel ihracattan olugmaktadir (McCann,

2013:254-255).

Neoklasik modelin arz tabanli yaklasimina kars1 olarak ortaya ¢ikan bu model
talep yonlii bir modeldir. Baglangi¢ noktasinda model, bélgenin sahip oldugu kaynaklara
dayali olarak diger bolgelere kiyasla, mal ve hizmet ihracati1 yolu ile biiyiidiigiinii 6ne
stirmektedir. Diger ekonomilerin iilkenin mallarina olan talebi sayesinde mal ve hizmet
ihracat1 ile gelisme kaydeden bolgede, gelir arttik¢a yerel talepte artacaktir. Ancak bu
durum digsal ekonomiler nedeniyle bolgeler arasindaki ugurumun agilmasi sonucunu
vermektedir. Teorinin Onemli varsayimi bolgeler arasinda kaynak transferinin
olmamasidir. Eger bolgeler arasinda kaynak transferi var ise “Hecksher-Ohlin Faktor
Bollugu” olarak ifade edilir. Yani bolgenin elinde bulundurdugu girdi konusunda bolluk

olmasi bir stiinliik gostergesi degildir (Armstrong & Taylor, 2000; Filiztekin, 2008:24).

Ihracat-Tabanli Kalkinma Modelini, Nort (1975) gelistirilmesinde katkida
bulunmustur. Dis talebin varligi, bolgesel biiylime i¢inde gerekli bir kosul olsa da,
ekonomik kalkinma i¢in iiretim ve transfer maliyetlerinde karsilagtirmali avantaja sahip
olmak daha 6nemlidir. Bu modelin basarisi, dis ticaretin gelistirilmesi ve teknolojik
gelismeler ile arz yonlii faktorleri gelistirmesine baglidir (Leichenko, 2000:304).
Gilnlimiizde hala uluslararasi ticaret biiylimesi analizinde yaygin olarak kullanilmaya
devam eden model, ekonomilerde analiz edilecek sektoriin bolgeler arasindaki durumunu

karsilastirilmasinda da kullanilmaktadir.
1.4.1.4. Birikimli Nedensellik Kalkinma Modeli

Birikimli Nedensellik Kalkinma Modeli, Myrdal (1957) ve Hirchman (1958)
tarafindan gelistirilmistir. Model, pozitif digsal ekonomilerin biiyiimenin artigsinda etkisi
oldugunu ve bolgesel gelir farklarinin zamanla arttigin1 savunmaktadir. Bir bolge ¢esitli
nedenlerle tercih edilen bdlge konumuna gelmesi durumunda diger bolgeler i¢in cazibe
yeri olacaktir. Bolgenin bu durumu, ilerlemesi ve bolgenin gelismesi igin bir firsat

yaratirken diger bolgelerin geri kalmasini saglayacaktir (Higgins & Savoie, 2017:73).

Mydal (1957) calismasinda, serbest bir ekonomide sektdrlerin ekonomik

faaliyetleri sonucunda bolgenin gelisim kaydetmesi beklenen bir durumdur. Bu gelisim
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bolgeler arasi dengesizligi arttiracaktir. Dengesizliklerin giderilebilmesi i¢in merkezi
yonetimin gelistirecegi politikalar 5Snem arz edecektir. Ilk sanayilesen bolgede ekonomik
faaliyetlerin kiimelenmesi, ekonomideki biiylime siirecini hizlandirmaktadir. Kendini
besleme egilimi gosteren bu tiir ekonomilere “Birikimli (Kiimiilatif) Nedensellik
Kalkinma Ekonomileri” denilmektedir. Az gelismis bolgelerin, inovasyon konusunda
gecikme yasamasi, gecikmeli bolgenin ihracat pazarindan kaynaklanan gelismis
bolgelerdeki biiylimenin yayilmasi ile kendine fayda sagladigi savunulmaktadir. Ancak
bu durum, gecikmeli bolgenin gelismis bolgeye, sermaye ve emek transferinin geri
itilmesi etkisi ile dengelenecegini gostermektedir. Bolgeler arasinda serbest ticaret
mevcut ise, gecikmeli bolgenin gelismis bolgeden daha fazla fayda saglayacagi ortam

olusacaktir (Dawkins, 2003:139)

Hirschman (1958), biiytimeyi destekleyici baglantilarin olugsmasi ile ileri ve geriye
doniik etkiler aracilik ederek kiimelenen firmalarin aralarinda girdi ve ¢ikti iligkisi
meydana gelecegini iddia etmektedir. Meydana gelen bu maddi digsal ekonomiler
bolgelerin gelismesine neden olacaktir. Olgek ekonomilerin gelismesi ile bolgenin diger

bolgelere gore daha hizli biiylimesine neden olacaktir (Filiztekin, 2008:25).

Kaldor (1970) ve Dixon ve Thirlwall (1975) ¢alismalarinda “Birikimli
Nedensellik Kalkinma Modeli” ni gelistirmislerdir. Kaldor, ihracat tabanl teoriden ve
verimlilik {icreti kavramlarindan yola ¢ikarak modeli genisletmistir. Myrdal’in modeline
benzer sekilde, Kaldor artan 0Olgek getirilerinin sanayilesme rekabetinde erken
sanayilesen bdlgenin uluslararasi ticarette avantaj saglayacagmni varsayar. Tim
bolgelerde parasal iicretler ayni olsa bile, emek verimliligi, 6l¢ek ekonomileri nedeniyle
sanayilesmis bolgelerde daha diisiik olma egilimi igerisindedir. Daha diisiik verimlilik
ticretlerine sahip bolgeler, daha fazla ¢ikt: iiretebileceginden, diger bolgelere gore daha
fazla ekonomik biiylime elde edebilirler. Dixon ve Thirlwall, Kaldor’un modelinden yola
cikarak modeli gelistirmiglerdir. Bir bolgede teknik ilerleme hizi, bolgenin gelirindeki
artts hizinin bir fonksiyonu olarak kabul eden Kaldor modeli bu durumu “Verdoorn
Yasas1” olarak adlandirmaktadir. Verdoorn Yasasi, sz konusu bolgede birikimli ilerleme
saglamaktadir. Dixon ve Thirlwall, Verdoorn Yasasin1 gelistirerek, yasanin getirdigi
biiylimenin stirdiiriilebilir stirekli biiylime olarak dngdrmektedirler. Birikimli nedensellik
teorisinin temelinde yer alan bu yasanin, sadece bolgeler arasinda Verdoorn katsayisinin

farklilastigin1 veya bu katsaymin biiyiime farkliliklarinin bir kaynagi olabilecegini
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gosterdigini ifade etmislerdir (Dawkins, 2003:139). Dixon ve Thirlwall ayrica modele
digsal faktorleri dahil etmislerdir. Bu digsal faktorler, gelir ve ikame mallarinin

fiyatlarindaki degisiklikler yaninda ihracat ve biiytime orani ile belirlenmektedir.

Keynesyen bolgesel biiylime modelinde bahsedilen 6lgek ekonomileri sorunu,
emek tiretkenliginin biiyiime orani ile ¢iktinin biiylime orani arasindaki iliskiyi 6ne

siirlilen Verdoorn Yasasi ile agiklanmistir.
p=a+b0 (1.13)

Denklem 1.13’de p, emek iiretkenligindeki artig oranini, Q ise ¢iktidaki biiylime
oranini temsil etmektedir. Literatiirde yapilan ampirik calismalar Verdoorn yasasi i¢in
bahsedilen a katsaymin degerinin ylizde 2 oldugu ve b’nin degeri ise 0,5 oldugu
varsayllmistir. Bu degerlerin endekslerinin toplami1 1,33 olarak hesaplanmaktadir

(McCombie & Thirlwall, 1994: 206).
1.4.2. Biiyiime Kutuplari Teorisi

1950 yilinda Perroux tarafindan ortaya atilan Bilyiime Kutuplar1 teorisi, ekonomik
bir mekan, bir firmanin ya da sektoriin alic1 ve saticilar1 arasindaki iliski aglar ile iliskiyi
olusturan bir gii¢ alan1 ve bu giic alaninda birbirleri ile olan karsilikli iliskilerini
icermektedir. Modelin varsayimlari icerisinde ii¢ farkli mekan tlizerinde odaklanilmistir.
Bu alanlar1 digerlerinden ayiran 6zellik ekonomik unsur igermeleridir. Ilk alan, belirli bir
planla tanimlanmis olan ekonomik alanlar; Ikinci alan, belirli giiclerin yogunlastig
alanlar; iiclincii alan ise, homojen gruplarin veya toplumlarin olusturdugu alanladir.

Perroux’un biiytime kutuplari; firmalar, endiistriler veya ekonomik sektorlerdir.

Firmalar, endiistriler veya sektorler gibi biiyiime kutbu aktorler, bilgi akisi ve
iletisimle ekonomik aktorler {izerinde hakimiyet kurarlar. Bu hakimiyet etkisi, yerel
ekonomiler lizerinde biiyiik bir bask1 olugmasina ve o bolgeye yayilmanin kolaylagsmasina

neden olmaktadir (Malizia vd. 2020:116).

Perroux modelde, ekonomik faaliyetlerin belirli alanlarda yayginlagsmasinin,
kalkinma i¢in bir temel olusturacag: iizerinde durmustur. Bu yayginlasma bdlgelerde

gelisim saglayacak olan {iretim etkileyen “merkezka¢” ve “merkezcil” kuvvetler
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olusturmaktadir. Uretimi etkileyen sebepler ise, hammadde ve isgiiciine yakinlik yaninda,

turistik faaliyetler, bolgenin gelecek planlari alana talep ¢ekecektir (Serra, 2003:74).

Perroux, Neoklasik analizin ilkelerinin dengesiz bir ekonomik biiyiime
yaratacagini dngdrmektedir. Gelisme donemindeki bir bolge ile hakim bolge arasindaki
iligskiyi anlamak temel ekonomik yapiy1 degistirmek i¢in dnemli bir siirectir. Bu iki bolge
arasinda ileriye ve geriye dogru bir ¢ekim meydana gelecektir. Bu ¢ekim girdi -¢ikti
kavramui ile a¢iklanmaktadir. Girdi-Cikt1 kavrami “itici endiistriler” de ¢ikti miktarinin
yiikselmesi ile meydana gelen yapisal bir degisimdir. Itici endiistriler, diger sektorlere
gore daha biiyiik pazar giicline sahip, daha yiiksek biiyliime oranina elde edebilen, boyut
olarak daha biiylik yapida olan ve diger sektorleri kendine baglayarak hakimiyet kurmus
endiistrilerdir. Gelismemis endiistriler, satislarinin cogunu hakim endiistriye yaparlar. Bu
durum gelismemis endiistrilerin hakim endiistrilere bagliligini artirmaktadir (Malizia vd.

2020:117).

Perroux, Oncii bir endiistrinin takip¢i endiistriler iizerindeki biiylime olayini
endistriler arasit baglantilar yoluyla aciklar. Eger biiyiime kutbu teorisinde sektorler
arasindaki baglantilar tanimlanirsa, diger siiregler, artan istihdamin etkileri ve diger
sektorlerdeki biiylime igin uyaran gorevi gorebilecek genisleyen bir iicret seviyesi
iyilestirmesi meydana gelir. Ucret seviyelerindeki artis hizmet sektorlerinin
genislemesini saglar. Bununla birlikte dis ekonomilerdeki teknolojik gelismeler,
baslangi¢ seviyesinde olan sektorler icin faydali olabilir itici endiistriler, tedarikgiler ve
gelenekler arasindaki artan akiglar yoluyla tiim ¢evredeki firmalarin refahina katkida
bulunur ve irettikleri yeni gelir nedeniyle iiglinciil sektdrlerde faaliyetin artmasina
katkida bulunur. Ayrica yeni pazarlama ve iiretim tesislerinden yararlanmak i¢in yeni
isletmeleri sektore gekerek sektoriin gelismesine katkida bulunurlar (Campbell, 1974:
44).

Hirschman (1958), kutuplasmanin hem gelisen bdlgeye hem de takipci bolgeye
nasil fayda saglayacagi konusunu tartismistir. Hirschman goriisiinde, gelismemis
bolgenin biiyiime siirecine girebilmesi i¢in, yatirimlarin ne sekilde planlanacaginin
onemli oldugunu vurgulamistir. Bu planlama siirecinde, bolgedeki sektorlerin dengeli
sekilde biiylimesi ¢ok zor olacagi i¢in, dengesiz bir sektdrel biiyiime plan1 bdlgenin

gelisimine katkida bulunacaktir. Hirschman, biiyiime kutbu teorisinin kalkinmada

23



bolgeler arasi dengesizliklerin ekonomik biiylimede kaginilmaz oldugunu ifade etmistir.
Gelismis bir bolgedeki ekonomik biiyiime, geri kalmis bolgeye olumlu etkilerde
bulunacaktir (Parr, 2015:384).

Perroux tarafindan ortaya atilmis olan, Olgek ekonomileri ve yigilma
ekonomilerinin dnemi sayesinde, y1gilma ekonomisi teorileri literatiirde 6nemli bir yer

tutmustur.
1.4.3. Yeni Cevre Modelleri

Bolgesel kalkinma iktisadinda, klasik iktisadi gortis, iilkelerin ve bolgelerin gelir
diizeylerinin farkliliklarinin nedenleri {izerine modeller gelistirmemistir. Yeni Cevre
Modelleri, klasik modelin aksine iilkelerin ve bolgelerin gelir diizeylerindeki farkliliklar
tizerinde durmustur. Ayrica bu modeller, cografyanin, bir bdlgenin veya iilkenin
gelismislik diizeyine ne gibi etkide bulundugunun nedenlerini agiklamaya ¢alismakla

birlikte, gelir diizeyi farkliliklarin1 da goz &niinde bulundurmaktadir.?
1.4.3.1. Endojen (Igsel) Biiyiime Modeli

Endojen Biiylime Modeli, Neoklasik biiyltime teorisinin bazi eksikliklerine yanit
olarak ortaya atilmistir. Teknolojinin digsal olarak ekonomik biiyiimeyi etkiledigini
savunan Solow (1956), Neoklasik goriisiin en 6nemli savunucularindan biridir. Ancak
Neoklasik model biiyiime i¢in, beseri sermaye, fiziksel sermaye veya niifusta ki artiglarin
bir fonksiyonu olarak ortaya c¢iksa bile, dlgege gore azalan getirinin varlig siirekli bir
bliylime artis1 saglayamamaktadir. Bu nedenle kisi basina diisen gelir diizeyinde stirekli
bir biiyiime saglanamaz. Neoklasik goriisiin en Onemli temel varsayimi zamanla

bolgelerin biiylime oranlar1 birbirlerini yakalayacagidir (Barro, 1993:25-27).

Neoklasik biiyiime teorisinin aksine Romer (1994), ekonomik biiyiimenin biiyiik
bir paymnin teknolojik ilerleme ile agiklanamayacagini 6ne siirmiistiir. Endojen biiylime
teorisi, beseri sermaye veya fiziksel sermaye yatirimi ile ilgili belirli varsayimlara

dayanarak, uzun siiren biiylime oranlarinin model i¢in endojen oldugu modeller

! Bu ¢alismada, Yeni Cevre Modelleri, Solow (1956) igsel Biiyiime Modeli ve Yeni Ekonomik
Cografya Modeli olarak ele alinmistir.
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gelistirerek Neoklasik teorinin bazi problemlerini tartismistir (Martin & Sunley,
1998:202).

Rebelo (1991) gore, biiyiime birkag farkli sekilde igsel kabul edilmektedir.
Bunlardan birincisi, tam rekabet varsayimi altinda sermaye birikimi ve dlgege gore sabit
getiridir. Ikincisi, beseri sermaye yatirimlari ile ilgili digsalliklardir (Romer, 1986).

Ucgiinciisii ise, uluslararas ticaret ve iiriin inovasyonudur (Grossman & Helpman 1993,

1991;Young 1991).

Endojen biiyiime; uluslararasi ticaret modellerinin, ihracat i¢in yeni mallarin
gelistirilmesi ve {iretiminin ekonomik biiylimeyi tesvik eden digsal etkilere sahip
oldugunu gostermektedir (Rivera-Batiz & Romer 1991:550). Model ayrica, her ihracat
irtintiniin digsallik (yayilma) etkileri i¢in farkli bir potansiyele sahip oldugunu ve en
yiiksek yayilma potansiyeline sahip ihracatta uzmanlagmis iilkelerin veya bolgelerin en
hizli ekonomik biiylimeyi deneyimledigini gostermektedir (Leichenko, 2000:8). Modelin
i¢sel biiylime dinamigi her ne kadar ulusal diizeyde ele alinmis olsa bile, i¢sel gelisimlerin
bolgesel cografyaya yayilimin olmasi muhtemel bir sonugtur (Martin & Sunley
1998:201-202).

Grossman ve Helpman (1994) calismalarinda, bilgi akisi ve teknolojik
digsalliklarin bolgelerin etkilesim igerisinde bulunduklari siirece yayilmanin devem
edecegini vurgulamislardir. Ayrica cografi hareketliligi sinirli olan ve cografi yakinliktaki
firmalarin rakip firmalarm {riinlerine maruz kalma olasilig1 daha yiiksek oldugu i¢in
riinlerle birlikte yeni fikirlerde yayilacaktir. Tiim bolgeler ihracat biiylimesinden
yararlanabilirken, yayilmalar i¢in daha fazla potansiyele sahip mallarda uzmanlasmis
bolgeler, diger bolgelere gore daha hizli bliylime kaydedecektir. Bu durum {irtinlerde
uzmanlasan Oncii bolgeler ile Oncii bolgelerin uzmanlagtig: lirlinlerin yayilmasiyla fayda
elde eden takipgi bolgelerin olusmasini saglamaktadir. Bolgeler arasindaki bilylime
farkliliklarinin temelinde oncii bolgenin takipgi bolgeye gore kisa donemde daha fazla
bliylime elde etmesine ragmen takipci bolge uzun donemde dogru yatirimlarla 6ncii

bolgenin biiyiime diizeyine erisme imkan1 vardir.

1.4.3.2. Yeni Ekonomik Cografya Modeli
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Ulkeler ve bolgeler arasinda diizensiz bir sekilde dagilim gosteren ekonomik
faaliyetler, baz1 bolgelerde hanehalki, firmalar daha yiiksek yogunlukta kiimelenirken,
diger bolgelerde daha diisiik yogunlukla kiimelenmektedir. Ekonomik faaliyetlerin
dengesiz sekilde yayilim gosterdigi bolgelerde veya {ilkelerde servet esitsizligi s6z
konusu olmaktadir. Bu diizensiz dagilimin nasil ortaya ¢iktig1 ve bu esitsizlige neden olan
faktorlerin neler oldugu 6nemlidir. Belirli bir bolgenin neden endistriyel bir kiimenin
merkezi olmasi durumunu, geleneksel Neoklasik Teori (fiziksel cografyanin, iklim, dogal
kaynaklara sahiplik vb.) “ilk doga cografyas1” aciklamaktadir. Yerel ekonomik faktorleri
olusturan birimlerin birbirlerine gére konumu “ikinci doga cografyasi” (Yeni Ekonomik

Cografya) olarak adlandirilmaktadir (Krugman, 1993:129).

Yeni Ekonomik Cografya teorisi, makro agidan bakildiginda, merkezi alanlara
odaklanmanin rasyonel oldugunu savunuyor. Bu alanlar sadece Olgek ekonomileri
yaratmakla kalmaz, ayni zamanda daha diisiik nakliye maliyetlerine sahip olunmasini
saglamaktadir. Yigilma ekonomisinde, kiimelenme ve yogunlasma, iiretkenlik artiglarina

ve ekonomik biiyiimeye yol acar (Rauhut & Humer, 2020:2121).

Krugman (1980) calismasinda yeni ticaret teorisi modellerine, ekonomik
kalkinmay1 belirleyen ticaret akislarina ve endiistriyel yerlesim yerlerine vurgu yapmuistir.
Yeni ticaret teorisi, piyasada monopolcii rekabetin, iiriin farklilagtirmasinin ve olgege
gore artan getiri varsayimlart altinda, iiretim potansiyeli olarak mekansal konumu ele
almistir. Mekénsal konum, firmalar i¢in az sayida tesiste yogunlasarak daha ucuza iiretim
yapabilmelerini saglamaktadir. Firmalar, dlcek ekonomilerinin getirmis oldugu uygun
maliyetin yaninda, nakliye maliyetleri sayesinde iiriin pazarlarina kolay erisim saglamak
icin biiyiik tiiketici pazarlariin bulundugu bolgelere yerlesmektedirler. Bu durum bir
bolgenin nispeten biiyiik i¢ talebe sahip oldugu mallart ihrag edecegi anlamina
gelmektedir. Olgege gore getiri teknolojiye dayali bir iiretim ile saglantyorsa, firmalarin
o bolgede kiimelenmesi yerlesim yerinin maddi digsalliklarindan kaynaklanmaktadir

(Harris, 2011:925-926).

Krugman (1991a ve 1991b) calismalarinda, yeni ticaret modelinden yola ¢ikarak
yeni ekonomik cografya modelini gelistirmistir. Modelde ticaret serbestlesmesi ile i¢
pazar etkisi artacak ve yeni firmalarin iiretime katilmasi ile tiretim miktari artacaktir. Yeni

firmalarin {iretime katilmasi emek faktoriiniin {cretini artirirken, maliyetlerinde
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artmasina neden olacaktir. Ancak bu durum talep artis1 ile imalat sanayinin serbestlesmesi
ile karsilanip karsilanamayacagi belirsiz bir durumdur. Bolgenin kiimelenmesine neden
olmasi, bolgenin birikimli bliylime durumu ile kars1 karsiya kalmasina neden olacaktir.
Bolgede faaliyet gosteren firmalarin baska bolgelere tasinmasi veya yer degistirmesi

ticaret serbestlestikce artacaktir.

Yeni Ekonomik Cografya modelinin amaci, bir ekonominin hiikiim siirdigi
cografyada gerceklesen tiim ekonomik aktiviteler olarak adlandirilan “Merkezcil
Hareketler” ve bu aktivitelerin bolgesel olarak yayilmasina neden olan “Merkezkag
Hareketler” arasindaki iliskiyi agiklamaya c¢alismaktir. Merkezcil hareketleri, yerel
pazarin biiyiikligli, emek piyasasinin yogunlugu, digsal ekonomik faydalar (biiyiik
pazarlara erisim kolaylig1 ile 6l¢cek ekonomisine bagli olarak mal {iretimi i¢in ham madde
temininin kolay erisilebilir olmasi) olusturmaktadir. Merkezkag hareketleri ise, sabit
faktorler, dogal kaynaklarin getirisi olan rant ve negatif digsal ekonomiler meydana
getirmektedir. Merkezcil hareketler, bir bolge i¢in isgiicinin uzmanlagmasi
endiistrilesmenin yogunlasmasi anlamina gelmektedir. Bu bolgelerde isgiiciiniin istthdam
edilmesi hem igveren i¢in hem de isgiicii i¢in kolaydir. Endiistrilesmenin yogunlasmast,
bilginin yayilim etkisi ile pozitif digsal faydalarin olusmasi ve yayilmasi artacaktir.
Merkezkag¢ hareketler ise, sabit iiretim faktorleri hem talep hem de arz bakimindan
tiretimin  yogunlagsmasiin Oniinde bir engeldir. Bolgede ekonomik faaliyetlerin
yogunlasmasi, bolgedeki arazilerin rantini artiracaktir. Bolgedeki arazilerin rantinin
yukselmesi bdlgenin yogunlagsmasimin Oniine gegecektir. Ancak bodlgede ekonomik
faaliyetler arttikca, diger bolgeler iizerinde negatif digsal ekonomik etkiler yaratacaktir

(Krugman, 1999:143).

Yeni Ekonomik Cografya modeli, bolgeler arasindaki ticaret entegrasyonunu
kullanarak, bolgelerin kalkinmasint modellemistir. Model ayrica bolgelerin digsalliklarini
g6z Onilinde bulundurarak ekonomik avantajlar1 ve dezavantajlarin nedenleri lizerinde

durmustur.
1.4.4. Boélgesel Kalkinmada Alternatif Yaklasimlar

Bolgesel kalkinma ve biiyiime teorilerine genel olarak bakildiginda, teorik olarak

modeller gercek¢i olmayan varsayimlar iizerine kurgulanmasi nedeniyle gergeklikle
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yakin iliski kurabilmesi amactyla daha somut bir egilim icerisindedir. Bu nedenle teoriler

zaman igerisinde isgiicii, iirlin veya kentsel egilimler ile gelisim kaydetmistir.

Bolgesel biiyiime teorilerine, daha karmasik dogrusal olmayan etkilesimli
davraniglarin modellere dahil edilmesiyle, igsel faktorler bolgesel rekabet konularina
onem kazandirmigtir. Bir bdlgenin igsel glicii vasitasiyla biiyliylip biiyliimemest,
kalkinmanin itici giigleri olan endiistriyel uzmanlasma, alt yapi donanimi, cografi
konumu, sahip oldugu iiretim faktorleri ve bolgesel yigilma gibi unsurlara baglidir.
Bolgelerin ilerlemenin belirleyici olan ilk adimi iretimde Olgek ekonomilerine
yonelmeleri olacaktir. Bir bolgenin uluslararasi is bolimi iginde olmasi, Yyerel
ekonomilerin sahip oldugu kaynaklarin verimli bir sekilde kullanilmasina fayda
saglamaktadir. Bolgesel azgelismislik ve bolgesel farkliliklar; ¢cevresel, ekonomik, fiziki
ve beseri kaynaklarin dengesiz dagilimindan meydana gelmektedir. Bolgesel kalkinma
teorileri, yerel ekonomilerin kapasite farkliliklarin1 olusturan zayif yonlerin
giiclendirilmesini amaglamaktadir. Bu zayifliklarin giderilmesi i¢in klasik teorilerin yan

sira alternatif yontemlerde gelistirilmistir.
1.4.4.1. Uriin Déngiisii Modeli

Uriin Yasam Dongiisii Modeli, ilk olarak Vernon (1966) tarafindan ortaya
atilmistir. Modelde, kisi basina diisen gelir diizeyi yiiksek olan bolgeler “Kuzey” olarak,
kisi bagina diisen gelir diizeyi diisiik olan bolgeler ise, “Gliney” olarak adlandirilmaktadir.
[k olarak model, kuzey bélgenin gelir diizeyinin arttikga, yeni mallarm iiretiminin
artacagl, bir siire sonra ise gelir artisinin devam etmesi ile ihracatin artacagini
varsaymistir. Kuzey bolgede meydana gelen ihracattaki artis, gelir diizeyi diisiik olan
giiney bolgenin iiretmis oldugu tiriinlere talebi artiracaktir. Giiney bolge, goreceli olarak
kuzey bolgeden maliyet avantaji nedeniyle talep edilen {irlinler taklit edilerek iiretim artig1
saglanacaktir. Bu durum sonucunda, modelin baglandiginda gelir diizeyi yiiksek olan
kuzey bolgenin ihrag etmis oldugu mallar, modelin sonunda ithal ettigi mallara

dontisecektir (Vernon, 1966:191-193).

Vernon (1966) modelinde, bolgelerin gelisim ve degisim diizeylerini incelerken,
bolgeleri ihrag mallarinin endiistriyel yapisini ele alarak aciklamaya calismaktadir.
Uriinleri esneklik yapisina gore siniflandirir. Yeni iiretilen iiriinlerin talebi fiyat esnekligi

diisiik olmasindan dolay1, bolgeler arasindaki farklilig1 belirlemek igin mevcut maliyetleri
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degil gelecekteki maliyetleri karsilastirmaktadir. Uriiniin {iretiminin ilk dénemlerinde,
bolgenin konumu, tedarik¢ilere, arastirma ve gelistirme firmalarina uzaklik, iiriin ve siire¢
yeniliklerini yakalayabilmek i¢in 6nemlidir. Bu nedenle kuzey bdlgeler iiretim igin
secilir. Uriin standart hale gelmesi durumunda iiriiniin esnekliginin dnemi azalacaktir. Bu
durumda firmalarin, ucuz, disiik vasifli isgiicii ¢calistirabilecektir. Bu nedenle kuzey
bolgelerdeki tiretim, nispeten maliyetin daha diisiik oldugu az gelismis giiney bolgelere
kayacaktir (Dawkins, 2003:141-142).

Taylor (1986) modeli, ii¢ evreye ayirmustir. ilk evrede, yeni iiriin icad: (Bulus),
ikinci evde, tiriiniin gelisimi (Olgunlagma) ve tglincii evre ise, Urliniin standart iiretime
gecmesi (Standartlasmis Uriin) dir. Bu degisimin zamansal bir gelisim oldugunu ve iiriin
bulus doneminden sonra inovasyon ile gelisecegini, gerceklesen talep ile liretimin

standart hale gelecegini savunmaktadir (Taylor, 1986:756).
Uriin dongiisii modelini, Taylor (1986) ¢alismasinda, bazi yonlerini elestirmistir:

- Modelin iiretim fonksiyonunda emek girdisi ana girdi olarak gosterilmektedir.
Bu durum diger girdileri géz ard1 etmektedir.

- Girisimci ve miilkiyet kavramlar1 modelde acik bir sekilde yer almamaktadir.

- Modelde bahsedilen bulus ve yenilik stiregleri gerceklikle iliskisi azdir.

- Modelde iiretilen triinler ayn1 anda homojenlesmekte ve izole sekilde
islenmektedir. Bu durum gerceklesme siireci farklilasabilmektedir.

- Olgek ekonomilerine ulasma yolunun tek bir yoldan gectigini varsaymaktadir.

- Model iiretim ¢evresinde meydana gelen negatif digsalliklart asirt
basitlestirmekte veya goz ardi etmektedir.

- Modelin mekansal siireci belirsizdir (Taylor, 1986:760).
1.4.4.2. Esnek Uzmanlasma Teorisi

1970’lerde petrol soklari ile baslayan, ardindan doviz kurlarinda meydana gelen
dalgalanmayla devam eden donemde {ilkelerin, uluslararasi bor¢lanma miktarlari artig
gosterdi. Bu durumdan ¢ikis noktasi arayan iilkeler, {iretim tarzlarini degistirme yolunu
tercih ettiler. Endiistriyel pazarlarin doygunlugunun oldugu ve tiiketici taleplerinin
cesitlendigi bu donemde, inovasyon odakli yeni bir iiretim tarzi gelistirildi. Piore ve Sabel

(1984), yeni sanayi bolgelerinde bulunan karsilikli iliski kaliplarima odaklanarak
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gelistirdikleri bu teori, pazarlarin ihtiyaglarina kolayca uyarlanabilen, ayrica esnek emek
ve sermaye yapisina dayanan bu model “Esnek Uzmanlagsma” olarak adlandirildi. Esnek
uzmanlasma; bilgi ve enformasyonun paylasilmasi ile yerlestirilmis aglar yardimiyla

birbirlerine baglidir. Bu aglarda, temel baglant1 karsilikli giiven duygusuna dayanur.

19. yiizyilda el isciligi (zanaat) yerini, kitlesel tiretim ald1. Kitlesel tiretim aslinda,
kitlesel pazarlar i¢in standartlagmis tirtinlerin hizli bir sekilde iiretilmesinden ibaretti.
20.ylizyilla birlikte kitlesel iiretimde meydana gelen iiretim krizi, mevcut pazarlarinda
kaybolmasina neden oldu. Esnek uzmanlasma, iiretimdeki dengesizlikleri giderebilmek
icin teknoloji ile birlikte vasifli isgiicliniin birlikteliginden giic alarak gelistirildi

(Tomaney, 1990: 32).

Bolgesel kalkinma konusunda esnek uzmanlagsma goriisii, tilkelere gore farkl
diizeylerde etkisi bulunmaktadir. Piore ve Sabel’e (1984) gore, esnek uzmanlasma,
bolgelerin i¢inde bulundugu ekonomik durum ve sektorel biiyiikliiklerine gore farklilik
gostermektedir. Eger bolge ekonomisi kriz halindeyse ve mevcut sektordeki firmalar
kiigiik isletmelerden (zanaat igletmeleri) olusuyor ise, bolgenin kalkinmasinin esnek
uzmanlasma aracilig ile elde edilmesi zor olacaktir. Ancak bolgede faaliyet gosteren
firmalar kitlesel tiretime uygun iiretim yapiyorlar ise, bu durumda esnek uzmanlagma ile
bolgedeki ekonomik yap1 gelisecek ve bolgesel kalkinma saglanacaktir (Piore & Sabel,
1984:258).

Esnek uzmanlasma goriisii, bolgeler agisinda ayni sonuglar dogurmamasi ve
modelin teknolojik ilerleyisi basite indirgemesi gibi bazi elestirilere maruz kalmistir.
Modelin teknolojik ilerleme ile kitlesel liretimden zanaat iiretime gegme plani, teknolojik
yeniliklerin kolay bir sekilde elde ediliyormus gibi kurgulanmasi ve bu durumun her
sektor i¢in ayn1 sonuglar vermesi gibi beklentileri vardir. Bu yonlerden model teorik bakis

agis1 olarak kalmaktadir.
1.4.4.3. Uzun Dalgalar Teorisi

Bolgesel ekonomilerde uzun dénem ekonomik faaliyetler sonucunda meydana
gelen bazi dalgalanmalar yasanmaktadir. Bir bolge ekonomisi, ulusal orana yakin veya
tizerinden uzun dénemde ekonomik biiyiime sagliyorsa, ardindan gelen uzun dénemde

ulusal biliylime oranmin altinda bir ekonomik biiylime yasayacaktir. Ekonomik
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faaliyetlerin bdlgenin biiylimesi {izerindeki bu etkisine “Uzun Dalgalar Teorisi”

denilmektedir. Bu donemler arasindaki mesafe her bolge i¢in farklidir.

Bolgelerin ekonomik faaliyetlerinin diizeyi biiyliime yo6nli bir uzun bir dalga
olusturabilmesi i¢in, yeni ve hizli bilyiiyen endiistrilerin meydana getirilmesi ile olugsacak
yenilik dalgalarina baghdir. Belirli bir bolgede meydana gelen uzun dalga, baslangicinda
ortaya ¢ikan endiistrilerin yasam dongiisii tarafindan belirlenmektedir. Meydana getirilen
endiistrilerin ilk baslangi¢ta hizli biliyiimesi, iretilen iirlinlerin pazarlarda doyuma
ulagsmasina ve bilylimenin yavaglamasina neden olacaktir. Eger piyasalarda doygunluk
devam ederse, ¢ikti miktarinda mutlak bir diisiisiin yagsanmadigi takdirde, ekonomideki
istthdam diizeyi zamanla azalma egiliminde olacaktir. Baslangigtaki endiistri zamanla
olgunlastik¢a, kullandig1 teknoloji istikrar kazanacak ve diger bolgelerde daha diisiik
maliyette iretim saglayan bolgeler arasinda rekabet yogunlagacaktir. Endiistri bu
durumda, rekabeti devam ettirebilmek i¢in isgiiciinden tasarruf etme yoluna giderek
teknolojik yatirima yonlenecektir. Ayrica liretim tesisini daha diisiik maliyette tiretim
yapacagi bir bolgeye tasima egiliminde olacaktir. Endiistrinin gelistirmis oldugu her iki

tiretim yonteminin nihai sonucunda istihdam diizeyi azalacaktir (Both, 1987:447-448).

Uzun Dalgalar Teorisine gore, yerlesik sanayilerin oldugu bolgelerde yeni
sanayilerin ortaya ¢ikmasi ¢ok zor bir durumdur. Bunun nedeni, yerlesik sanayilerin
iiretimi sonucu pazar doygunlugunun ortaya ¢ikmast uzun dénemde istihdam diistisline
neden olmasidir. Ancak bu durumun mutlak bir zorunlulugu yoktur. Yeni sanayilerin
ortaya ¢ikmasi ise kolay olmayacaktir. Yeni sanayiler temel yenilikleri ortaya ¢ikarmakta
zorluklar ¢ekecektir. Ancak yerlesik sanayilerin bolgedeki istihdamda yaratmis oldugu
igsizlik miktar1 uzun dénemde girisimcilik yeteneklerinin ve yeni is olusturma ortaminin
gelismesine neden olacaktir. Yeni islerin olugsmasi bolgesel endiistrilerin gelismesine yol
acacak ve nihai olarak bolgesel kalkinmaya ulasilacaktir. Yeni endiistrilerin kulucka
stiresi uzun olabilmektedir. Bu siire icerisinde zayif ekonomik biiyiime ve ortalama
tizerinde issizlik goriilmesi beklenen bir durumdur. Bir bolgede endiistriyel biiylime veya
yavaslama goriilmesinin temel nedenleri arasinda olan kulugka déneminin uzun olmasi,
hizla gelisen yeni teknolojilere ayak uyduramamaktan, diretilen {iriinlerin birinin
teknolojisinin gelismemesinden, olgek ekonomilerine ve tretimdeki verimlilikten
kaynaklanabilir. Model bu sorunun giderilmesi i¢in mikro ¢oziimler 6nermektedir. Bu

bolgelerdeki endiistrilerde faaliyet gosteren firmalarin odaklandiklar1 nokta, biiytik bir
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yeni pazar olusturmak veya biiyiik bir teknolojik yenilik gelistirmek yaninda en diisiik
maliyetle iiretim yapabilir konuma gelmektedir. Model olgun isletmelerin girisimci

ruhlarini zamanla yitirdigini vurgulamaktadir (Both, 1987:448-449).

Uzun dalgalar teorisini, birgok farkli yonden elestirmek miimkiindiir. Teori, her
zaman bir pazarin doygunluga ulasmasindan bahsetmektedir. Ancak pazarlar her zaman
doygunluga ulasmadigi gibi genellikle iiretim diizeyi kar maksimizasyonu hedefleyen
firma i¢in pazarin talebinden diisiik tutulmasi rasyonel bir politika olacaktir. Teoride
pazar doygunlugu ile karsilagsan firmanin, genellikle yeni {rlin inovasyonu
yapamadigindan, gelisme siirecinde olan var olan firmalari satin alma yoluyla bir ¢6ziim
irettigi varsayilmistir. Bu tiir sorun yasayan firmalarin ¢6ziimii olan satin alinan firma
her zaman mevcut bolgede olmasi beklenemez. Bu yiizden firmalar, kendi bulunduklari
bolgenin disindaki nispeten gelisme dilizeyinde olan bdlgelere iiretimlerini

kaydiracaklardir.
1.4.4.4. Porter’'n Elmas Modeli

Porter (1990), cografi olarak kiimelenmenin endiistriyel rekabet giiciinii nasil
etkiledigi tizerine model gelistirmistir. Bir bolgede kiimelenen endiistriler ulusal
rekabetin organize olmasiyla biitiinsel bir giic olusturmaktadir. Kiimelenme cografi
olarak yogunlastikca, yerel rekabeti artiracaktir. Bu yogunlagsma yeni talep olusumlarinin
yaninda, yerel endiistrilerin siirekli gelisim kaydetmesi, egitim kurumlar1 ve hiikiimet
kaynaklar1 ile desteklendiginde, uzlasmis isgiicii, altyapt ve diger faktorlerinde
gelismesinde katkisi olur. Kiimelenme bolgede, bilginin yayilmasina da katkida bulunur.
Endiistrilerin benzer islerde gelismesi, kiiltiirlerin, yerel organizasyonlarin etkilesimiyle

normlar ve yeni degerlerin gelismesinde de katkida bulunur.

Porter modelinde, iilkelerin rekabet giiciinii ve diger bolgelere gore iistiin oldugu
yonlerini belirlerken elmas modeli kullanmaktadir. Ulkenin hangi endiistride daha
basarili oldugunu bilmesi iilkenin gelismesi i¢cin onemlidir. Modele gore, bir iilke
kalkinabilmesi igin yerel olarak en iyi ve en verimli oldugu endiistriye (elmas) agirlik
vermesi gereklidir. Disa kapali olan ekonomiler, modele gore basar1 saglamasi zordur.
Bunun yerine dis endiistriler ile entegre olmus endiistrileri olan iilkeler kiimelenmenin
igerisinde yer alirsa gelisebilir. Kiimelenmenin pargasi olan tilke rekabet ettikce gelisecek

ve kalkinma hizi artacaktir (Porter, 1990:74).
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Bir kiimenin pargasi olan endiistri, beseri sermaye, kaynaklara ulasim kolayligi,
firmalarin verimli ¢aligmasi, kaynak kullaniminda etkinlik, bilgiye erisim, teknolojik
yenilikleri takip edebilme, koordinasyon, iyilestirme ve motive olmak gibi avantajlar elde
eder. Kalifiye insan giicii ve tedarik¢ilere ulasim kolaylig1 gibi avantajlar1 elde edebilmesi
maliyetlerin daha diisiik olmasini saglamaktadir. Bu tiir endiistriler kiimelenmenin
faydasi sayesinde beseri sermayeyi bolgeye ¢eker. Ayni sekilde tedarik¢inin yakin olmasi

islem maliyetini diistirmektedir (Porter, 1998:81).

“Bes Kuvvet” kavrami, Porter’in elmas modelinin, {ilkenin rekabet¢i
konumlandirilmast i¢in ana c¢ergeveyi olusturmaktadir. Bu gerceve, bir endiistrinin

asagida belirtilmis olan degerlendirme kriterleri ile rekabet giiciinii orta koyar:

- Yeni girenlerin ve ikame {riinlerin tehdit giicleri,
- Alicilarin ve tedarikgilerin giici,

- Firmalar arasi1 rekabetin derecesi ve dogasi.

Bu kosullar ¢er¢evesinde endiistrinin “Bes Kuvveti”;

Faktor Kosullari,

Talep Kosullart,

Ilgili ve Destekleyici Endiistriler

Firma Stratejisi, Yapis1 ve Rekabet,

Hiikiimet ve Sans Kavrami1 (Kharub & Sharma, 2017:136-140).

Porter bes kuvveti, birbirleriyle etkilesim iginde oldugunu ve birbirlerini
gliclendirdigini vurgulamistir. Ayrica bu Kkuvvetlerin bir veya ikisi ile rekabetin
stirdiiriilemeyecegini, bes kuvvetin hepsinin bir endiistride bulunmasinin zor oldugunu
ancak bulunmasi1 durumunda rekabetin avantaj getirecegini vurgulamistir. Bes kuvvetin,
firmalarin iizerinde siirekli yatirnrm yapmayir ve yenilik tiiretmeyi saglayacagini

savunmustur.

Modelin en 6nemli elestirisi, ¢ok uluslu firmalarin kiiresel ekonomideki rollerinin
onemsenmedigidir. Ayrica Porter modelinde, rekabet avantajinin kaynagi olarak ulusal
kiiltiir ve kalkinma siirecinde teknolojinin roliinii gérmezden gelmistir (Oz, 2002: 511-
515). Modelin bireysel firmalar yerine endiistriler iizerinde kurgulanmasi bir diger

modelin elestirisidir (Clancy vd., 2001:24).
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1.5. Bolgesel Kalkinma Politikalar:

Sanayi devrimiyle birlikte {ilkeler arasindaki gelismislik diizeyleri, az gelismis
yahut gelismis olarak ayristirilmaya baslanmistir. Ancak gelismis tilkeler denilince bu

tilkelerin biitiin bolgelerinin gelismis oldugundan s6z edemeyiz.

Yani iilkeler arasinda yasanan gelismislik farklar1 tipki bolgeler arasinda yasanan
gelismislik farklar1 gibidir. Dolayisiyla biitiin iilkelerde ekonomik ve sosyal agidan
bakildiginda, tlkelerin ¢esitli bolgeleri daha fazla gelismis iken diger bolgeleri ise az
gelismis bolge olarak nitelendirilir. Bolgesel dengesizlik olarak ifade edilen bu
farkliliklar, bir tiilkenin c¢esitli bolgelerinde goriilen her ¢esitten esitsizligi iginde

barindirir.

Tarihsel agidan bakildiginda kalkinmanin belirli iilkelerde ve bu iilkelerin
ayricalikli, yani merkezleri veya kutuplari olarak ifade edilen bolgelerinde; dogal kaynak
zenginligi, beklenmedik bir bulus veya cografi konum gibi rastlanti sonucunda basladig
goriilmektedir. Bu merkezlerde baslayan ekonomik gelismelerin ise igsel ve dissal
ekonomiler nedeniyle giderek orda yogunlasmasi ve yogunlugun belirli bir diizeye
erismesinden sonra bu gelismenin ¢evreye yayildigi gozlenmistir. (Dinler, 2014:121)
Dolayisiyla pozitif icsel ekonomiler ve digsal ekonomiler sonucunda bu ayricalikli
bolgelerde baslayan ekonomik gelismeler, bu bolgeleri daha fazla gelistirerek daha da
ayricalikli bir hale getirirken diger bolgelerde ise gerileme veya duraklama yasanmasina

yol agabilir.

Hemen hemen her iilkede bolgeler arasinda sosyal veya ekonomik farkliliklar
vardir ancak gelismis lilkelere kiyasla gelismislik diizeyi geri kalmis veya gelismekte olan
iilkelerde bolgeler arasindaki gelismislik farkliliklarinin daha ¢ok oldugu sdylenebilir.
Birinci diinya savasindan sonra bdlgesel kalkinma kuraminin temeli bile atilmamisken,
igsizligin ve tam istthdam sorunlarinin ekonomik sorunlar olarak karsilasmis olan
gelismis bat1 iilkeleri, bu ‘Bolgesel Dengesizligin azaltmak amaciyla devlet
miidahalesinin gerekliliginin yani1 sira bu konuda bir politikanin ilke, amag ve araclarinin

ne olmasi gerektigini tartismaya baslamislardir (lldirar, 2004: 17).

Bu bolgesel politikalari; eski nesil bolgesel politikalar ve yeni nesil bolgesel

politikalar sekilde gruplandirmak miimkiindiir Geleneksel Bolgesel Politikalar, Ikinci
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Diinya Savagindan 1970’11 yillara kadar olan merkezi idarenin giidiimiinde ve destegi ile
uygulanan eski nesil politikalar1 kapsamaktadir. Yeni Bolgesel Politikalar ise, 1970’1
yillardan bu zamana kadar glindeme gelen yerel dinamiklerin ve yerel potansiyelin
sagladig1 tstiinliiklerden yararlanilmasi iizerine odaklanan politikalardir. II. Diinya
Savasinin bitimiyle birlikte belirleyici bir politika olan sosyal refah politikalarinin da
tamamlayicisi olarak goriilen bolgesel dengesizliklerin giderilmesi i¢in yatirimlarin bu
amagla gelismemis veya az gelismis bolgelere transferi ve bolgenin altyapisinin
iyilestirilmesi gibi hedefler s6z konusuydu. Ancak 1970 bunaliminin sonrasinda sosyal
refah devletinin ¢okiisii ile bu amaglar 6nemini kaybetmis ve yerini, endojen biiylime
dinamiklerinin bir politika unsuru olarak goriilmesi ile birlikte bu politikalarin
desteklenmesi ve kamu finansmani desteginin belirli sartlara baglanmasi1 gibi amaglar
belirlenmistir (Eraydin, 2004:149).
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Tablo 2: Geleneksel ve Yeni Bolgesel Politikalarin Ozellikleri

Ozellikler Geleneksel Bolgesel Politikalar Yeni Bolgesel Politikalar
<> Bolgesel arasi esitlik <> Bolgesel rekabet
<> Yurti¢i ekonomik biiyiime arttirtlmasi
<> Merkezi hiikiimetlerin <> Bolgesel ekonomilerin
Amaglar takdirine bagli olan se¢im gelistirilmesi
<> Altyapinin iyilestirilmesi <> I¢sel bityiime
unsurlarinin iyilestirilmesi
Karar X Ulusal politikalarin X Bolgesel ve yerel karar
belirlenmesi ve elit bolge se¢imi vericilerinin  esgiidiimlii ~ karar
verme- o c g e . . .
<> Merkezi hiikiimetlerin siireclerl
uygulama | takdirine bagl olan se¢im <> Bolgesel veya yerel karar
. <> Asamal1 yap1 vericilerin bagimsiz karar
slirecinin . .
verebilmesi
yapist <> Yonetim agirlikli  karar
alama siireci
X Asamali olmayan
Orgiitlenme
> Kamusal finansman destegi | *° Kamusal finansman
politika <> Kamu kaynaklarina | destegi
bagimlilik X Sartlandirilmig  bagiml
araglari <> Orgiitlenmis bolgesel | orgiitlenme
birimler i¢in degistirilemeyecek | <* Gontlli ve sarth
kararlar bilgilendirme
X Siyasi diizenlemeler X Kamusal danigma
hizmetleri
Siyasal « Ulusal politikalarin  baskin | % Ulusal  politikalar ile
ortam oldugu siyasi ortam bolgesel ve yerel politikalarin
gliciinlin artirmast
Siyasi ¢ Karar verici merkezi hitkiimet | ** Ulusal, boélgesel ve yerel
sorumluluk % Yerel teskilatlara verilen 6r%1'itler (hﬁkﬁmeﬂerin)
uygulama sorumlulugu dogrudan politika
uygulamalarina yonelimi
Uygulamaci | % Merkezi hiikiimet X Bolgesel birimler
kurumlar <> 'Merkezi hiiklimetin ~ tagra | % Yar1 6zerk birimler
teskilatlar1 <> Biirokrasi yerine, isletme
% Siyasi iligkiler yonetimi

Kaynak: Eraydin, 2004, s.137

Geleneksel bolgesel politikalara bakildiginda gelismis bolgelerden az gelismis
bolgelere dogru endiistrinin cografi olarak dagilimmnin saglandigir goriilmektedir. Bu
nedenle uygulanacak politikalar geri kalmig bolgelerde ki talebi harekete gecirmek igin

refah politikalari, gelirin tekrar dagilimi, devletin bu bdlgelere yatirnm yapacak
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isletmelere vergi ayricaliklari ve amortisman indirimleri gibi kolayliklar saglamasini

ongoren Keynesyen politikalar1 6ne ¢ikmigtir (Maarten, 2001:4).

Geleneksel bolgesel politikalara bakildiginda bolgesel esitligin saglanmasi igin
gelismis bolgelerden az gelismis bolgelere dogru endiistrinin dagilmasi igin yatirimlari
artiracak tesviklerin verilmesini savunan Keynesyen politikalar1 savunmustur. Boylece
uygulanan refah politikalariyla birlikte gelirin gelismis bolgeden az gelismis bolgeye
yeniden dagilimini saglayarak bodlgenin tamaminin gelismesini saglayacak sosyal
politikalara 6nem verilmistir. Bu politikalar1 gerceklestirirken devletin karar alma ve

uygulamada ana rol oynamasi yani devlet miidahalesi 6n plana ¢ikmuistir.
Bu donemdeki temel politika araglar1 sunlardir:

- Finansal tesvikler
- Altyap1 yatirimlari
- Devletin sahip oldugu veya devletin kontroliinde sanayi tesisleri

- Imalat sanayinin kontrolii

Fakat 1970’lerdeki kriz, bolgesel gelisme politikalarina gii¢lii devlet miidahalesi
ve para aktarimiyla (bolgelerarasi kaynak transferi) devam etmenin imkansizligini
gostermistir (Akpinar, 2013:35). Boylece 1970’lerin ilk yillarinda yasanan petrol
krizinden sonra Keynesyen politikalar etkisini yitirmis ve bolgesel politikalar 6nemini
kaybetmistir. Ancak kiiresellesmeyle birlikte 1980°li yillarda tekrardan bdolgesel

politikalar yeni bolgesel politikalar seklinde giindeme gelmistir.

1970’lerden sonra uygulanan yeni bolgesel politikalarda ise bolgenin biitiin
dinamikleri kullanilarak ig¢sel biiylimenin saglanmasi 6n plana ¢ikmistir. Bu tiir
politikalarda firmalar1 az gelismis bolgelere cekmek yerine, o bolgedeki hazir kaynaklar
harekete geg¢irilerek bolgenin kendi kaynaklari ile kalkinmasi tesvik edilmektedir (Taylor,

2002:16-18).

Ayrica Geleneksel bolgesel politikalar, karar siirecindeki ana roliin merkezi
hiikiimetin sahip oldugunu savunurken, 1970 sonrasindaki yeni bélgesel politikalarda ise;
bolgesel ve yerel politikalar agirlik kazanmis ve yerel yonetime gorevler verilerek, ulusal-
bolgesel ve yerel yonetimlerin iizerlerine aldiklart sorumluluk s6z konusu olmustur.

Boylece merkezi hiikiimetin agirlikli oldugu geleneksel bolgesel politikalar yerini yeni
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bolgesel politikalarla birlikte sosyal iliskiler ve kurumlarin oldugu bir yapiya birakmuistir.
Ayrica bu Yeni bolgesel politikalar, bolgesel ve uluslararast rekabet giiciiniin

arttirilmasini amaclamaktadir.

Bolgesel kalkinma politikalarinda yasanan geleneksel kalkinma politikalarinin
yerini yeni bolgesel kalkinma politikalarina birakmasi gibi bir degisim, bir onceki

politikanin basarisizligin1 gidermek i¢in degil, diinyada yasanan degisimler sonucu ortaya
cikmustir (Tekeli, 2009:249).

1.5.1. Bélgesel Kalkinma Politikasinin Temel Ikeleri

Her iilkenin bolgeleri arasinda ekonomik ve sosyal agidan geligsmislik farklar
vardir. Bolgeler arasinda yasanan bu gelismislik dengesizliklerini azaltmak igin, geri
kalmis bolgeleri kalkindirmaya ydnelik bir politikanin izlenmesi gerekmektedir. Bu
dogrultuda gerceklesecek bir politikanin birbirlerini tamamlayan temel ilkeleri su

sekildedir; “Sosyal Karlilik”, “Kalkinma Kutbu” ve “Halkin Katilim1”.
1.5.1.1. Sosyal karhlik ilkesi

Bolgesel kalkinma politikalarinin birinci ilkesi, geri kalmis bolgelerde kisa
vadede verimli olmasa bile, sosyal karlilig1 yliksek ve ancak uzun vadede ekonomik

olabilecek yatirnmlarin devlet tarafindan yapilmasidir (Dinler, 2014:302)

Bu ilkeye gore devlet, ekonomik yonden geri kalmis bolgelere hem altyapi
yatirimlarini hem de bu bolgelere canlilik kazandiracak iiretken yatirimlar: gotiirmekle
yikiimlidiir. Bu sekilde devlet, bolgeleraras1 ekonomik ve sosyal gelisme
dengesizliklerini azaltacak; ekonomik degeri diisiik, ancak sosyal degeri yiiksek olan
yatirimlarin kamu tarafindan gergeklestirilmesini saglayacaktir. Aksi halde devletin, geri

kalmis bolgelerine miidahalesi olmazsa, bolgesel kalkinma politikasindan s6z edilemez.
1.5.1.2. Kalkinma Kutbu Ilkesi

Bolgesel kalkinma politikalarinin diger bir ilkesi olan kalkinma kutbu ilkesi;
Fransiz iktisat¢1 F.Perroux’a gore, yatirnmlar ilk olarak bir bolgede toplanmaya
baslamaktadir. Yatirimlarin toplandigi bolge, belirli bir siire¢ igerisinde kalkinmanin
merkezi konumuna gelirken, diger bolgelere kiyasla ¢ok daha hizli kalkinma siirecine

girecektir. Bu sebeple ekonomik kalkinma, bdlgesel olarak farkli zamanlarda

38



goriilmesinin yaninda, farkli seviyelerde kalkinma kutup ya da noktalarinda gortilebilir.
Kutup noktasi sayesinde ¢esitli yollarla degisik etkilerle biitiin ekonomilere yayilmaktadir
(Ildirar, 2004:18).

Ekonomik gelisme, iilkelerin genellikle merkezlerinde yani kutuplarinda
baglamaktadir. Ekonomik gelismenin, bu bolgelerde dogal kaynak zenginligi,
beklenmedik bir bulus veya cografi konum gibi rastlanti sonucunda basladigi
goriilmektedir. Bu merkezlerde baslayan ekonomik gelismelerin ortaya ¢ikmasinda
daima o bolgedeki siiriikleyici endiistri etkindir. Ayrica bu merkezlerdeki diirtiikleyici
endistri sayesinde baslayan ekonomik gelismelerin ise ig¢sel ve dissal ekonomiler
sonucunda giderek o bolgede yogunlagmasi ve yogunlugun belirli bir diizeye

erismesinden sonra bu gelismenin ¢evreye yayildigi gézlenmistir.

Gilintimiizde sadece gelismis tilkelerde degil, az geligmis tilkelerde bile ekonomik
gelismenin Oncelikle belirli bolgelerde baslamasi gergeginden hareketle, geri kalmis
bolgelerde kalkinma kutbunun yapay olarak yaratilmasi goriisii 6n plana ¢ikmistir. Bir
kutup yaratilirken, yatirim ¢abasinin tiim sektorlere birden degil de bolgenin 6zelligine
gore, daha hizli gelisme sansi olan sektdre ve genellikle de endiistriyel sektore

yoneltilmesi gerekmektedir (Dinler,2014, s.303).
1.5.1.3. Halkin Katilmasi Ilkesi

Bolgesel farkliliklar1 azaltmak i¢in gerekli ilkelerden {igiinciisii is halkin katilma
ilkesidir. Bu ilke bolgesel kalkinma faaliyetlerine, yani bolgesel kalkinma planlaria
halkin katilmasini savunmaktadir. Bolge halkina mensup kisilerin, bolgesel kalkinma
faaliyetlerine karar veya uygulama agamasinda fiilen ya da danigman olarak katilmalari
gerektigi One siiriilmektedir. Boylece halkin yonetime katilmasi sonucunda, yapilan
planlar daha insancil olacak ve basar1 oranini artiracaktir. Bu katilis her seviyede birlik
duygusunu artirarak, bolgesel kalkinma projelerini canlandirmakta ve bolgedeki

faaliyetlerin o bolgede yasananlarca kontrol edilmesinin araci olmaktadir.

Bolgede yasam siiren halk, bolgesel kalkinma politikalarinin hazirlanmasi ve
uygulanmasina farkli araglarla miidahil olmaktadir. Bunlar sanayi odalari, ticaret odalari
ve ziraat odalar1 Onciiliiglinde mesleki odalar, belediye meclisi, bolgesel kalkinma

komisyonu, kalkinmay1 diizenlemek i¢in olusturulmus olan 6zel komiteler gibi geleneksel
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ve bolgesel kalkinma ajanslar1 gibi yeni kuruluglar araciligryla bizzat katilabilecegi gibi,
karar vericilerin seg¢iminde sz sahibi olarak, dolayli yonden de katilabilir (Dinler,
2014:303).

1.5.2. Boélgesel kalkinma politikasinin amaclart

Ulkeler her ne kadar gelismis iilke konumunda olsalar bile bu iilkelerin bolgeleri
arasinda gelismislik farklari s6z konusudur. Bu bolgeler arasinda yasanan sosyal ve
ekonomik gelismislik farklarin1 azaltmak bdolgesel kalkinma politikalarinin en temel

amacidir.

Ciinkl bolgesel farkliligin ortaya c¢ikisina bakildiginda, gelismelerin bolgenin
belirli noktalarinda; dogal kaynak zenginligi veya uygun cografi kosullarina sahip olmasi
yahut ta bir rastlanti sonucunda olustugu goriilmektedir. Bolgesel farkliliklar, bunlarin
yan1 sira demografik yapi, bolge halkinin yaraticiligi, sermaye birikimi, bélge mallarina
olan talep, altyapmin niteligi, girisimcilerin yetenekleri gibi bircok faktdrden de

kaynaklanabilir.

Milhau j. (1957)’e gore, bolgeler aras1 gelismislik farklarini azaltici politikalarin
iki amac1 vardir. Bu amaglardan ilki, niifusun tilkede ussal dagilimi; ikicisi ise, geri kalmis

bolgelerin ekonomik ve sosyal kalkinmasidir. (Milhau, 1957:45)

1) Niifusun iilkede ussal dagilimi;

Bolgesel kalkinma politikasinin bu amaci, az gelismis yani merkezi
bolgeler disinda kalan bolgelerde denge metropoliiniin yaratilmasinm
savunmaktadir. Yani gelisme siirecine girmis olan merkezi bolgelerin, diger
bolgeler iizerinde, gelismeyi durdurucu bazi olumsuz etkilere yol agmaktadir.
Bu olumsuz etkilerden birisi, az gelismis bolgelerden gelismis bolgeye
yasanan goc¢ hareketidir. Bu tarz bir gé¢ hareketi, gelismis yani kalkinma
kutuplarinin bulundugu bolgelerde niifusu daha yogun hale getirerek, diger
bolgelerde yani az geligsmis bolgelerde, niifus yogunlugunun azalmasina ve bu
bolgelerin canliligimi yitmesine yol agmaktadir. Hatta go¢ veren bolgede
istihdam olanaklar1 ve hizmetlerinin azalmasi sonucunda yeni gogler meydana

gelecek ve bu bolgelerin geri kalmislik diizeyi daha da artacaktir.
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Bu sebeple niifusunu siirekli olarak yitiren geri kalmis ve giderek daha
da gerileyen bolgelerde, kalkinmaya elverigli olan endiistriye yatirim
cabalarin1 burada yogunlastirarak, gelismekte olan bdlgeye dogru olan gocii
durdurarak bil kalkinma kutbu olusturulmalidir. Bu tarz olusturulan kalkinma
kutuplarina denge metropolii denilmektedir. Bu metropoller, bolge niifusunu
cezbederken, gelismis bolgelere dogru olan gogii engelleyecek ve niifusun
bolgelerarasindaki dagilimini dengeleyerek ekonominin daha iyi islemesini
saglayacaktir.

2) Geri kalmis bolgelerin ekonomik ve sosyal kalkinmasi

Bolgesel farkliliklarin ortadan kaldirilmasi igin geri kalmis bolgelerin
ekonomik ve sosyal kalkinmasi gergeklestirilmedir. Ancak bu
gerceklestirilirken kalkinmasina karar verilen bolge i¢in uygulanan kalkinma
politikasi, ulusal kalkinma politikasindan ayr1 diisliniilemez. Dolayisiyla
bolgesel kalkinma politikalari, nihayetinde ulusal kalkinma politikalarinca
belirlenen amaglara erismeyi hedeflemelidir. Eger her bolge ulusal kalkinma
politikasinin amaglarin1  dikkate almadan kendi amaglarima ulasmay1
hedeflerse; iki politika arasinda bir farklilik yasanmasina yol agacak buda
kaynak israfina yol agacaktir.

Bolgesel kalkinma politikasinin bu amacina gore; bir lilkenin gelismis
bolgelerindeki mevcut faaliyetlerin korlenmesi ya da ekonomik faaliyetlerin
bu bolgelerden geri kalmis bolgelere nakli degil, az gelismis bolgelerin
ekonomik kalkinma diizeylerinin ytikseltilmesi gerekmektedir. Dolayisiyla bu
politika gerceklesmesi halinde, sadece az gelismis bolgelere degil aym
zamanda biitlin ekonomiye fayda saglayacaktir. Yani bir iilkenin kalkinma
seviyesini artirmak i¢in, o iilkenin az gelismis bolgelerinin kalkindirilmasi
gerekmektedir. Bu sebepledir ki, bir tilkede bolgesel kalkinma politikasinin
1yi uygulanmasi halinde; iilkenin nispeten daha az gelismis olan bolgeleri tilke
ekonomisine katilacak ve ayn1 zamanda iilkenin gelismis bolgelerinde iiretilen

tirtinler iginde daha genis pazar imkanlar1 yaratmis olacaktir.

Ayrica bolgesel kalkinma politikasinin genel ekonomi politikasindan tiiretilen ve
tilkenin biitiiniinlin kalkinmasin1 esas alan; bilylime amaci, istikrar amaci ve dengeleme

ve esitleme amaci gibi {i¢ temel amaci vardir. Biiylime amaci; genel ekonominin daha
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hizl1 biiyliyebilmesi i¢in gerekli on kosullarin yaratilmasimi yani 6zel ve kamusal
yatirrmlarin ~ etkin  koordinasyonuyla iretim faktdrlerinin optimal dagilimini
amagclamaktadir. Istikrar amac1; bolgesel ve sektorel yap1 koordinasyonu ile bdlgelerin
ekonomik yapilariin kendi i¢inde dengeli olarak ekonomide istihdam ve gelirin miimkiin
oldugunca istikrarli gelismesini saglamaktir. Dengeleme ve esitleme amaci ise; ekonomik
kaynaklarin bolgelerarasinda esit dagiliminin saglanmasidir. Ancak bu sekilde bolgeler
arasinda gelir ve refah dengesizligi azalacaktir. Bu amag, bolgelerin olabildigince esit

altyap1 donatim diizeylerine ulastirilmasini esas almaktadir (lldirar, 2004:20).

Kisaca belirtmek gerekirse bolgesel kalkinma politikasinin amaglari; Bolgesel
dengesizligi ortadan kaldirmak veya azaltmak icin; her tiirlii kaynagin, niifusun ve
ekonomik faaliyetlerin bolgeler arasinda uyumlu dagiliminin saglanmasi, bolgelerin
kendi igerisinde degerlendirilmesi ve diizenlenmesi, bdolgesel ekonomilerin
entegrasyonunun saglanmasi, bolgelerdeki diizgiin biiytimenin tegvik edilmesi, bolgelerin
ulusal ekonomik gelismeler sonrasindaki pay1 esit olarak degil, adil olarak paylastiriimasi

ve bolgesel dengenin saglanmasidir.
1.5.3. Bolgesel Kalkinma Politikasinin Araglar

Uluslararasi iilkelerde goriilen gelismislik farklar1 gibi bir tilkenin farkli bolgeleri
arasinda goriilen, Sanayi devrimi ile ortaya ¢ikan ve kiiresellesme sayesinde ise daha fazla
derinlesen bolgesel dengesizlik olgusu, hemen hemen her {ilkenin yapisinda
goriilmektedir. S6z konusu bu her iilkenin yapisinda yer alan geri kalmig bolgenin,
ekonomik ve sosyal kalkinmasini saglamak i¢in gerekli olan kosullarin saglanmasi adina,
devlet tarafindan bu kalkinmay1 sinirlayan engellerin bolgesel kalkinma politikasi araglari
ile ortadan kaldirilmas1 gerekmektedir. Ancak belirtmek gerekir ki, her iilkenin yapisinda
yer alan geri kalmig bolgelerinin, imkan ve olanaklarinin hatta sorunlarinin birbirlerinden
farkl1 olmasi, uygulanacak olan bolgesel kalkinma politikasinin birbirinden farkli
olmasini gerekli kilmistir. Dolayisiyla her geri kalmis bolgede uygulanacak olan bolgesel
kalkinma politikasinin birbirinden farkli olmasi, beraberinde farkli bolgesel kalkinma

politikas1 araglarinin kullanilmasini gerektirmektedir.

Yani bolgelerarast gelismislik diizeyi farklarini; farkli sonuglara erismeyi
amaglayan birbirinden farkli bolgesel kalkinma politikasini, birbirinden farkli araclar

kullanarak azaltmak mimkiindiir.
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Bolgelerarast gelismislik farklarini azaltmaya yonelik dort aragtan soz edilebilir.
Asagida siralanmis olan bu araglardan ilk {igii, geri kalmig bolgelerin kalkinmasina,
dordiinciisii ise, asir1 kalabaliklagmis yorelerin gelismesinin sinirlandirilmasina yoneliktir

(Dinler, 2014:309):

¢ Ekonomik faaliyetlerin bir takim tesvik onlemleriyle (mali ve vergisel avantajlar)
geri kalmis bolgelere yonelmesini saglamak

e Bolgesel Kalkinma i¢in gerekli kamu yatirnmlarinin gergeklestirilmesi, (6zellikle
Altyap1 Yatirimlari)

e Yonetimsel orgiitliin bolgesel kalkinma sorunlarina adaptasyonun saglanmasi,

e Metropolitan bolgelerin gelismesinin sinirlandirilmasi

Ayrica, bolgelerarast gelismislik farklarini azaltici bu politikalarin etkinliginin
artirilabilmesi i¢in, bolgesel planlanin yapilmast ¢ok Onemlidir. Ciinkii bolgesel
planlama, devlet yatirimlarinin iilke geneline dagitilmasinda, yatirimlarin etkinligini
artirmaktadir. Bunun yami sira girisimciligin tesvik edilmesi de bolgelerarasindaki

gelismislik diizenin azaltilmasinda kullanilan 6nemli bir politika aracidir.
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IKINCI BOLUM
BOLGESEL KALKINMADA ULASTIRMA KORIDORLARI VE
BiR KUSAK BIR YOL PROJESI

Arastirmanin  bu boliimiinde kavramsal olarak ulastirma ve ulastirma
koridorlarinin bolgesel kalkinmaya etkileri agiklanmaktadir. Bir Kusak Bir Yol projesi
giizergahinda ge¢misten giiniimiize kadar olusturulmus olan ulastirma koridorlart bu
boliimde incelenecektir. Bu koridorlarin basinda sirastyla Antik Ipek Yolu, Baharat Yolu,

TRACECA ve Modern Ipek Yolu gelmektedir.
2.1. Ulastirma ve Tasima Kavramlari

19. ylizyilda sanayilesme, bu donemde sanayilesen lilkelerde kentsel devrimin
yasanmasina neden oldu. Bu donemde artan yogun iiretim ve hizmet bolgeleri, kii¢iik
Olgekli iilkeleri biranda biiylik olgekli metropol yapilara doniistiiriirken ulagimi ve
ulastirmay1 da zorunlu hale getirdi. Boylece bu donemde at arabalari, buharli tren yollart

ve elektrikli tramvaylar gibi sistemler icat edilmesiyle ulastirma baglamis oldu.

Gelisen ve her gegen giin artan diinya niifus oraniyla birlikte ihtiyaglarinda
artmasi, azalan hammadde kaynaklar1 ve imkanlara erisilebilirlik isteginin artmasi,

ulastirma modlarinin gelismesine yol agti.

Boylece ulastirma sektorii, kiiresellesmeyle birlikte diinya ticaretindeki {iretim ve
tiiketimi arasinda sosyal, ekonomik ve kiiltlirel bir koprii gorevi gorerek toplumlarin
birbirlerine yakinlasmasina yol agarken, ayn1 zamanda bir tilkedeki her tiirlii gelismeden

diger iilkelerinde haberdar olmalarini sagladi.

Ulastirma ile ilgili literatiirde ¢ok fazla tanim yer almaktadir. Bunlardan bazilar

sOyledir:

Ulastirma; Insanlarm, mallarin, haberlerin ulasmasini saglayan islerin ve araglarin

tiimii, miinakalat olarak tamimlanmaktadir.? Bir diger tanima gére ihtiyaglar1 tatmin

2 TDK’dan alinmugtir. https://sozluk.gov.tr/
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acisindan, insan ve esyanin, zaman ve mekan faydasi yaratacak bigcimde yer
degistirmesini saglayan bir hizmettir (Barda, 1964:5). Daha genis bir tanima gore
ulastirma; konut, is, beslenme, kiiltiir, eglence ve kisiler arasinda haberlesme gibi sosyal
faaliyetleri gerceklestirmek amaciyla insanlar, mallar ve enformasyon i¢in mesafe
kavraminin gorsel onemini kaldirmaya katkida bulunan bir hizmet sektoridiir (Olali,

1975:24).

Yani ulastirma faaliyeti, fayda saglamak amaciyla insanlarin veya esyalarin yer
degistirmesini ifade ederken hem ekonomik hem sosyal hem de kiiltiirel bir olgu olan

hizmet faaliyetidir.

Bu acidan ulastirma sektorii, diger sektorleri etkileyen bir sektor olarak ifade
edilebilir. Barut¢u (1981)’ya gore, ulastirma sektorii, diger biitiin sektdrleri yatay olarak
kesen ve bu sektorlerin, gelismelerini destekleyen veya engelleyen bir sektor olarak
goriilmesi miimkiindiir. Bu tanimlardan da anlasilacagi iizere bolgeler arasindaki mal ve
hizmet degisiminde 6n plana ¢ikan ulastirma sektortii, birgok sektdr tizerinde etkili olmasi

ile birlikte toplumsal ve ekonomik kalkinma siireglerinde 6nemli rol oynamaktadir.

Bu sebeple her gecen giin degisen teknolojik ve ekonomik gelismelerin kiiresellik
kazanmas1 ile iilkeler arasinda artan ekonomik iliskiler ve ulastirma olanaklarinin
tyilestirilme c¢abasi; ulastirma sektoriinii, lilke ekonomilerindeki sektorler i¢in ayrilan

kaynaklar acisindan en 6nemli paya sahip hale getirmistir.

Hoftmann, J., & Kumar, S. (2010)’ a gore kiiresellesmenin dort temel tasindan bir
tanesi olan ulastirma; ticaretin liberallesmesi, telekomiinikasyon, uluslararasi
standardizasyon ile hizmetleri, ticari mallari, hammadde ve bilesenlerini satin almay1 ve
satmay1 kolaylagtiran bir unsurdur. Boylece ulasgtirma sayesinde gelisen ticaret ve

ticaretin ulagimi diinyanin ekonomik biiylimesini sekillendirmeye devam etmektedir.

Yani iilkelerin, rekabet giiclerini artirma isteklerinin yani sira, aralarindaki
ekonomik ve toplumsal iliskilerin gelismesi ve artarak devam etmesi i¢in ulastirma

olanaklariin iyilestirilmesine 6nem vermeleri gerekmektedir.
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Tagimacilik ise; insan, mal ve benzerinin ¢esitli araglarla bir yerden bir yere
tasinmasi isi, nakliyecilik, yani nakliyat isidir.> Dolayistyla tasimacilik, ulastirmanin

igerisinde yer alan bir hizmet alanidir.

Ulkelerin tasimacilik faaliyetlerinin performans 6lgiitleri; insanlar1 ve mallar1 bir

yerden bir yere hareket ettirirken en kisa siirede tasimay1 amaglar.

Tagimaciligin bir diger amaci ise, insan ve mallarin fiziksel hareketlerini
saglayabilmek i¢in uygun tagima araglariyla erigebilirligi kolaylastirmaktir. Bu tasima
araglariyla gergeklestirilen tasima tiirleri ise karayolu, demiryolu, havayolu, denizyolu, i¢

suyolu ve boru hatti ile tasimay1 kapsamaktadir (Geunes ve Taffe, 2008: 14-4).

Ulkelerin ekonomi agisindan rekabet giiciiniin bir gdstergesi olarak, mallarin
giivenilir bir sekilde en kisa siirede ve en az maliyet ile taginabilmesi 6nem arz etmektedir.
Bu sebeple iilkeler az girdi ile daha fazla deger iiretebilmek adina en diisiik maliyetle, en
uygun tasimacilik tliri ve araglarimi kullanarak rekabet giiclerini artirmayi

hedeflemektedirler.
2.2. Ulastirmanin Bolgesel Kalkinmadaki Onemi

Her iilke i¢in temel amaglar igerisinde yer alan ekonomik biiyiime ve kalkinma
sahip olunan imkanlarin marjinal faydasinin en iyi sekilde degerlendirilmesi ile miimkiin
olmaktadir. Bu imkanlarin iilkeyi olusturan her bir bolge i¢in farkliliklar gostermesinin
temelinde bolgedeki niifus yogunlugu, kentlesme faaliyetlerdeki konumu, ulagim aglarina
yakinlig1 ve yasam kosullarinin diizeyine baghdir. Belli bir bolgenin kalkinabilmesi igin
yapilan her tiirli alanda gergeklestirilen faaliyetlerin, kaynaklarin etkin bir sekilde
kullanilarak gergeklestirilmesi sonucunda; ekonomik, sosyal ve toplumsal yapinin
tyilestirilmesi ve bu dogrultuda bolgeler arasindaki refah diizeyinin artirilmasi bolgesel

kalkinmanin amacidir.

Bolgelerin birbirinden farkli kalkinmiglik diizeyine sahip olmasinin, az gelismis
tilkelerin, gelismis iilkeleri sosyal refah yoniinden yakinsamasi, bolgeler arasindaki

farkliliklar1 ortadan kaldiracak politikalarin gelismesine neden olmustur. Bu politika

3 TDK’dan alinmugtir. https://sozluk.gov.tr/
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geligsmeleri bolge kavraminin kalkinma kavramu ile birlikte ele alinmasina neden olmustur

(Arslan, 2005: 276).

Bolgesel ekonomilerde ilk ve en eski teori olarak goriilen “Konum Teorisi”
fiziksel mesafe ve ulasim maliyetlerinin en diisiik oldugu optimal konum i¢in cografi
olarak fiziksel ve metrik alan arastirmasi anlamina gelir. Cografi bir mekanda fiyat ve
maliyet degisimlerinin belirli bir diizlemde olmas1 ve bu durumun yer se¢imleri ile pazara
uzaklik agisindan ele alinip yorumlanmasi énemli bir unsuru olusturmaktadir. Bu kavram
20. Yiizyilda biiyiik cografyacilar tarafindan benimsenmis bir mekan kavramini ortaya
att1. Konum teorisi, bir mekdnda meydana gelmis faaliyetlerin dagilimin1 aciklamaya
calismaktadir.  Buradaki amag, bireysel faaliyetlerin yerini etkileyen faktorleri
belirleyerek, farkli iiretim tiirleri arasinda farkli bolgelerde yapilacak uygulamanin, bir
mekansal pazarin lreticiler arasinda boliinmesini saglamaktir. Ekonomik faaliyetlerin
bolgesel yogunlasmasinin nedenlerini arastirmak i¢in konumun secimi, siireglerini
arastirmanin ulasim maliyetlerine ne gibi etkilerde bulunacagini da gdstermektedir.*
Model daha sonra, iiretim alanlarnin belirlenmesi ile alternatif iiretim alanlarinin tespit
edilmesinin ekonomik olarak daha rasyonel bir karar oldugunu diisiinen teorisyenler ile
gelistirilmistir. Bu modeller temelinde talep ile arzin varsayimlarina dayanmaktadir.
Nihai Pazar mekansal olarak merkezi konumdayken talep tiim bolgeye dagilmaktadir. Bu
durum nihai pazara erisimin saglanabilmesi i¢in ulasimin 6nemini artirmaktadir. Aslinda
ulasim biitiin faaliyetlerin merkezi konumunda yer almaktadir. Ulasim maliyetleri ile
merkezi konumda mekéan edinme maliyetleri arasindaki denge yerel dengenin olusmasini
saglamaktadir. Ulagim ile bolgesel denge arasindaki iliski Von Thiinen (1826) ve
William Alonso (1964) c¢alismalarinda “Yeni Kentsel Ekonomi” ekolii olarak

gelistirilmistir (Capello Nijkamp, 2019:35-36).
2.3. Ulastirma Koridorlarmma Genel Bakis

Van Pelt (2013)’e gore, ulastirma koridoru kavrami, daha yiiksek tretkenlik
diizeyine sahip sektorlerin, ekonomik doniisiimiinii tesvik etmek icin bolgeler arasinda

hareket eden lriinler, hizmetler ve bilgi transferi olarak tanimlanmaktadir. Kunaka ve

4 Konum Teorisi, model ve kuramlardan elde edilen ¢ikarimlar sonucunda esit toprak verimliligine
sahip homojen veya tek tip altyapt donanimina sahip oldugu varsayimi altinda kurgulanmustir.
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Carruthers (2014)’e gore ulastirma koridorlar1 ise, ana merkezler arasinda ekonomik
faaliyetlerin ve ulasim akiginin kolaylastirilmasi igin koordineli bir lojistik altyapist ve
hizmetler biitiinii olarak tanimlamislardir. Ulasim koridorlarinin temel islevi, insanlarin
ve mallarin kolay bir sekilde bolgeden bolgeye transferinin kolaylastirmasidir.
Koridorlarin ortak hedefleri ise, altyap1 baglantilarinin iyilestirilmesi ile yiikiin etkin bir
sekilde hareketinin kolaylastirilmasi ve ihracatin rekabet giiciinii artirarak ekonomik
bliylimeyi tesvik etmesinin yaninda ithalat maliyetlerinin diisliriilmesini saglamaktir.
Koridor boyunca ekonomik faaliyetlerin kiimelenmesi, basarili bir ulasim icin cografi
zorluklar ne olursa olsun, tiim gerekli faaliyetlerin gerceklestirilmesine, gerekli altyapi
yatirnmlariin yapilmasina ve ticaretin Oniindeki hukuki engellerin kaldirilmasina
baghidir. Ulastirma koridorlarina bakildiginda; denize kiyisi olan bir iilkenin limana
baglanmasini saglayan koridora kiyasla, cevresi karayla ¢evrili bir iilkeyi denize baglayan

koridor daha karmasik bir ulasim ag1 gerektirmektedir (Kunaka ve Carruthers, 2014:13).

Ulastirma koridorlarimin yapis1 genel olarak karmasiktir. Bunun nedeni ise
gerceklestirdikleri ticaret islevleri ve koridorlar1 meydana getiren ticaret altyapisi ve
lojistik hizmetlerinin birbirlerinden farkli olmasidir. Ulastirma koridorlarinin ticaret akis
giizergahlar1 incelendiginde koridor boyunca, (i) denizasir1 lilkelerden uluslararasi ticaret
akislari, (i1) komsu tlkeler arasindaki bolge i¢i ticaret akislari, (iii) ayni tilke igindeki
ekonomik ve ticari merkezler arasindaki i¢ ticaret akislarinin gercgeklestirilmesi

muhtemeldir (Hartmann, 2013:1-2).

Koridorlarin ticaret ve lojistik altyapilari, limanlar, i¢ konteyner depolari, yollar,
demiryollari, sinir karayollari, antrepolar, deniz yollar1 ve ¢ok maksatli tesislerden
meydana gelir. Standart bir koridor diizeyi ise, nakliye ve lojistik hizmetleri igin,
karayolu, demiryolu, denizyolu ag1 vasitasiyla lojistik faaliyetlerinin yani sira, takas,
sevkiyat, giimriikleme, gd¢menlik, sthhi ve ¢evre sagligi hizmetleri gibi sinir yonetim

kurumlart igerir (Kunaka ve Carruthers, 2014:36).

Ulastirma koridorlari; sehirleri veya iilkeleri, karayolu, demiryolu, limanlar
vasitasiyla birbirine baglamasi ile onlart gevrelerindeki diger alanlardan ayirmaktadir.
Dolayisiyla bu bolgeleri diger bolgelerden ayiran ii¢ 6zellik sunlardir; temel mal ve
hizmetleri kullanabilir hale getiren liretim fonksiyonlarina, temel mal ve hizmetlere deger

katan doniisiim fonksiyonlarina ve hem ulusal hem de uluslararasi pazarlara erisim
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kolaylig1 saglarlar. Ulkelerin veya bélgelerin kalkinmast igin, iiretim fonksiyonunun artan
getiri igerisinde olmasi hem sektdrlerin gelismesi hem de kaynaklarin etkin degerlenmesi
i¢in iyi bir planla, siireci gegirmeleri gerekmektedir. Uretim sonucu elde edilen ¢iktilarin
diger bolgelere ulastirilmasi i¢in enerji, bilgi birikimi, ulagim olanaklarinin gelistirilmesi
kaginilmazdir. Bu faktorler sayesinde ulusal ve kiiresel pazarlarda iirlinlerin alinip
satilmasinin yaninda {irlinlerin katma degerli tirlinlere doniistiiriilmesi saglanir. Bolgeler

arasinda olusturulan ticaret koridorlari, pazarlara erisimi kolaylastiracaktir (Bender,

2001:39).

Ulastirma koridorlarin meydana getirilmesinde politik baglantilar 6n plandadir.
Ulkeler veya bolgeler arasindaki uluslararasi iligkiler, koridorlarin saglikli bir sekilde
devam etmesini saglamaktadir. Koridorlar1 olusturan iilkeler veya bolgeler, niifus, saglik
ve gevre sorunlarini gelistirdikleri politikalarla giivence altina almaya ¢aligmaktadir. Son
yillarda ulastirma koridorlarinin sera gazi salinimini azaltici etkide bulunmasi bunun tipik
bir 6rnegidir. Ulastirma koridorlarinin altyapi insasinda, sera gazi salinimina katkida
bulunan kaynaklar énemli 6l¢giide ham madde ve enerji kullanimi icermektedir. Bu
nedenle baska Avrupa Birligi iiye {ilkeleri, kaynaklarin verimli ve diisiik karbon

salinimini saglayacak yatirimlar yapilmasi i¢in politikalar gelistirmektedir (EC, 2011).

Karayla cevrili olan iilkeler, denizlere kiyis1 olmadig: icin diger iilkelere gore
dezavantajli konumdadirlar. Bu iilkeler deniz ticaretinin sagladigi avantajlardan
faydalanamadiklar1 gibi, diger tilkelerle ticareti de zorlastirmaktadir. Karayla cevrili iilke
diger iilkeler ile kiyaslandiginda ticaret maliyeti daha fazladir. Ayrica karayla ¢evrili olan
tilkeler genel olarak diger iilkelere gore daha fakir tilkelerdir. Ancak ulastirma koridorlari
sayesinde kara ile cevrili olan iilkeler komsu flkeleri transit geg¢is araci kullanarak
uluslararas: ticaret maliyetlerini azaltabilmektedir. Karayla cevrili lilkeler i¢in ulastirma
koridorlari, yurtigi gelir diizeyinin artmasinda ve tiiketici i¢in daha diisiik maliyetle
tilkketimini gerceklestirmesini saglamaktadir (Arvis vd. 2011:1). Bu durum koridorlarin
zaman icerisinde misyonlarinin farklilastiklarin1 gostermektedir. Degisen teknoloji,
planlama, tasarim, altyap1 ve politik nedenlerle koridorlarin yapisi gelismektedir (Ghani

vd. 2016:319-321).

Ulastirma koridorlari, fiziksel ve altyap1 imkanlar1 dogrultusunda vermis oldugu

hizmetlere gore ayrim gosterirler. Ayrica koridorlar, ekonomik faaliyetleri birbirine
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baglamak i¢in bir veya daha fazla rota icerebilir. Faaliyet alanlarina gére ekonomik,
endiistriyel ve i¢ ticaret koridorlar1 gibi koridor tiirleri mevcuttur. Tiim bu koridorlar
bolgesel kalkinmay1 saglamak ig¢in farkli faaliyetler i¢in kurulmustur (Douma & Kriz,
2003:2-4).

Endiistriyel koridorlar, gelisme potansiyeli olan avantajli bolgelerdeki dogal ve
yeterince kullanilmamis ekonomik faaliyetlerin ekonomiye katki saglamasi igin
olusturulan koridorlardir. Bununla birlikte, farkli sektorlerin, endiistrilerin ve altyapilarin;
olusturulan koridora entegre edilerek hem sektoriin gelismesi hem de bdolge igin
ekonomik ve sosyal gelisme saglanmasi amaglanmaktadir. Endiistri koridoru, bolgedeki
endiistrinin gelismesini saglamasinin yaninda, rekabet¢i bir altyapinin gelismesine,

yatirimlarin artmasina, yeni pazarlarin ortaya ¢ikmasina neden olabilmektedir (Yadav,

2022:7).
2.4. Ulastirma Koridorlarinin Tarihsel Gelisimi

Ulastirma koridorlari, yeni olusturulmus bir yap1 degildir. Diinya ticaretinde yeni
kesfedilmis bolgelerin ortaya ¢ikmast bakir topraklara ulasma istegi ulastirma
koridorlarmin kurulmasima neden olmustur. Bilinen en eski ulasim koridoru Antik Ipek
Yoludur. Tarihte bilinen diger bir ulastirma koridoru ise, baharat yoludur. 16. Yiizyilin
baslaria kadar Cin’den Avrupa’ya uzanan ipek yolu dogu ile bat1 arasinda bir ulagim ag1

saglamaktaydi.
2.5. Diinyadaki Ulastirma Koridorlari

Kiiresel ticaret yogunluk olarak birkag¢ giizergahtan hareket etmektedir. Bunun
sonucu olarak, ticaretin ve ulagimin kolaylastirma projeleri olan ulagtirma koridorlari, bu

giizergahlar lizerinden tasarlanmaktadir.
2.5.1. Ipek Yolu

Eski zamanlarda nemli ticaret yollarmdan biri olan Kral Yolu, Latincede Ipek
Yolu olarak adlandirilmaktaydi. Ipek Yolu gectigi giizergahlara bolluk ve zenginlik
getirmesi yaninda kiiltiirel etkilesimin saglamasi agisindan énemli bir koridor olmustur.
Bu yolun Selguklular ve Osmanlilar tarafindan siklikla kullaniliyor olmasi, doneminde

iktisadi siyasetin bir parcast olmasmna neden olmustur. Ayni zamanda gectigi

50



giizergahlarda altyapilarin gelismesini ve sehirlesmenin artmasina neden olmasi

yoniinden de 6nemli bir yoldur.
2.5.1.1. Ipek Yolu Tarihgesi

Ipek iiretimi ilk olarak Cin’de Neolitik dénemde (Yangshao Kiiltiirii, M.O. 2000)
ortaya ¢ikmustir. Iipek, M.O. birinci binyilin ikinci yarisinda, Ipek Yolu acilincaya kadar
Cin sinirlart disina ¢gitkmamustir. Bu sebeple Cin bin yil kadar ipek {iretiminde tekel bir
yapidaydi. Ayrica ipege sahip olmak, Tang Hanedanligi doneminde 6nemli bir sosyal

siif gostergesiydi.

M.O. 53 yilinda, Romallarin doguda bulunan Parthlar’la savasi sirasinda,
Romalilar ilging bir kumas tiirli ile kargilasmislardir. Romalilarin Latince “Sericum”
(Ipek Kumas1) adini verdikleri bu kumas, daha sonralari dogu ile bati arasinda énemli bir
ticaret iirlinii haline gelmistir. M.S. 522’yilinda Bizanslilarin ipekbdcegi yumurtas: elde
etmeyi basarmalar1 nedeniyle, Cin ile ipek ihracati azalma gdstermistir. Ayrica ipek
sosyal smiflarda bir ayrim gostergesi olmasi nedeniyle Avrupa’da sik¢a kullanilan bir
iriin olmugtur. Daha sonra bu nedenle Hagli Seferleri ile ipek iiretimi dogudan batiya
tasinmis oldu. Ozellikle italya ve Fransa gibi iilkeler diinyanin ipek iiretiminin
cogunlugunu ele gecirme firsatim1 yakaladilar. Sanayi devrimi ile iiretiminin arttigi
donemlerden sonra, ipekbocegi hastaliklar1 nedeniyle o doneme kadar ipek iiretiminde
lider konumda olan Fransa, liderligini tekrar Cin’e devretmek zorunda kalmistir (Bekin,

1981:1-2).

Batinin ipek ile tanismalarindan sonra Cin ipegi, 6nemli bir ticaret mali haline
gelmistir. Han Hanedanligi doneminde biiyiik 6nem kazanan ipek ticareti, sadece endiistri
alaninda kullanilmasmin disinda ekonomik bir gosterge niteligindeydi. Cin elinde
bulundurdugu ipege karsilik batidan degerli taglar ithal etmekteydi. Ayrica degerli
taglarin sadece Cin imparatorlugu sarayinda kullaniyor olmasi, Cin halkinin ekonomik
yasamlarini olumsuz etkilemistir (Uhlig & Kirim, 2000:24). Ticaretteki bu gelismeler
dogrultusunda ipek yolu, M.O. 130’da Cin’in Han Hanedanligi déneminde resmen
kurulmustur. Ipek Yolu varligint M.S. 1453 yilinda Osmanli Imparatorlugu’nun batiyla
olan ticareti engellemek icin uyguladig1 politikalar nedeniyle varlig1 sona ermistir. Ipek
Yolu dogudan batiya uzanan tek bir glizergah degildir. M.S. 1453 ten sonra Avrupalilarin

dogudan gelen mallara giivenli olarak ulasabilecekleri yollar aramalar1 yeni ticaret yollar1
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bulmalarina yol agmistir. Avrupa kasiflerinin, kara ticaretinin yerini alacak yeni deniz
yollar1 kesfetme istekleri, Kesif Cagin1 (M.S. 1453-1660) baslatmistir (Beckwith,
2009:251-257).

Ipek Yolu, gectigi giizergahlar iizerinde bulunan iilkelerin en zengin iilkeler haline
getirmistir. Yol {izerinde bulunan kervan yollari, uzun yillar boyunca ipek, porselen,
baharat ve degerli taglarin kitalar arasinda transferini saglamasinin yaninda toplumlar

arasinda kiiltlir aligverisinin oniinti agmustir (Giinel, 2010:133-134).
2.5.1.2. Ipek Yolu Giizergah

Ipek Yolu, diinya tarihinde en eski ticaret ve ulasim yolu olmasmin yaninda
onemli bir kiiltiirel mirastir. ipek Yolu Asya’dan Avrupa’ya uzanmaktadir. Ipek Yolu’nun
biiyiik kismi ise Orta Asya’da yer almaktadir. Binlerce yillik tarihi i¢inde biiyiik
devletlerin hakimiyet altinda bulunma istegi, Tiirklerin uzun siire hakimiyet elde etmesi

ile son bulmustur.

Ipek Yolu'nun farkli giizergahlar1 mevcuttur. Kara rotalari, sadece gectigi
giizergahlarin refah ve ticaretini gelistirmemis aymi1 zamanda Kkiiltiirel etkilesim
saglayarak, bir tecriibe aligverisi de saglamistir. Kara rotalari, topluluklar: farkli kiiltiirle
etkilestirerek bilgi birikiminin ve deneyimlerin disinda dini inanglarinda transferini

saglamaktaydi (Fedorenko, 2013:3).

Cin devletinin o yillardaki baskenti olan Changan sehrinden baslayan ipek Yolu,
Kansu yolu takibinde Taklamakan bdlgesindeki Dunhuand kentine ulasmaktadir. Ipek
yolunun kuzeyi ise, Gobi ¢6lii ve Yumen Guan civarindaki Hami bdlgesinden
gecmektedir. Kuzey Ipek Yolu Kasgar’a kadar ulasmaktadir. Giiney Ipek Yolu ise,
Kaggar’in giineyinde diger gilizergah ile birlesmektedir. Birlesen bu rota daha sonra
ayrilan rotalardan biri, Karakurum ile Akdeniz kiyilarina ve Antakya’ya ulagsmaktadir.
Diger rota ise, kuzeyde Taskent ve Hazar’in kuzeyinden Kirim’a ulagmaktadir (Wild,
1992). Kuzey rotasi, Rusya iizerinden Istanbul’a ulasarak oradan ¢esitli Bizans sehirlerine
gecmekteydi. Giiney rotasi ise, Antakya’dan Italya ve Bizans sehirlerinde son buluyordu.
Bu iki giizergah disinda Ipek Yolunun bir kolu olan, “Orta Rota” olarak adlandirilan bir
giizergah1 daha vardir. Orta rota, Antakya iizerinden hareket ederek, Firat nehrini gecerek

Tahran sehirlerine ulagsmaktaydi. Bu yol daha sonra Pamir’e kadar devam etmekteydi. Bu
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rota sonrasinda, Kaggar istikametine dogru devam ederken ikiye ayrilmaktaydi. Kuzey
rotas1 Kuga kentine ilerlerken, giiney rotasu Loyang devlet merkezinde son bulmaktaydi.
Bu giizergah “Biiyiik Ipek Yolu” olarak adlandiriimaktadir. Giizergahta gidilip doniilme
stiresi 8 ile 9 yil siirmekteydi. Bu biiylik yolculugun uzun siirmesi, zamanla deniz
rotasinin olusmasina da yol agmistir. Bu Antik Ipek Yolu’nun gegis giizergah1 Harita 1°de

verilmisgtir.

Harita 1: Antik ipek Yolu Giizergah

Indian
Ocean

~ R

Kaynak: Ipek Yollarin1 olusturan ticaret yollarim1 gdsteren harita (Evan
Freeman'm haritasi, CC BY-NC-SA 2.0, Francoise Demange, Glass, Gilding ve Grand
Design: Art of Sasanian Iran (224-642)' den uyarlanmistir (New York) : Asya Toplulugu,
2007) https://smarthistory.org/reframing-art-history/the-silk-roads/ Erisim Tarihi: 01.08.2023

2.5.1.3. Ipek Yolu'nun Onemi

Antik Ipek Yolu, Han Hanedanhg doneminde gecmisteki basarilarmim
biytikligiini gosterebilmek i¢in bir sembol niteligindeydi. Ayrica bu yol, donemin
sartlarina gore, ulasimi kolaylastirmasinin yaninda, ticaret hayatinin canli tutulmasini da

saglamaktaydi. Binlerce y1l devam eden ticaret, tarihsel olarak bakildiginda antik mirasin
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nesiller i¢inde aktarilmasini da saglamaktaydi. Ipek Yolu modern ulasim koridorlari igin
bir model niteligindedir. 19. Yiizyilin ortalarinda dogan “Kapitalizm” kavraminin icat
edilmeden Once, tliccar kapitalizminin dogusunun temelini yine bu ulastirma koridoru
atmistir. Dolayisiyla ekonomik yapinin temelleri bu doneme dayanmaktadir. Ekonomik
olarak bakildiginda takas sisteminin gelistirilmesi, ticaret politikasi, para politikasi ve
sermaye birikiminin tipik 6rnekleri bu donemde goriilmektedir. Biitiin bunlar g6z 6niinde
bulunduruldugunda, Antik ipek Yolu, Cin ile Eski Ortadogu’nun tiiccarlar1 arasinda,
finansal kiiltliriin araci olarak kapitalizmin insasina yonelik tarihsel bir model
sunmaktadir. Antik Ipek Yolu, en eski ve siirdiiriilebilir olarak mal, hizmet ve bilgi

hareketliligi ile miibadelesine dayanan {i¢ katmandan olugmaktadir:

(i) Mal Degisimi; ipek, kagit iiriinleri, degerli taslar, miicevherat, giysi, barut,
hayvansal iirtinler, kagit, yiyecek, rehber vb. dahil uzun mesafeli seyahat i¢in
gerekli tiim ihtiyaclar,

(i)  Antik Ipek Yolu'nda seyahat edenler (yakinlar ve akrabalar, profesyoneller,
askerler, yoneticiler, yazicilar ve alimler, yabancilar) posta gibi gesitli tiirlerde
aglar kurulmasinin yaninda, bir dizi iligki ag1 olarak "hizmetlerin" biiyilimesi
istasyonlar, askeri karakollar, agiret baglantilar1 ve kagit, ipek ve cam yapim
stireglerinin 'teknoloji transferi' olusmasini saglamast;

(ili)  "Bilgi aglar1”; rutinler, yol bilgisi, dil becerileri, insanlar arasi1 etkilesimler,
kiiltiirler arast ritiielleri veya iletisim aligverisi, hesaplamalar, dini
uygulamalar, sanat, heykel ve tasarim, meditasyon tekniklerinin toplumlar

arasinda yayilmasina neden olmugstur (Peters, 2021:960).

Antik donemde; iirlin ¢esitliligi, bilginin simetrik olmamasindan, cografi
zorluklardan ve fiziki nedenlerden dolay1 bolgeler arasinda farkliliklar gostermekteydi.
Cografi ve beserl yapisina uygun olarak {Urettikleri iiriinleri tiiketim yoluna giden
toplumlar Ipek Yolu ile iiretemedikleri iiriinleri temin edebilmekteydi. Toplumlar, iiretim
de degistiremedikleri kosullar disinda kalan faktorleri zamanla gelistirerek tiretemedikleri
irlinleri tiretme yoluna gitmislerdir. Dis ticaret kavramlarinin olustugu bu dénemde bazi
tilkeler elde ettikleri degeri toplum refahi icin kullanirken bazilar1 sadece belirli bir
kesimin refah1 icin kullanmistir. ipek Yolu; Cin Imparatorlugu saray esrafinin, refah
i¢inde yasamasini saglarken halkin refah seviyesini bozmustur. Diger taraftan Ipek Yolu

gecis glizergahinda bulunan sehirlerin kalkinmasini saglamistir.
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2.5.2. Baharat Yolu

Baharat Yolu, Hindistan’dan Avrupa’ya uzanan bir ulastirma koridorudur. Orta
Cag Avrupasi’nda aristokratlarin sofralarina giren baharat, bu donemden sonra 6nemini
arttirmistir. Baharat Yolu, ilk olarak Milattan Once Cinliler tarafindan olusturulmus bir
giizergahtir. Ipek Yolu’nun Hindistan {izerinden Sri-Lanka, Kizildeniz, Yemen ve Basra
Korfezi ile deniz yoluyla uzanan kolu olarak bilinmektedir. Basra Korfezi’'nden sonra
karayolu ile Fenike ve Filistin kiyilarindan Misir’in Iskenderiye’ye ve Karadeniz’e
ulastirilmasi ile devam eden yol, daha sonra deniz yolu ile Avrupa’ya ulagmaktaydi
(Sivrioglu, 2015:3-5). 1498 yilinda baharat ticaretine alternatif yol arayist Vasco Da
Gama tarafindan Umit Burnu’'ndan dolasarak Hindistan’a ulasmasi ile genislemistir.
Sonrasinda alternatif yollarin gelismesi ile Baharat Yolu 6nemini yitirmistir. Harita 2°de,

Baharat Yolu’nun gegis giizergahi verilmistir.

Harita 2: Baharat Yolu Giizergah

AVRUPA
_ 5 MANCURYA
A iti] « ™ Yenikent ALTAY DAGLARI
Denizi g o) T
Karadeniz . b\ g - oTufan
B ive emerkan
£Fetanbul —Jrabzon » ¢\ ° . ’
= & Antakya Tebriz % “Buhara” hasgar
oot ReY Afisater : .
Akdeniz Lazkiye Rl Moy Belh Hotan sia'n
- iN :
MISIR ¢ Lo
~ HINDISTAN ‘
AFRIKA ‘ : Bﬁyﬁk Okyanus
# Umman Denizi ‘ : Ipek Yolu
Hint Okyanusu | | =— Baharat Yolu
# SEYLAN

Kaynak: https://www.sosyalciniz.net/ipek-ve-baharat-yolu-haritasi/ Erigim Tarihi: 01.08.2023
2.5.3. TRACECA (Avrupa, Kafkasya ve Asya Ulastirma Koridoru)

TRACECA (Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia), Karadeniz, Kafkasya ve
Orta Asya’da uluslararasi ticaretin ve ulagimin gelistirmesi amaci dogrultusunda, siyasi-

ekonomik iligkileri, gelistirmeyi amaglayan devletler arasi bir programdir. TRACECA

55



1993 yilinda olusturulmustur. Programin temeli, Avrupa Birligi Komisyonu, Ermenistan,
Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan
hiikiimetlerinin katilimi ile Briiksel’de diizenlenen Konferansta atilmistir. Kurulusundan
sonra, 1996 ve 1998 yillar1 arasinda Tiirkiye, Ukrayna ve Moldova, 2002 yilinda
Bulgaristan, Romanya, 2009 yilinda ise Iran programa dahil olmustur. TRACECA’ya
2009 yilinda ise gdzlemci statiisiiyle Litvanya katilmigtir. Giinlimiizde biinyesinde 14 {iye

ulke vardir.

Tiirkiye TRACECA projesine, Eyliil 1998 yilinda Bakii’de diizenlenen Tarihi
Ipek Yolu'nun Restorasyonu Konferansinda katilim gdstermistir. Konferansa katilim
gosteren iiye 12 iilke Avrupa-Kafkasya-Asya ulastirma koridoru iizerinde gelistirilmesi
planlanan uluslararasi tasimacilik hakkinda Cok Tarafli Miizakere (MLA, Multiletaral
Agreement) imzalanmistir. MLA anlagsmasi ¢ergevesinde, uluslararasi demiryolu
tagimacilig1, uluslararasi ticari deniz seyriseferi, uluslararasi karayolu tasimaciligi,
giimriik ve dokiimantasyon hakkinda teknik eklerde imza altina alinmistir. 2000 yilinda

iyelik i¢in basvuruda bulunan Tiirkiye’nin liyeligi resmen 2002°de onaylanmastir.

Tablo 3 : Kronolojik TRACECA Uyesi Ulkeler Siralamasi

Uyelik Tarihi Katilim Toplantisi Uye Olan Ulkeler

Azerbaycan
Ermenistan
Gircistan
Kazakistan
1994 Briiksel Konferansi )

Kirgizistan
Tacikistan
Ozbekistan

Turkmenistan

Bakii Uluslararasi

“TRACECA Tarihi ipek ~ Ukrayna

1996-1998
Yolu'nun Restorasyonu”  Moldova
Konferansi
Taskent “TRACECA Romanya
2002 .
Hiikiimetler arasi Bulgaristan
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Komisyon (IGC) Tiirkiye
Toplantist
MLA (Temel Cok Tarafli  Iran

2009 _ '
Anlasma) Litvanya (G6zlemci)

Kaynak: http://www.traceca-org.org/en/about-traceca/history-of-traceca/, (Uziimcii &  Akdeniz,
2014:180).

2.5.3.1. TRACECA Projesi Amaglar

Soguk savas yillarinin sembolii olarak goriilen Berlin Duvart’nin yikilmasi,
Avrupa Birligi’nin daha genis bir yayilma politikas1 gelistirmesine neden olmustur.
Avrupa daha genis bir birlik haline gelirken aynm: yillarda Sovyetler Birligi dagilmaya
baslamisti. Sovyetler Birligi, uzun siiredir kendi yonetimi altinda bulundurdugu sekiz
Post Sovyet iilkesini bagimsizlik konusunda serbest birakti. 1993 yilinda Orta Asya’da
bagimsiz devletler olarak varligini siirdiiren bu sekiz devlet (Ermenistan, Azerbaycan,
Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Tiirkmenistan, Ozbekistan) ile birlikte
Avrupa komisyonu, mevcut ulastirma ve ticaret kanallarina alternatif giivenilir bir
ulagtirma koridoru insa etmek amaciyla “Avrupa, Kafkasya ve Asya Ulastirma
Koridorunu” (TRACECA) kurdu. TRACECA’nin temel amaci, Asya’dan Avrupa’ya
giivenli ulagtirma alternatifi gelistirmektir. Avrupa Birligi tarafindan finanse edilen bu
proje, genis ulasim altyapist i¢in uluslararasi yatirimlarin ¢ekilmesine yardimci

olmaktadir (Aydin, 2005:67).

TRACECA ulastirma koridorunun diger ulastirma koridorlarindan farki, mevcutta
yapimi siiren ulagtirma koridorlarinin bir parcasi olmasidir. Kiiresel ekonominin hizla
bliyliyor olmasi ulastirma koridorlarinin 6nemini artirmigtir. TRACECA ulastirma

koridoru bu nedenle gelisen uluslararasi ticaretin katalizorii olarak goriilmektedir.

Uluslararas1 pazarlarda faaliyet gosteren iilkelerin, bireysel ¢aba gdstererek diger
iilke veya bolgelerle rekabet etmesi i¢in gelistirilen politikalar, verimsiz politikalar
olabilmektedir. Kiiresel rekabette soz sahibi olmak isteyen iilkeler, diinya pazarlarina
erismek icin ikili veya cok tarafli bolgesel isbirlikleri gelistirerek rekabet edilebilme
olasiliklarini artirmaktadirlar. Cogu iilke i¢in sinirlart {izerinden gegen transit yollar,

yatirimlari, istthdami ve gelir diizeyini arttirmaktadir. Bu tiir transit yollarin1 barindiran

57



tilkeler, kolay sinir gecisleri ve kolaylastirilmis giimriik prosediirleri sayesinde transit
gecislerin  ekonomik etkilerini artirabilmektedirler. Bu nedenle TRACECA’nin,
hedeflerine yonelik belirlenmis olan amaclarindan biri, biiylik 6l¢iide modern lojistik
tesisler ve hizmetler saglayabilen politikalar1 destekleyerek, bliyiik 6l¢iide konteyner
yiiklere odaklanan c¢ok modlu tasimacilik sistemlerin gelistirilmesidir (LOGMOS,
2014:11).

Projenin ana plani, bolgesel bir bakis acisiyla hazirlanmis olmasina ragmen ulusal
bir bakis agis1 da barindirmaktadir. Bu nedenle koridorun gelistirilmesiyle ilgili kararlar
aliirken, mevcut ulusal ulastirma planlarint gelistiren hiikiimetlerin planlarina uygun
belirlenmesi amaglanmistir. Bununla birlikte TRACECA projesinin basarisi i¢in alinan
bir diger karar ise, iilkelerin performansiyla ilgili lilkenin 6ne siirdiigii tavsiyeleri goz
ontinde bulundurmasidir. Ayrica TRACECA bdlgesinde, ulagim planlarinin ve
politikalarmin uygulanmasindaki ilerleme, ancak belirli ulusal ve bolgesel aktorlerin
siyasi ve sosyo-ekonomik kararlarina bagli olarak alinmaktadir (LOGMOS, 2014:10). Bu
nedenle, projede alinan biitiin kararlar, projeye dahil olan iiye iilkelerin kosullartyla ve

ulusal oncelikleriyle uyumludur.

TRACECA projesi, tasimaciligin sektorel olarak dagiliminda daha kapsayici bir
yapida olmak i¢in uluslararasi finans kuruluslarindan, tasimacilik derneklerinden, ticaret
odalarindan, uluslararasi sivil toplum kuruluslarindan ve bunlara benzer kurumlardan
goriis ve Oneri alarak, isbirligi ve koordinasyonu on planda tutmak icin politikalar
gelistirmektedir. Projenin paydaslar1 ile yapilan yol haritasinda kapsayici kararlar

alabilmek adina ¢ok tarafli anlagmalar yapilarak temel hedef ve amaclar belirlenmistir:

- Avrupa; Karadeniz, Kafkaslar, Hazar Denizi ve Asya bolgesinde ekonomik
isbirliginin gelistirilmesi ile ticaret ve ulasimin da gelismesini saglamak,

- Uluslararas1 karayolu, hava ve demiryolu tasimaciligi piyasasina ve ticari
faaliyette deniz seyriiseferlerine ulasimin kolaylastirilmast,

- Uluslararas1 mal ve yolcu tasimaciligi ile hidrokarbonlarin uluslararasi
tagimaciligini kolaylastirmak,

- Trafik giivenligi, mal giivenligi ve c¢evrenin korunmast igin politikalar

gelistirmek,
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- Tasimacilik politikasini, ulastirma alanindaki yasal c¢erceve yonetmeliklere
uyumlu hale getirebilmek,

- Farkli tasima tilirleri arasinda rekabeti arttirici politikalar gelistirmektir
(TRACECA, 2018:1-5).

TRACECA ulastirma koridoru projesi, “Tarihi Ipek Yolu’nun Restorasyonu”
amaciyla olusturulmus olan “Bir Kusak Bir Yol” ulastirma koridorunun da bir pargasidir.
Bu nedenle planlanan bu ulastirma koridorunun basarisi ipek yolunun tekrar

canlandirilmasi i¢in dnemlidir.
2.5.3.2. TRACECA Projesi Gegis Giizergahlar

TRACECA ulastirma koridorunun gegis giizergahi, “Tarihi ipek Yolu” giizergah
ile bir¢ok benzerlik tasimaktadir. Projeye iiye iilkelerden gegcen demiryolu, karayolu ve
deniz yolu gibi bircok modda ulasim kullanilmaktadir. Koridor; Cin, Afganistan
giizergah1 iizerinden incelendiginde, Tacikistan, Kirgizistan, Ozbekistan’dan gecerek
Orta Asya’nin bati kismina dogru devam etmektedir. Kazakistan ve Tiirkmenistan’dan
sonra Bakii-Tiirkmenbas1 ve Bakii Aktau arasinda diizenlenen Hazar feribotlar1 diger bir
duragi olan Glircistan’dan Tiirkiye’ye karayolu hatt1 ile baglanmaktadir. Giircistan’da
ayrica farkli bir rota ile devam eden ulastirma koridoru, Giircistan’in iki 6nemli limani
olan Batum ve Poti liman1 sayesinde Karadeniz’e ulagmaktadir. Hem deniz yolu ile hem
de Tiirkiye lzerinden karayolu ile Dogu Avrupa’ya ulasan koridor, Bulgaristan,
Romanya, Ukrayna ve Moldovya gibi lilkelere dogru devam etmektedir. Ulastirma
Koridorunun bu giizergahi farkli modlar kullanarak tamamlamasi hem Cin’den Dogu
Avrupa’ya, hem de Dogu Avrupa’dan Cin’e dogru olan ulastirma ve ticaretin gelismesine

katkida bulunmaktadir. TRACECA gecis giizergahlar1 Harita 3’de gosterilmistir.
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Harita 3: TRACECA Gegis Giizergahlari

TAACECA] - -~ - -

MAP of TRACECA ROUTES ||[*

Status: Nor unc g G
7 = St
ﬁ IDEA PROJECT

Kaynak: http://www.traceca-org.org/en/routes/ Erisim Tarihi: 01.08.2023

2.5.4. Bir Kusak Bir Yol Projesi

Bir kusak bir yol projesi, Eyliil 2013 yilinda Kazakistan’in Atana sehrinde Cin
Devlet Bagkan1 Xi Jinping tarafindan ilk kez ortaya atildi. Dogu ile bati arasinda énemli
bir koprii vazifesi gorecek bu proje, Cin’i; Avrupa, Orta Dogu ve Gliney Asya’ya
baglayarak Avrasya boyunca “Yeni Ipek Yolu Ekonomi Kusag” olusumunu
saglayacaktir. Bu proje kapsaminda yapilmasi planlanan boru hatlari, demiryollari,
elektrik sebekeleri gibi alt yap1 yatirnmlarin yaninda denizcilik ortagi olan iilkelerde
liman ve lojistik imkanlarin artirilmast i¢in basta Cin olmak iizere 60’dan fazla iiye
iilkenin finansmani ile saglanacag planlanmaktadir. Yeni ipek Yolu olarak adlandirilan
bu projeye genel olarak kara kusagi ve deniz kusaginin, birlikte tek bir yol olusturmasi
planlanmasindan dolay1 projeye “Bir Kusak Bir Yol” (OBOR) denilmektedir. Projeye
dahil iiye iilkelerin 890 projesine, su ana kadar 800 milyar ile 1trilyon toplam harcama

yapildig1 tahmin edilmektedir (Economist, 2016).

Cin, Tarihi Ipek Yolunun baslangic konumunda olmasi Asya’dan Avrupa’ya
basta ipek olmak {izere degerli metaller, Miicevheratlarin, ¢ay gibi tarimsal {riinlerin

yaninda bulunmus olan icatlarinda giivenli bir glizergahta ulasmasini saglamistir. Mao
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donemi sonrasinda iilke yonetimini ele gegiren Deng Siaoping, modern Cin’in
kurulmasinin temellerini atmistir. Deng Siaoping ile baglayan “Reform ve Agilim”
politikalar1 ekonominin gelismesini saglamistir (Wasserstrom, 2011:105). Bu gelismeler
1s1¢inda Cin 1978 sonrasi diinya ekonomilerinin bir pargasi haline gelmistir. 1990’1
yillarda biiyiik bir atilimla diinya ticaretinde s6z sahibi olan Cin, Deng’in dliimiine kadar
(1997), sanayi, tarim, bilim, teknoloji ve savunma alanlarinda gelisme kaydetmistir
(Arisoy vd., 2004:1). Bu donemde Cin; ihracat gelirleri, endiistrilesmenin modernize
olmasi i¢in harcanmaktaydi. fhracatin, ithalat: finanse ettigi bu dénemde, déviz kurunu
kontrol altinda tutarak istikrar saglamaya c¢alistyordu (Simsek, 2005:78). 1986 yilinda
kiiresel pazarlara ulasabilmek i¢in eski adiyla GATT’a iiyelik basvurusunda bulunan,
GATT’in 1995 yilinda adimi WTO (Diinya Ticaret Orgiitii) olarak degistirmesinin
ardindan Cin, 2001 yilinda WTO’ya iiye olmustur. Bu olay, Cin’in ucuz is giiciine sahip
olmasi ve WTO’nun zorunlu kildig1 ¢esitli yaptirimlarla agik bir pazar olmasi nedeniyle
kiiresel piyasaya hizli bir giris yapmasini saglamistir. Cin ekonomisi bu donemde hem
istthdamda hem de ekonomik biiylimede biiyiik artiglar saglayarak ekonomik kalkinma
yolunda 6nemli adimlar atmistir. Bu gelismeler saglanmis olsa bile Cin, kisi basina diisen
gelir konusunda bélgesel farkliliklar1 giderememistir. Ozellikle Cin’in dogusu ile batisi
arasindaki ekonomik esitsizlik, giin gectik¢e artmaktadir. Cin hem bu esitsizligi gidermek
i¢in hem de ekonomik ve jeopolitik &nemini artirabilmek igin Tarihi Ipek Yolu’nu tekrar
canlandirma planin1 yiirtirliige koymustur. 21. Yiizyilin kalkinma stratejisi olarak goriilen
Bir Kusak Bir Yol projesi, Avrupa’dan Asya’ya kadar olan gecis gilizergahi iizerinde
bulunan iilkelerin kalkinmasi igin bir firsat olarak goriilmektedir. Yeni Ipek Yolu
giizergah {izerinde bulunan iilkelerin yaninda Deniz Ipek Yolu ile olan entegrasyonu,
projenin Tarihi Ipek Yolu ile en biiyiik farkliligmni olusturmaktadir. Tarihi ipek Yolu’nun
giivenlik sorunlarinin artmasi nedeniyle giizergahin denize yd&nelmesi, Tarihi Ipek
Yolu’na olan ilginin kaybolmasina neden olmustu. Ancak Yeni Ipek Yolu projesi hem
kara ulagimi ile hem de deniz ulagimi ile entegrasyonu planlanmis bir ulagtirma koridoru

olarak fark yaratmaktadir.
2.5.4.1. Bir Kusak Bir Yol Projesinin Onemi

Cin, gegmisten glinlimiize bir¢ok gelismenin ve icadin merkezi olmustur. Cin’in
milattan once erken donemde yerlesik hayata gegmesi nedeniyle ihtiyag duydugu tirtinleri

iiretip, iiretiminin fazlasini ise diger iilkelere satmasi ile ticaretin ortaya ¢ikmasina sebep
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olmustur. Bu durum Cin’in lirettigi fazla tiretimin diger iilke pazarlarina rahat ve glivenli
bir sekilde ulastirmasi i¢in ulagtirma koridorlarinin meydana gelmesine neden olmustur.
Tarihsel olarak Cin, gegmiste Ipek Yolu’ndan elde etmis oldugu ekonomik ve siyasi
kazanimlar1 tekrar elde edebilmek ig¢in bu projenin planlanmasi ve yiiriitiilmesinde
merkezi lilke konumundadir. Bununla birlikte wulastirma koridorunun, bdlge

ekonomilerine farkl: etkileri olmasi beklenmektedir.

Uretilen iiriinlerin iilkeden iilkeye degismesi, cografi farkliliklardan meydana
gelmektedir. Ulkelerin bazi iiriinlerden fazla iiretmesi, baz1 iiriinlerden ise iiretememesi
bunlarin yani sira kaynaklarin yeryiiziinde esit dagilmamis olmasi; tilkelerin birbirleriyle
olan ticari iliskilerinin gelismesine neden olmaktadir. Ulkeler kaynagma sahip
olmadiklar1 yada kaynaklara sahip ancak iiretimi i¢in yeterli bilgi birikimine sahip
olmadiklart veya bunlarin yani sira farkli alanlarda uzmanlagmak istedikleri igin
tretmedikleri veya yetersiz trettikleri tirlinti, dis ticaret yolu ile temin etmektedirler.
Ulkeler sadece iiretemedikleri degil aynm1 zamanda iiretebildikleri {iriinleri, kendilerinden
daha diisiik maliyetle {ireten {ilkelerden temin etmek Yyoluyla daha fazla fayda
saglayabilmektedirler. Bolgesel olarak bakildiginda daha getin cografyaya sahip Orta
Asya tilkeleri tarimsal tiretimde biiylik zorluklar yasarken, enerji konusunda daha zengin
bir bolgedir. Bir Kusak Bir Yol projesi; gelistirilecek olan demiryolu, karayolu, deniz
yolu, petrol ve dogalgaz boru hatlari, enerji aktarim hatlar ve iletisim aglarinin
Avrasya’da kapsamli bir ii¢ boyutlu tasima agi1 baglantis1 olmasi nedeniyle iilkelerin
thtiyaclarini karsilayabilmesi agisindan 6nem arz etmektedir. Proje ayn1 zamanda, tilkeler
arasinda sermaye akisinda, lojistik isbirliginin gelistirilmesinde, bilgi aligveriginin
artirtlmasinda, yeni potansiyel etkilesimlerin ve ekonomik biiylime elde edilmesinde
fayda saglayacaktir. Bu proje, Orta Asya, Bat1 Asya, Giiney Asya ve ASEAN bolgesinde
ekonomik refah ve kalkinmay1 tesvik edecektir (Guo vd., 2019:3).

Bir Kusak Bir Yol projesi ile Cin’in yeni Marshall plan1 olarak
nitelendirilmektedir. Amerikan hiikiimetinin 1947-1951 yillar1 arasinda yiiriirliige
koydugu Marshall Plani ile siyasi, ekonomik olarak devletlere, toplumlara ve piyasaya
etkileri agisindan benzerlikler tagimaktadir (Shen Chan, 2018:3). Proje, disa agilma
stratejisi olarak bakildiginda, iilkelerin iiretimini yurticinde saglamasi ve kiiresel olarak
yurtdisina gotiiriilmesine dogru bir agilim stratejisi olarak da nitelendirilmektedir (Song

& Yuan, 2012: 107-109). Bu gortis proje kapsamindaki biitiin tilkeler i¢in benzer sonuglar
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dogurmaktadir. Thtiya¢ olunan iiriiniin yurtiginde temin edilmesi, sadece kendin igin
tiretmek anlamina gelmedigi ayni zamanda kiiresel ekonominin ihtiyaglarini da goz
oniinde bulundurarak iiretmenin gerekliligini vurgulamaktadir. Projenin kiiresel bolgesel
ekonomik entegrasyonu agisindan, kalkinma egilimine yer vermesi ve iilkelerin 6zgiir

uygulanabilir politikalart agisindan dnemli sonuglar dogurmaktadir.

Bir Kusak Bir Yol projesi, ticaret bolgesi olarak sadece Orta Asya, Giiney Asya
ve Giiney Dogu Asya ile Avrupa Oncelikli olmakla beraber, Orta Dogu, Dogu Afrika
temelinde kavsak bolgeleri olmasi nedeniyle kusagin bir parcasidirlar. Projenin uzun
vadeli stratejik diigiincesi, Avrupa, ABD ve Afrika kitalarinin da yer aldig1 kiiresel bir
kusak olusturulmasidir (Doster, 2018:16). Kiiresel ticaretin ve siyasal iliskilerin 6niindeki
engelleri kaldirabilecek planlama ve olusum i¢inde olan bu proje, iilkelerin hem bireysel

hem de bolgesel faydalar elde edebilmeleri agisindan énemli bir projedir.
2.5.4.2. Bir Kusak Bir Yol Projesi ve Ekonomik Isbirligi

Bir Kusak Bir Yol projesi, kapsamli bir dis politika araci olarak goriilmektedir.
Cin, kendi 6ncelikli siyasi ve ekonomik ¢ikarlari ile proje dahilindeki tilkelerin ortak
cikarlarmi goz oOnilinde bulundurma yoluyla kalkinma hedeflemektedir (Szczudlik &
Tatar, 2015:1-2). Cin’in, siyaseti bir araci olarak kullanmasiyla elde ettigi kiiresel gii¢
istikrarli bir ekonomik yap1 ve kiiresel isbirligi ile kalic1 hale gelmesi diger bir hedef

olarak goriilmektedir.
Bir Kusak Bir Yol projesinin planlandig1 ekonomik is birligi alanlari,

- Cin drilinlerinin giivenli bir sekilde ihraci i¢in, ithalatin hammadde ve yeni
teknolojilerin i¢in kullanilmasi,

- Serbest ticaret alanlarinin kurulmasi ve ¢ifte vergilendirmeyi 6nleme anlagmalari
imzalanmasi,

- Tarmm gibi alanlarda ekonomik is birligi yapilmasi, bunun yaninda deniz
endiistrileri, enerji, yesil teknolojilerin ve daha bir¢ok alanda isbirligine gidilmesi,

- Mali olarak igbirligi yapilmasi; Yatirimlari tesvik etmek ve bolgesel kalkinmay1
sinirlayan faktorleri ortadan kaldirmak icin, Asya Altyapisi ve Yatirim Bankasi,
Ipek Yolu Fonu, BRICS Yeni Kalkinma Bankasi gibi yeni kurumlarmn
olusturulmasi, (Misiggiewicz & Misiggiewicz, 2016:33)
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- Projenin bir pargasi olarak, uluslararasi ulagim aginin gelistirilmesi ve ticaretin
ontindeki ulagim engellerinin kaldirilmasi, bu amagla altyap1 yatirimlarina ncelik
verilmesi,

- Ticaret kapsaminin genisletilmesi, ticaretin yatirim yoluyla gelistirilmesi ve ilgili
tiim tilkelerle sanayi igbirliginin giiclendirilmesi,

- Mali bitiinlesmeye iligkin olarak, para politikasinda koordinasyonun
gliclendirilmesi, giizergah iizerindeki iilkeler arasindaki ticaret ve yatirimda
konvertibilite saglanmasi ve doviz miibadelesinin kapsaminin genisletilmesi,

- Kiiltiirel baglar acisindan, farkli kiiltiirler arasindaki aligverisi ve iletisimi tesvik
etmek, karsilikli anlayis1 ve geleneksel dostluklart artirmak icin caba

gosterilecektir. Biitiin bunlar, bolgesel isbirliginin ilerlemesi icin temel

olusturacaktir (EUOBOR, 2022).

Bu kapsamda yapilan is birlikleri ile yeni altyapr yatirimlarin yapilmasi, lojistik
alanlarmin gelistirilmesi, limanlarin ve demiryollarinin baglantilarinin saglanmasi gibi

ekonomik is birlikleri ticaretin hizli bir sekilde gelismesini saglayacaktir.

Proje dahilindeki tiim {ilkelerin katilimiyla ortaklasa gelisim gosterme ilkesine
baglidir. Bu nedenle giizergah iizerindeki tilkelerin kalkinma stratejilerinin projeye
entegrasyonu i¢in mevcut ikili ve c¢ok tarafli is birligi mekanizmalarindan
faydalanilmaktadir. Ikili ortak ¢alisma mekanizmalarmin gelistirilmesi ve projenin

stratejisinin uygulanmasi i¢in bir plan ve eylem yol haritasinin hazirlanmasi, is

birliklerinin gelisimini kolaylastiracaktir.
2.5.4.3. Bir Kusak Bir Yol Projesi Giizergahi ve Giizergah Planlar

Bir Kusak Bir Yol projesi, ana giizergah olarak Asya, Avrupa ve Afrika olmak
lizere bes giizergdh boyunca birbirine baglamayr hedeflemektedir. Ulasim aginin
planlanan koridorlari: (1) Cin'i Orta Asya ve Rusya iizerinden Avrupa'ya baglamak; (2)
Cin'i Orta Asya lizerinden Orta Dogu'ya baglamak ve (3) Cin ile Giineydogu Asya'yi,
Giliney Asya ile Hint Okyanusu'nu bir araya getirmek, (4) Giiney Cin Denizi ve Hint
Okyanusu iizerinden Cin'i Avrupa'ya baglamak ve (5) Cin'i Gliney Cin Denizi {izerinden
Giiney Pasifik Okyanusu'na baglamaktir. Projenin planladigi bu bes giizergah, isbirligini
daha da giiglendirmek ve alt1 uluslararasi ekonomik isbirligi koridoru (Yeni Avrasya Kara

Koridoru, Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru, Cin-Orta Asya-Bati Asya
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Ekonomik Koridoru, Cin-Hindi Yarimadas1 Ekonomik Koridoru, Cin-Pakistan
Ekonomik Koridoru ve Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru) insa
etmek i¢in uluslararasi ulasim yollarimin yami sira ana sehirler ve 6nemli limanlardan
yararlanmay1 planlamaktadir. Tablo 4’de Bir Kusak Bir Yol giizergahi lizerinde bulunan

alt1 bolge ve iilkeler gosterilmektedir.

Tablo 4: Bir Kusak Bir Yol Projesi Kapsamindaki Bolgeler ve Ulkeler

Bolgeler Bir Kusak Bir Yol Kapsamindaki Bélgelere Gore Ulkeler
Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Ozbekistan,
Orta Asya '
Tiirkmenistan

Mogolistan ve Rusya .
Mogolistan, Rusya Federasyonu

Federasyonu
Vietnam, Lao PDR, Kambogya, Tayland, Malezya, Singapur,
Giineydogu Asya o ‘
Endonezya, Brunei, Filipinler, Myanmar, Dogu Timor
Hindistan, Pakistan, Banglades, Afganistan, Nepal, Butan, Sri
Giliney Asya )
Lanka, Maldivler
Polonya, Cek Cumbhuriyeti, Slovakya, Macaristan, Slovenya,
Hirvatistan, Romanya, Bulgaristan, Sirbistan, Karadag,
Orta Dogu ve Avrupa

Makedonya, Bosna Hersek, Arnavutluk, Estonya, Litvanya,

Letonya, Ukrayna, Beyaz Rusya, Moldova

Tiirkiye, Iran, Suriye, Irak, Birlesik Arap Emirlikleri, Suudi
Bati Asya ve Orta _
Dog Arabistan, Katar, Bahreyn, Kuveyt, Liibnan, Umman, Yemen,

ogu

Urdiin, Israil, Ermenistan, Giircistan, Azerbaycan, Misir

Kaynak: (HKTDC, 2017) ve (Giiner, 2018, s. 113).

- Yeni Avrasya Kara Koridoru (NELB): Bu koridor projenin en 6nemli koridoru
olarak  goriilmektedir. Koridor, Asya ve Avrupa baglantis1 olarak

planlanmaktadir. Projenin ana hatti olmas1 ve koridorun biiyiik kismi1 karayolu ile
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olmasi agisindan diger koridorlara gore daha maliyetlidir. Koridorun deniz kismi
icin, Yunanistan Pire Liman1 2014 yilinda yenilenmistir. Ayrica yine 2014 yilinda
350 km olarak planlanan Macar-Sirp Hizli tren projesi tamamlanmustir.
Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru (CMREC): Alti 6nemli koridor
icinde temel koridorlardan bir olan Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru,
resmi olarak {lilkeler arasindaki 2015 yilindaki igbirligi ile planlanmistir. Plan
kapsaminda, ulastirma altyapisin1 tesvik etmek, mevcut demiryollarinin
modernizasyonu, yeni demiryollar1 ve karayollarin1 insasin1 amaclamaktadir
(Dong vd. 2020:2528). Koridorun giizergahi iki farkli rotaya ayrilmaktadir. flk
rota, Cin’den Mogolistan’a olan rotadir. Ikinci rota ise, Cin’den Rusya’ya olan
rotadir. Proje kapsaminda, 2015 yilinda baslanmis olan 770 km’lik Moskova
Kazan Hizli Tren Demiryolu projesi 2025 yilinda tamamlanmasi
ongoriilmektedir. Projenin diger onemli yatirnmi ise, Hollanda’nin Rotterdam
kentiyle Cin’in Jiangsu eyaleti Hizli Tren Demiryolu ve Kara Yolu Baglantisi
kurulma plani toplam 14000 km uzunlugunda olmasi planlanmaktadir.

Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru (CCWAEC): Koridor, Cin’i Arap
Yarimadasina ve oradan da Akdeniz’e baglayan koridor, Orta Asya’y1, Iran, Suudi
Arabistan ve Tiirkiye arasindaki baglantiyr saglamaktadir. Giizergah yeralti
kaynaklar1 ve enerji kaynaklar1 bakimindan zengin olan bolgelerden ge¢mesi
sebebiyle sadece karayolu ve demir yolu ile degil ayn1 zamanda boru hatti
gelistirme planlamalar1 yapilmaktadir. Proje kapsaminda, 178 km’lik Kars-Tiflis-
Bakii Demiryolu projesi, 2007 yilinda baslamis olup 2017 yilinda
tamamlanmistir. 2008 yilinda 10.000 km olarak planlanan, diger bir proje, Orta
Asya-Cin Enerji Boru Hatti planlamasinda yer alan 4 projeden 3’1 tamamlanmis
olup son hattin insas1 devam etmektedir. 2014 yilinda 1900 km’lik planlanan
Golmud-Korla Demiryolu (Cin-Tibet) hatti tamamlanmistir. Proje kapsaminda,
2015 yilinda basglanan Cin-Orta Asya Demiryolu Hatti ingas1 devam eden
projelerdendir.

Cin-Hindi Yarimadas1 Ekonomik Koridoru (CICPEC): Kapsamli bir ulagim ag1
ve cesitli endiistriyel igbirligi projeleri gelistirerek Cin'in Myanmar, Tayland,
Kambogya, Laos, Vietnam ve Malezya ile iliskilerini baglamayr ve

derinlestirmeyi hedefleyen bir koridordur (Rahul, 2018:168). Proje kapsaminda
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2009 yilinda baglanan Myanmar-Cin, Petrol-Dogalgaz Boru Hatti projesinin bir
kismi tamamlanmis, bir kismi ise devam etmektedir. 2015 yilinda Cin-Hindi
Yarimmadasi Yiiksek Hizli Demiryolu projesi planlar dahilindedir. Proje dahilinde
2014 yilinda planlanan Jakarta-Bandung (Endonezya) Hizli Demiryolu hatti
ingas1 hala devam etmektedir.

Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC): Projenin diger koridorlarina gore, en
fazla yatirim yapilan proje olmasi ve planlanan bitim siiresinin uzun olmasi
nedeniyle farklilasmaktadir. Koridor, Cin'in kuzeybatisindaki Kasgar ile
Pakistan''n Umman Denizi'ndeki iran smirmna yakin Gwadar limani arasinda
karayolu, demiryolu ve boru hatlariyla yaklagik 2.000 km’lik ulasim baglantisi
saglayacaktir. Proje Pakistan’1t ekonomik olarak gelistirecek bir yapidadir Abid &
Ashfaq, 2015: 142). Proje kapsaminda olan Gwadar Limani ingasi
tamamlanmistir. 2015 yilinda 3000 km olarak planlanmis olan Gwadar Limani-
Kaggar (Cin) Demiryolu, karayolu Petrol Dogalgaz Boru Hatti 2017 yilinda
ingasina baglanmistir. 2015 yilinda yine proje dahilinde planlanmis olan Gwadar
Havalimani insas1 devam etmektedir.

Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIMEC): Cin’in
glineybat1 bolgesini projeye baglama hedefi igerisinde olan koridor, Cin -
Myanmar — Hindistan — Banglades arasinda ge¢mektedir. Ticari olarak
gelismemis bir bolge olan Cin’in gilineybati bdlgesi, proje dahilinde ekonomik
olarak gelismesi hedeflenmektedir. Proje dahilinde 2014 yilinda planlanan

Colombo (Singapur) Modern Liman ve Finans Kenti insas1 devam etmektedir.
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Harita 4: Bir Yol Bir Kusak Projesi Asya ve Avrupa Haritas1
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Kaynak: Wall Street Journal, Xinhua, Silk Road Routes, Erisim Tarihi: 08.08.2023

Bu koridorlar disinda Bir Kusak Bir Yol projesinin deniz rotasi, Cin kiyilarindan
Giiney Denizi ve Hint Okyanusu boyunca devam ederek, Afrika’da Kenya’nin yukari
kisminda bulunan “Afrika Boynuzu” olarak adlandirilan kiyilardan gecip, Kizil Denize
ulasan rota buradan Akdeniz ve Avrupa limanlarina ulagsmaktadir. Deniz rotasi, derin su
limanlari, endiistriyel alanlar, petrol ve gaz depolama tesislerini ihtiva etmesi limanlarin
Oonemini artiracagi planlanmaktadir. Bu limanlardan elde edilen ticari mallar1 demiryollari

baglantilari ile i¢ bolgelere tasinacaktir.
2.5.4.4. Bir Kusak Bir Yol Projesinin Diinya Ekonomisi Uzerine Etkileri

Kiiresel ekonomide séz sahibi olan iilkelerin Bir Kusak Bir Yol projesine farkli
yaklasimlarla yaklagsmaktadirlar. Birgok farkli yaklasimin iglerinde en ¢ok ilgi goren
yaklagimlarin basinda, Cin’in az gelismis ekonomiler lizerinde kendi ekonomik ve
kiiltiirel yapisin1 ihra¢ etme plani olarak one siiriilen goriistiir. Bir diger yaklasim ise,
Cin’in, ABD’nin tek siiper gili¢ olarak ekonomik liderligin elinden alinmasinin
planlandigini savunan goriistiir. Bunlarin disinda, Cin’in, proje baglaminda ekonomik
isbirligi ile yeni ekonomik ¢ikarlar elde ettigi lizerine goriislerde yaygin olarak

savunulmaktadir (Tutar & Koger, 2019:622).
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Bir Kusak Bir Yol projesi, projeye dahil olan iilkelere farkli faydalar
saglamaktadir. Orta Asya’da bulunan Tiirki Cumhuriyetlerden Kazakistan ve
Tirkmenistan, dogal kaynaklar olarak zengin olmasina ragmen elde etmis oldugu
kaynaklar1 farkli iilkelere transferinde sikintilar yasamaktadir. Bu proje sayesinde
mevcutta olan boru hatlara yeni hatlar ilave edilerek dagitim konusunda ki sorunlari
giderilmis olacaktir. Ayrica proje kapsaminda yapilacak olan demiryolu ve karayolu
baglantilar1 sayesinde Cin’e olan enerji ve dogal kaynak transferi maliyeti diisiik
olacaktir. Bu menfaatler g6z Onilinde bulunduruldugunda hem Cin i¢in hem de
Kazakistan, Tiirkmenistan icin ortak ¢ikarlar elde edileceklerini sdyleyebiliriz (Fallon,
2015:144). Proje dahilindeki diger Orta Asya tilkeleri ve Pakistan, Banglades, Hindistan
gibi refah diizeyi diisiik iilkeler icin, yeni altyapr yatirimlari vasitasiyla giivenilir enerji
saglanmasi, karayolu, demiryolu, limanlar ve dijital aglarda iyilestirme saglanmasi
projedeki tilkeler i¢in “Kazan-Kazan” durumunu ortaya ¢gikarmaktadir. Ancak Hindistan-
Cin arasindaki yillardir devam eden ¢ozlilmemis sorunlar, sinir anlagsmazliklari, rekabet

ve diismanliklar projenin ilerleyisinde sikintilar yaratabilir (Frankopan, 2017:11-12).

Proje zamanlama ve niyet agisindan iilkelere gore farklilik gosterse de projeye
dahil olan iilkeler iki ortak amag¢ konusunda birlesmektedir. Bunlardan ilki tilkelerin alt
yapilarinda iyilestirme ve gelistirmeyken, digeri ise daha fazla ticaret serbestligidir. Cin,
gecmisteki altyapr deneyimlerini gelismekte olan ve az gelismis llkelerin hizmetine
sunarak mevcut alt yapilarin daha iyi konumda olmasi i¢in desteklerde bulunmaktadir
(Huang, 2016:315). Projenin ekonomik kalkinmay1 tesvik etmesi, bolgedeki girisim
miktarini artirmaktadir. Alt yapi iyilestirmeleri ve yeni alt yap1 yatirimlarinin yapilmasi
bu girisimlerin genislemesini saglamaktadir. Ayni zamanda koridor boyunca diisiik islem
maliyeti ve istihdam yaratici yatirimlarin artmasi tilkelerin ekonomik biiyiime ve hane
halki gelir diizeyinin artmasina sebep olmaktadir. Bu nedenle proje, toplam ¢ikt1 diizeyini
iki ana yoldan etkilemesi beklenmektedir. Bunlardan ilki koridorun GSYIH’ya katkisi
dikkate alindiginda sektorlerin gelismesi ve iiretimde ek girdi olarak yeni sektorlerin
dogmasina neden olmasidir. Ikincisi ise, dolayli olarak toplam islem ve diger maliyetlerin
azalmasi faktor verimliliginin artmasi ile konvansiyonel olarak daha verimli sekilde
girdilerin kullanilmasini saglayacaktir. Sinirlarin 6tesinde insanlarin yasam standartlarini
artirmas1 beklenen, iilkelerin kendi degerlerinin de artmasina da yardimei olacaktir.

Projenin ekonomik aktorleri, bireyler, firmalar ve hiikiimetler farkli yerlerde olsa bile
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yeni olusacak taleplere cevap verecek pozisyonda olmasi beklenmektedir (Haggai,

2016:12).
Tablo 5: Bir Kusak Bir Yol Projesinde Yer Alan Bazi Ulkelerin Ekonomik
Gostergeleri
Ulkeler GSYIH (ABD $) K Baslné Niifus
Diisen GSYIH

Afganistan 19.630.000.000 $ 545 $ 36.020.000
Avusturya 456.170.000.000 $ 51.344 % 8.890.000
Azerbaycan 46.940.000.000 $ 4722 $ 9.940.000
Birlesik Arap 30.180 $ 10.750.000
Emirlikleri 421.140.000.000 $

Bulgaristan 65.200.000.000 $ 9314 % 7.000.000
Cek Cumhuriyeti 245.230.000.000 $ 23.113 % 10.610.000
Cin Halk Cumhuriyeti |13.407.000.000.000$% |9.608 $ 1.395.000.000
Endonezya 1.022.450.000.000 $ 3871 % 264.160.000
Ermenistan 12.430.000.000 $ 4188 % 2.970.000
Giircistan 16.210.000.000 $ 4346 $ 3.730.000
Hirvatistan 60.810.000.000 $ 14.870 $ 4.090.000
Irak 224.230.000.000 $ 5.882% 38.120.000
Iran 446.110.000.000 $ 5417 $ 82.360.000
Israil 370.590.000.000 $ 41.728 $ 8.880.000
Italya 2.075.860.000.000 $ 34.321% 60.480.000
Katar 191.360.000.000 $ 70.379 % 2.720.000
Kazakistan 172.940.000.000 $ 9.401% 18.400.000
Kirgizistan 8.090.000.000 $ 1.293 % 6.260.000
Kore Cumbhuriyeti 1.720.490.000.000 $ 33.320 % 51.640.000
Macaristan 161.180.000.000 $ 16.484 $ 9.780.000
Misir 249.560.000.000 $ 2,573 % 96.980.000
Ozbekistan 57.920.000.000 $ 1.742 $ 33.260.000
Pakistan 314.590.000.000 $ 1.565 $ 200.960.000
Polonya 585.820.000.000 $ 15.426 $ 37.980.000
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Portekiz 240.900.000.000 $ 23.437 % 10.280.000
Romanya 239.550.000.000 $ 12.270 $ 19.520.000
Rusya 1.657.290.000.000 $ 11.289 % 146.800.000
Sirbistan 50.510.000.000 $ 7.223 % 6.990.000
Singapur 364.140.000.000 $ 64.579 $ 5.640.000
Slovakya 95.940.000.000 $ 17.664 $ 5.430.000
Suudi Arabistan 786.520.000.000 $ 23.539 % 33.410.000
Tacikistan 7.520.000.000 $ 826 $ 9.110.000
Tayland 504.930.000.000 $ 7.448 $ 67.790.000
Tiirkiye 771.270.000.000 $ 9.405$ 82.000.000
Tirkmenistan 40.760.000.000 $ 7.065$ 5.770.000
Ukrayna 154.690.000.000 $ 3,707 % 41.730.000
Yunanistan 218.230.000.000 $ 20.317 $ 10.740.000

Kaynak: Hong Kong Ticaret Gelistirme Konseyi Veri taban1 (HKTDC), 2021.

Bir Kusak Bir Yol projesine dahil olmus olan yiizden fazla iilke i¢inde yer alan
merkezi iilke konumunda olan iilkelere ait ekonomik ve sosyal veriler Tablo 5 ’de
verilmistir. Ulke sayisinin bu kadar yiiksek olmas1 projenin kiiresel bir proje oldugunu

gostermektedir.

Projeye, ABD ve Avrupa Birligi agisin bakildiginda, ABD i¢in Cin’in, Orta
Asya’da ve Giliney Asya bolgelerin hakim giic olmasi iliskilerinde yeni bir boyutun
baslamasina neden olacaktir. Ozellikle Cin’in dogal kaynaklar konusunda zengin olan
bolgelerle ticari iliskileri, biiyiilk menfaatler elde etmesi ve ABD’ye meydan okumasi
olarak goriilmektedir. Cin’in bu yatirimlar kiiresel refah diizeyini artiracagi beklenirken
diger yandan siyasi kaygilar artiracagi bir durum s6z konusu olabilir. Proje Avrupa Birligi
i¢in, olumlu ve olumsuz iki farkl etkide bulunmasi beklenmektedir. Avrupa Birligi, Cin
ile olan olumlu iliskiler ticaret, sanayi ve turizm konusunda da pozitif yansimalarda
bulunmaktadir. Projeye 6nemli katilimlar saglayan Avrupa Birligi, projenin 6nemli bir
ayagini olusturan TRACECA projesini finanse ermektedir. Cin ile birgok alanda
isbirliginde olmasi, Cin sermayesinin endiistriyel katkilar1 Avrupa Birligi tarafinda
memnuniyetle karsilanmaktadir. Cin ise proje ilan edildiginde agik¢a ifade etmis oldugu

AB tiye tilkelerin hepsini esit gordiigii ifadesi projenin kapsayiciligini gostermektedir. Bu
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kapsayict goriislere ragmen AB {yesi llkeler projeye bakis acilart farklilik
gostermektedir. Bu nedenle AB iiyesi iilkelerin bir kismi projeye temkinli
yaklagsmaktadirlar. AB’nin projeden bekledigi olumsuz etki ise, ABD ile olan iliskilerinin
etkilenmesidir. Bu nedenden dolay1 AB iiye iilkelerin bazilar1 projenin giivensizlik ortami
yaratmamak i¢in daha dikkatli davranilmasi gerektigi konusunda fikir birligi

igerisindedirler (Wang vd., 2017:6-8).

Projenin iddiali bir proje olmasmin yaninda bazi riskleri de mevcuttur. Cin’in
ekonomik olarak aldigi riskler ve belirsizlikler ¢ok fazladir. Finansal olarak biiyiik
kayiplar elde etmesi ve ililkede meydana gelebilecek siyasi sorunlar projenin devam
etmesinin Oniine gecebilecek riskleri tasimaktadir. Ayrica altyapi yatirimlarina harcanan
paranin geri doniisiim siiresi belirsizligini korumaktadir. Projede yer alan baz iilkelerin
yiiksek riskli iilkeler olmasi projenin risklerinden biridir. Bolgesel giiglerin Cin’in hizli
yiikselisinden rahatsiz olmalar1 projenin Oniindeki sorunlarindan biri olarak

goriilmektedir (Haggai, 2016:4).

Bir Kusak Bir Yol proje dahilindeki iilkeler ile bes ana isbirligi alani

belirlenmistir:

1. Politika Koordinasyonu: Proje giizergahi tizerindeki iilkeler, esit diizeyde istisare
ile uluslararas1 veya bolgesel isbirligini ilerletmek ve isbirliginden olusan
sorunlar1 yine istisare yoluyla ¢6zmek icin ortak kalkinma planlar1 yapilarak
sorunlarin 6nlenmesi.

2. Kolaylastiric1 Baglantilar: Asya alt bolgelerini Asya, Avrupa ve Afrika’nin diger
bolgelerine baglayan bir altyapr ag1 kurmay1 amaglayan yeni limanlarin insasi ile
kara-deniz intermodal ulasim gegislerini saglanmasi i¢in ¢aba gosterilecektir.

3. Engelsiz Kolaylastirict Ticaret: Yatirim ve ticareti kolaylastirmasi i¢in 6ntindeki
engellerin kaldirilmas1 ve bolgesel ekonomik entegrasyonu tesvik etmek i¢in
adimlar atilacaktir.

4. Mali Entegrasyon: Glizergah iilkeleri arasinda ticaret ve yatirimlarin ulusal para
ile yapilmas1 ve paralarin konvertibilitesinin genisletilmesi i¢in iilkeler arasinda

anlagmalar ile mali risklerin azaltilmasi i¢in ¢esitli faaliyetler yiiriitiilecektir.
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5. Kisiler Aras1 Baglar: Ulkelerin bolgeler arasindaki isbirligi ve ortakliklarin
ilerlemesi, farkli kiiltiirdeki toplumlarin kiiltiirel aligverisini gelistirmesi i¢in

tesvik edici politikalarin gelistirilecektir (HKTDC, 2022).

2.5.4.5. Bir Kusak Bir Yol Projesinin Tiirkive Ekonomisi Icin Onemi ve Tiirkiye
Uzerindeki Olasi Ekonomik Etkileri

Mackinder’e (1962) gore, Avrasya- Afrika kitalarindan olusan “Diinya Adas1”
diger alanlarla kiyaslandiginda en zengin kita bilesimidir. Tiirkiye bu bolgede merkezi
konumdadir (Semsek, 2013:6). Bu konum igerisinde Asya ve Avrupa’y1l birbirine
baglamanin yaninda Balkanlar, Kafkaslar, Ortadogu’nun da kopriisii niteligindedir.
Tiirkiye, Orta Dogunun dogal kaynak zenginlikleri ile Orta Dogu’nun yeralti
zenginliklerini Avrupa’ya transferini saglayan petrol ve dogal gaz boru hatlarinin ana
giizergahidir. Diger yandan Orta Dogu’nun su ihtiyacini karsilayabilecek kaynaklara da
sahiptir. Tiirkiye’nin bu jeopolitik 6nemi hem bati hem de dogu i¢in kritik 6nem

tasimaktadir.

Bir Kusak Bir Yol projesi, gectigi giizergahlarinin igerisinde Avrasya gegis
kopriisii olarak jeopolitik konuma sahip Tiirkiye’nin projede yer almasi 6nem arz
etmektedir. Diinyanin en biiyiik ulastirma koridoru olan bu proje, serbest ticaret anlayisi
nedeniyle Tiirkiye’nin diger giizergah iilkeleri gibi ihracatinin artmasi ve yeni pazarlara
acilmas1 gibi faydalar elde edecektir. Ayrica Tiirkiye ile Cin arasindaki ticari ve siyasi
iligkiler uzun bir gegmise dayanmasi, ikili iliskilerin ve igbirliklerin gelismesine neden
olmaktadir. Tirkiye ile ikili iligkileri 2010 yilinda daha da ileriye gotiirerek stratejik
ortakliga donlismiistiir.

Proje agisindan bakildiginda Tiirkiye — Cin iligkisi koridordan iki iilkenin fayda
saglayacag1 bir strateji benimsemektedirler. Proje dahilinde 2005 yilinda baslayan ve
2014 yilinda tamamlanan Ankara -istanbul hizli tren hatt1, Cin ile denizasir1 tren projesi
olmasi ve ingasi i¢in 750 milyon dolarlik kredi finansmani saglamistir. Bunun disinda,
Tiirkiye’nin yiiriitmekte oldugu projeleri Bir Kusak Bir Yol projesine dahil edilmesinin
yaninda yeni projelerle birlikte projeye Tiirkiye’nin entegrasyonu saglanmaktadir. Bu
projelerin ¢ogunlugu transit yollarin gelistirilmesi olsa bile projelerin en énemli olani
Bakii-Tiflis- Kars Demiryolu hatt1 2017 yilinda tamamlanmistir. Bu demiryolu hatti,

Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye ortaklig1 ile olusturulmustur. Hattin toplam uzunlugu
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838,6 km iken bunun 76 km’si Tiirkiye siirlari i¢indedir (Akcay, 2017:82). Bunlar
disinda Marmaray, Avrasya Kopriisii, Edirne Kars Tren hatt1, Yavuz Sultan Kopriisii ve
1915 Canakkale Kopriisii ile Istanbul Havalimani projeleri Orta Koridor gegis
glizergahinin Tiirkiye kismin yapilan ve yapilmasi planlanan projelerdir (Aybar,
2017:17). Havaalanlari, karayollarina ve demiryollarina yapilan alt yap1 yatirimlar
Tiirkiye’yi ulastirma ve lojistik merkezi durumuna getirmektedir. Bu projelere ilave
olarak U¢ Katli Tiip Gegit Projesi, Candarli (izmir), Filyos (Zonguldak), Mersin

Limanlarinin da ingaat siireci devam etmektedir (Cavusoglu, 2019:144).

Tablo 5: Bir Kusak Bir Yol Projesi Baslangicindan Itibaren

Tiirkiye-Cin Dis Ticaret Biiyiikliigii

Yillar Ihracat Ithalat Hacim Denge
2013 3,75 25,26 29,01 -21,51
2014 2,97 25,73 28,7 -22,76
2015 2,41 24,86 27,27 -22,45
2016 2,32 25,44 27,76 -23,12
2017 2,93 23,37 26,3 -20,43
2018 2,91 20,71 23,63 -17,8

2019 2,58 18,49 21,08 -15,9

2020 2,86 23,02 25,88 -20,15
2021 3,7 32,2 35,9 -28,5

Kaynak: TUIK (Milyar $)

Tablo 6°da Tiirkiye ile Cin arasindaki dis ticaret hacmi biyiikligii verilmistir.
Tiirkiye i¢in Cin arasindaki ticaret hacmi 2000 yilinda 1 milyar ABD dolarin1 asmasi ile
biiylik ivme kazanmis ve ivmelenme 2021 y1li itibari ile diinya genelinde ikinci en biiyiik
ticari ortagi olmustur. Tiirkiye'nin baslica ihrag¢ {iriinleri, Mermer, Traverten, Metal

Cevherleri, Kursun, Bakir, Demir, Cinko, Borat Cevherleri, Bor Oksitleriyken, ithal ettigi
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tiriinler, Hiicresel/diger kablosuz aglar i¢in telefonlar, otomatik bilgi islem makinalari ve

tiniteleri, ses goriintii araglari, kompresor ve konvektdr gibi tiriinlerdir.

Tiirkiye, 2002-2007 yillar1 arasinda uyguladigi ekonomi politikalar1 sayesinde
bankacilik basta olmak iizere bircok alanda biiylime kaydetmistir. Tiirkiye’nin 2000
yilindan sonra ekonomik performansinin siirekli artmasi, orta-iist gelirli bir haline
getirmek i¢in yapilan mali istikrar ve makroekonomik politikalar, dis ticaret ve finans
acisindan AB standartlarina uyumlu hale gelmesi agisindan 6nem arz etmektedir. Covid-
19 pandemisi ile tiim diinyanin uygulamaya koydugu genisletici para politikalarim
yiirtirliige koymasi zaruri olmakla birlikte, gegmisten gelen yiiksek enflasyon olgusunu
tekrar canlanmasin1 saglamistir. Bu ekonomik durum igerisinde olmasina ragmen
projenin gegis giizergaht iizerinde bulunan diger ilkelere gore altyapi yatirimlarina

devam etmektedir.
2.5.4.6. Bir Kusak Bir Yol Projesi Politik Etkileri

Diinyanin en biiyiik projesi niteliginde olan Bir Kusak Bir Yol Projesi, sadece
ekonomik etkileri barindirmamaktadir. Proje ayn1 zamanda siyasi iliskilerinde iizerinde
bliylik etkileri vardir. Projenin politik etkileri {ilkeden {ilkeye farkliliklar

barindirmaktadir.

Bir Kusak Bir Yol projesine, ABD’nin bakis agis1 ekonomik ve politik goriislere
gore farklilik gostermektedir. Diinya yeralti kaynaklarinin biiyiik kisminin siyasi
istikrarsiz iilkelerin elinde olmasi projenin uygulanmasiyla bu kaynaklarin Cin’in
kontroliine ge¢mesinden kaygi duymaktadir. 2017 yilina kadar proje hakkinda tarafsiz
olan ABD, Cin’in projelerinin finansmani i¢in Asya Altyap1 Yatirim Bankasi’nin kurucu
tiyesi olma teklifini reddetmesi ve katilim gosteren diger devletlere dikkatli olmalari
konusunda c¢agrida bulunmasiyla projeye karst oldugunu ortaya koymustur. ABD
ozellikle Cin’in bolgesel ekonomik ve siyasi gii¢ olmasindan ve ABD ile rekabet edebilir
pozisyonunda olmasindan endise duymaktadir. ABD’nin bu tutumundaki degisim bir siire
sonra Asya Altyapt Yatirim Bankasi’nin bolgesel biiyiimeye katki saglayabilecegi
goriisiinii belirtmesinin ardindan iyi yonetilmedigi durumda olumsuz bir durumu ortaya
cikabilecegini goriisii ile yine ABD’nin projeye mesafeli oldugu gdstermektedir. ABD
hicbir zaman tam olarak elestirmedigi veya tam olarak desteklemedigi projeye karsi

olarak gelistirilmis strateji olan “Trans-Pasifik Ortaklig1” ABD’nin bolgede liderligini
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saglamlagtirma ¢abasi olarak goriilmektedir (Wuthnow, 2018). Trump dénemi ile projeye
ABD’nin daha 1limli yaklagsmaya baglamasi, gelen bircok elestiri ile zamanla sekteye
ugradi. Ozellikle projenin ¢ok maliyetli olmasi katilan iilkelere ¢ok biiyiik borg
yukleyecegi goriisii ABD tarafindan projeye getirilen bir elestiri olurken, ABD’nin
projeye dahil olmas1 biiyiik miktarda borg yiikii getirecegi diistiniilmiistiir. ABD’nin yeni
yonetiminin projeyi mesafeli davranmasi ve daha kapsamli bir ulastirma koridoru
tizerinde c¢alistiklarini belirtmeleri projenin bolgesel degil Cin ve ABD arasinda bir

rekabete konu oldugu anlamina gelmektedir.

Avrupa Birliginin projeye yaklasimi ise, ABD kadar kati bir tutum
sergilememektedir. Ilk zamanlarda mesafeli bakilan proje Antik Ipek Yolu giizergahmnin
tizerinde bulunmalari projenin pozitif yonlii birgok etkisinin olmasi AB’nin projeye taraf
olmasmin Oniinii agmistir. Ayni zamanda Avrupa Birligi ile Cin arasindaki ticari
iligkilerde diinyadaki ticaretin 6nemli bir kismini olusturmasi projeye yaklasimin olumlu
olacaginin bir gostergesidir. Avrupa Komisyonu’nun 2019 yilinda almis oldugu kararlar

komisyonun {i¢ temel stratejisini agiklamistir:

1. Illiskilerin Gelistirilmesi: Avrupa Birligi, ortak ¢ikarlarin gelismesi i¢in Cin ile
olan iligkilerin derinlestirilmesi,

2. Dengeli Ekonomik iliskiler: Avrupa Birligi, Cin ile olan ekonomik iliskilerin
istikrarli ve dengeli politikalarin tizerinde kurgulanmasi,

3. Dengeli Rekabet: Avrupa Birligi, Cin ile rekabet icinde olmasi i¢ politikalart ve

sanayi alaninda stirekli bir gelisimde olmasi ile saglanabilecektir.

Avrupa Birligi tarafindan zaman zaman projeye yapilan elestirilere ragmen 28
Avrupa iilkesinin 16’s1 projeye dahil olmustur. Ozellikle Yunanistan, Macaristan ve

Italya projenin Avrupa Birligi iginde biiyiik destekgisi olmuslardir.
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Harita 4: Bir Kusak Bir Yol Projesi Avrupa Giizergahi
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Kaynak: MERICS/ Yahoo Finance, https:/finance.yahoo.com/news/china-new-silk-road-europe-
133900980.html, Erisim Tarihi: 18.08.2023

Projenin  gergeklesmesi durumunda, proje kapsaminda Avrupa Birligi
giizergahinda Deniz, Kara, Hava ve demiryolu ag1 disinda petrol ve gaz boru hatt1 da
bolgenin Asya’dan ve Orta Dogudan Avrupa’ya giivenli bir sekilde ulagsmasini
saglayacaktir. Projenin gilizergahinin iki yonden Avrupa’ya ulagsmasi ekonomik

alternatiflerin yaratilmasi icin bir firsat niteligindedir.

Bir Kusak Bir Yol projesi Rusya i¢in, Cin’in Avrupa Ekonomik Komisyonu
tanimasi1 nedeniyle ilk zamanlarda uzak durdugu projedir. 2015 yilinda Cin’in Rusya i¢in
altyap1 yatirimlarina yapacag biiyiik katkilarin ile iyilestirmeler saglayacagini agiklamasi
Rusya’nin projenin bir pargasi olmasinin oniinti agmustir. Sonraki donemlerde Rusya ve
Cin arasindaki stratejik is birligi iki iilkenin Asya yeralt1 kaynaklarinin Avrupa’ya
ulagsmasini saglayacak giivenli bir giizergahin ingsasinda 6nemli adimlar atilmistir. Rusya
Cin arasinda gegmisten gelen iligkilerin ticaret konusunda yeni bir boyut kazanmasu, ikili
anlasmalar ve ticari is birlikleriyle artarak devam etmistir. Proj eye Rusya’mn dahil olmasi

miittefiklige kadar gitmektedir. Proje sadece kolay ulasilabilir ener;ji disinda, finansal ve
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teknoloji transferi de saglamaktadir. Cin ile Rusya arasindaki ticari ve ekonomik iligkiler

her gegen yil artarak devam etmektedir.

Projenin diger bir ayagini olusturan Orta Dogu, projenin basariya ulasmasi i¢in
onemlidir. Orta Dogu ile Cin arasindaki iliski ge¢misteki Antik Ipek Yolu giizergahini
hem kara hem deniz yoluyla baglamasindan dolay1 bolgeye Cin’in énemli yatirimlar
yapmasi ile her zaman sicak kalmistir. Gilivenli bir bolge olarak goériilmeyen ve siyasi
istikrarsizliklarin siklikla goriildiigii Orta Dogu, proje sayesinde ge¢misteki giivensiz
imajini toparlayabilecegi bir firsat olarak gormektedir. Orta Dogu ve Afrika’nin gegis
giizergahin olmasi ile zengin dogal kaynaklara sahip olmalar1 gelecekte olusabilecek
enerji aciginin kapatilmasinda ve alternatif gegis glizergahlarindan bir olmasindan dolay1

proje icin 6onemlidir.

Uzak Dogu projeye mesafeli bir konumdadir. Bunun nedenleri arasinda, bolgede
Cin’in proje sayesinde hem ekonomik hem siyasi olarak giiclinii arttirabilir olmasidir.
Ozellikle Japonya proje konusunda endiseleri bulunmaktadir. Japonya Cin’in proje
sayesinde askeri giicliniin transferi i¢in kolaylik saglayabilecegini ve bu durumun ¢ogu
tilke i¢in risk tagidigini savunmaktadir. Bunun disinda Japonya aynen ABD gibi projenin
biliylik yatirinmlar gerektirmesi, dahil olan iilkelerin biitcelerinde agiklar meydana
getirebilecegini Ongdrmektedir. Ancak Cin i¢in Japonya’nin projeye dahil olmasi

teknoloji transferi ve beseri sermayenin kolay erisilebilirligi acisindan 6nemlidir.

Diinya iizerinde en kapsamli proje olmasi nedeniyle 6nemini her gecen giin artiran
bu proje, baz1 az gelismis veya gelismekte olan iilkelerin projeye dahil olmalar1 onlara
kalkinma konusunda pozitif etkide bulunurken, kalkinmis iilkelerin projeye dahil olmalar1
diger iilkelere gore aym etkide bulunmamaktadir. Bu nedenle asir1 gelismis tilkeler
projeye dahil olmakta isteksizdirler. Projenin kapsayici bir yapida olmasi bu tiir tilkelerde
tedirginlige sevke ediyor olmasina ragmen, proje ekonomik ve sosyal bir ¢ok iilkenin

menfaatinde olmas1 yoniiyle ayrilmaktadir.
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UCUNCU BOLUM
ULASTIRMA ALTYAPISINA YAPILAN YATIRIMLARIN VE
BOLGESEL KALKINMA UZERINE ETKIiSi: AMPIRIK CALISMA

Calismanin bu kisminda, diinya ticaretine yeni bir bakis acisini1 getiren Bir Kugak
Bir Yol projesinin gecis gilizergahinda bulunan iilkelerin yapmis olduklar1 altyapi
yatirimlarinin iilke ekonomilerine etkisi arastirllmigtir. Aragtirmanin analiz kisminda
kullanilan verilerin seg¢iminde, verilerin ulasilabilirligi ve uygunlugu goéz Oniinde
bulundurulmustur. Ayrica uygun degiskenlerin seciminde, literatiirde sikca yer verilen
degiskenler tercih edilmistir. Calismanin amacina uygun olarak en uygun analiz yontemi

secilmistir.
3.1. Arastirmanin Amaci ve Onemi

Her gecen giin degisen teknolojik ve ekonomik gelismelerin kiiresellik kazanmasi
ile llkeler arasinda artan ekonomik iliskiler, ulasim olanaklarinin iyilesmesi gibi
gelismeler lojistik sektoriiniin son yillarda 6nemli bir ekonomik faaliyet olarak 6nem

kazanmasina yol agmaistir.

Kiiresellesme siireciyle birlikte teknoloji, iletisim ve ticaret alaninda ekonomilerin
birbirlerine giderek yakinlasmalari, yan1 sira liretim ve pazarlamanin uluslararasi hale

gelmesi mallarin giivenli bir sekilde ulastiriimasini 6nemli hale getirdi.

Gelismis ve gelismekte olan iilke ekonomilerinin biiylime hedefli politikalarinin
gerceklesebilmesi igin iilke igerisindeki yatirimlarinin artirilmasi gerekmektedir. Bu
yatirimlar igerisinde, ulastirma yatirim harcamalarinin artirilmast ekonomilerde dig

ticaret ve biiyiime {izerine pozitif yonlii bir etkisi oldugu bilinmektedir.

Bu ¢aligmanin amaci canlandirilmasi diisiintilen eski ipek yolu projesi kapsaminda
yer alan iilkeler de ulagtirma altyap1 yatirimlarinin bolgesel kalkinma iizerindeki etkisini
ortaya koymaktir. Bu amagtan yola ¢ikarak yapilan literatiir arastirmasi sonucunda,
ulagtirma altyapr yatirnmlar1 ile bolgesel kalkinma iizerine biitiinsel bir ¢alisma

yapilmadigr belirlenmistir. Literatiirdeki bu boslugun giderilmesi adina bu calisma,
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Oonemli bir kaynak yaratmakla birlikte sonrasindaki c¢alismalara 1s1k tutacagi

distiniilmistiir.
3.2. Literatiir Taramasi

Bir Kusak Bir Yol projesi iizerine literatiirde bir¢ok calisma mevcuttur. Ayrica
projenin bir kanadini olusturan TRACCE projesinin iizerine literatiirde ¢alisilmig yine
bir¢ok ¢alisma vardir. Bunlarin yani sira, literatiirde Bir Kusak Bir Yol Projesi lizerinde
yapilan ¢alismalar daha ¢ok biiylime iizerindeki etkisi incelenmistir. Ancak bolgesel

kalkinma iizerine yapilan ampirik ¢alisma sinirli sayida kalmastir.

Ma vd. 2017 yilinda yapmis olduklar1 calismada, 1992-2015 yillar1 arasinda Orta
Asya’da Bir Yol Bir Kusak girisiminin Cin ve Orta Asya tarim ticaretine etkisini dinamik
¢ekim modeli kullanarak analiz etmislerdir. Analiz sonucunda Bir Kusak Bir Yol
projesinin tarim ticaretini artirdigi, alinan dnlemlerin ve ikili anlagsmalarin biiyiik katkida

bulundugu sonucuna varmislardir.

Jing Yii vd. 2018 yilinda yapmis olduklar1 calismalarinda, ulasim altyapi
yatirimlar1 Bir Kusak Bir Yol girisimine liye iilkelerden se¢ilmis Asya iilkeleri {izerine
2000-2015 yillari arasinda yillik daha kullanarak panel veri analiz yontemi kullanarak
analiz etmislerdir. Elde edilen sonuglara gére, ulasim altyapisinin GSYIH iizerinde
olumlu bir etkiye sahip oldugunu, egitimin ise GSYIH ile negatif etkide bulundugu

sonucuna ulagmiglardir.

Kang vd. 2018 yilinda ¢alismalarinda, Bir Kusak Bir Yol girisimini Cin’in disa
yonelik dogrudan yabanci yatirimlar: tesvik edici olup olmadigini arastirmislardir. 2010-
2015 yil1 verileri kullanilarak olusturduklart modelde, proje kapsaminda olan iilkelerle
olmayan tilkeler karsilastirilmistir. Elde edilen sonuglara gore, Cin’in proje dahilindeki
tilkelerdeki dogrudan yabanci yatirimlarinin projeye dahil olmayan {ilkelere gore, %40

daha yiiksek oldugu tespitinde bulunmuslardir.

Sun vd. 2019 yilinda yapmis olduklar1 caligsmalarinda, bolgesel enerji tiikketimi
esitsizlikleri, OBOR'da ¢evresel bozulmay1 kontrol etmeye yardimci olup olmadigi
mekansal ve pareto analizi ile aragtirtlmislardir. Uzun vadeli tahminlerde, enerji tiikketimi
esitsizliklerinin CO2’yu artirdigini, finansal gelisme, Dogu Asya hari¢ proje dahilinde

olan tlkeler ve bolgeleri i¢in tiim modellerde CO2 emisyonu iizerinde 6nemli Olcilide
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olumlu bir etkiye sahip oldugu sonucuna varmiglardir. Mekansal dagilim analizi
sonucuna gore, projeye dahil iilke ve bdlgeler icindeki bolgesel enerji tiiketimi

esitsizliginde dengeyi korumak i¢in uygulanabilir oldugunu tespit etmislerdir.

Foo vd. 2020 yilinda c¢aligmalarinda Bir Kusak Bir Yol girisiminin ASEAN
bolgesindeki tilkelerin uluslararasi ticaret tizerindeki etkisi 2000-2016 yillar1 verileri
kullanilarak ¢ekim modeli ile agiklanmaya calisilmistir. Analiz sonucunda, proje
dahilinde, iilkeler arasinda artan ticaret akislar1 agikladigi, ayrica, ortak bir dil, ortak bir
siir ve mesafe gibi diger kontrol degiskenlerinin katsayilar1 beklenen isaretlere sahip ve

tiimil istatistiksel olarak anlamli oldugu tespit etmislerdir.

Arslan’in 2021°de yapmis oldugu caligsmasinda, proje kapsaminda bulunan tilkeler
tizerinde MOORA yontemi kullanarak karsilagtirmali bir analiz yapmustir. 60 iilkeye ait
13 farkli gosterge kullanarak yapmis oldugu analizde, diger lilkelere kiyasla Cin,
Hindistan, Bahreyn, Singapur ve Misir en iyi performans gosteren ilk bes, lilke oldugu

sonucuna ulagmustir.

Bilal vd. 2022 yilinda yapmis olduklari ¢alismada, yesil teknoloji inovasyonunun
kiiresellesme ve karbon emisyonlarini Bir Kusak Bir Yol projesi kapsaminda panel zaman
serisi analizi kullanarak incelemisler ve kiiresellesmenin sonuglar1 olarak, OBOR ve
Giiney Asya bolgesindeki CO2 emisyonlari ile nemli bir pozitif iligki gdsterdigini, Dogu
ve Giineydogu Asya, MENA, Avrupa ve Orta Asya'da ¢evre kirliligini onemli Slgiide

olumsuz etkiledigi sonucuna ulagmislardir.

Wang vd. 2022 yili ¢calismalarinda, proje iilkelerinde insan sermayesi ve finansal
kiiresellesmenin ¢evresel bozulma {izerindeki etkisi ulusal kiiltiirel yonelimlerin
yoniinden ele alimmistir. 1996-2018 yillar1 arasinda yillik data kullanarak 31 proje
iilkesinin verileri panel regresyon modeli kullanarak analiz etmislerdir. Elde edilen
bulgulara gore, Bir Kusak Bir Yol iilkeleri iklim degisikligini hafifletme ¢alismalarinin
yaninda Kkiiltiirel] baglamlar1i da bu konuda onemli etkide bulundugu sonucuna

varmiglardir.
3.3. Cahismanin Veri Seti

Ulastirma altyap1 yatirimlarinin Yeni Ipek Yolu giizergahinda bulunan iilkelerin

kalkinmalarina ne gibi bir etkide bulundugu panel veri analizi yontemi ile analiz
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edilecektir. Bu kapsamda Yeni Ipek Yolu giizergahinda bulunan 63 iilkenin verilerine
ulagilabilen 32 iilke (Arnavutluk, Azerbaycan, Banglades, Bosna Hersek, Cek
Cumhuriyeti, Cin, Endonezya, Ermenistan, Estonya, Filipinler, Giircistan, Hirvatistan,
Hindistan, Israil, Kazakistan, Kirgizistan, Letonya, Litvanya, Macaristan, Malezya,
Mogolistan, Pakistan, Polonya, Rusya, Sirbistan, Singapur, Slovakya, Slovenya,

Tacikistan, Tiirkiye, Ukrayna, Vietnam) analiz kapsamina alinmistir.

Analiz kisminda biitiinsel bir sonu¢ elde edebilmek icin iki asamada
gerceklestirilmistir. Birinci asamada, analiz kapsamina alian iilkelere ait GSYIH (GDP),
Ortalama yasam beklentisi (LEX), niifus (POP), issizlik (UNP), toplam saglik
harcamalar1 (HEX) ve net ihracat (NEX) verileri alinarak, model i¢in Bolgesel Kalkinma
Indeksi (BKI) olusturulmustur. Analizin ikinci kisminda ise, yine ayni iilkelere ait 2013-
2020 yillar1 arasinda Sabit Sermaye Yatirimlari (SSY), Karayolu Altyapr Kalite indeksi
(KKI), Denizyolu Altyap: Kalite indeksi (DKI), Havayolu Altyap: Kalitesi Indeksi
(HKI), Demiryolu Yogunluk Orani (DYO) ve Disa Aciklik Oran1 (DAO) degiskenleri
kullanilmistir. Degiskenlere ait veriler ele alinirken miimkiin olarak en yiiksek gézlem

ve kesit sayisina ulagilmaya calisilmistir.

Verilerin bir kismi Diinya Ekonomik Forumu (WEF) istatistiklerinden, diger
kismi ise Diinya Bankasindan (WB) elde edilmistir. Disa agiklik orani ise
(ihracat+ithalat)/GSYIH formiilasyonu ile hesaplanmistir. 2013-2020 yillarin1 kapsayan

veriler Stata 16.0 ekonometrik program ile analiz edilmistir.
3.4. Arastirmanin Kisitlar

Calismanin kisitlamalarinin en temelinde bolgesel kalkinmanin biitiinsel olarak
ele alinamamasi gelmektedir. Bolgesel kalkinmada birgok iilke veya bolgenin
entegrasyonu konu edildigi i¢in arastirmada kullanilan iilke veya bolgelerin gelismislik
diizeyleri farklilik gostermektedir. Bu nedenle gelismislik diizeyi g6z Oniinde
bulundurulamadan arastirma 6rneklemi olusturulmustur. Ayrica az gelismis iilkelerde
istatistiki veri elde etmenin zorluklari nedeniyle bu tiir {ilkeler analiz diginda birakilmstir.
Bu nedenlerle Bir Kusak Bir Yol Projesinde yer alan biitiin iilkeler 6rneklemde yer

verilememistir.
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Arastirmanin ikinci kisit1 ise istatistiki veri eksiklikleri olusturmaktadir. Aragtirma
orneklemi igerisinde yer verilen iilkelerin bazi yillarina ait veriler olmadigindan analiz
kapsamina alinamamistir. Ayrica verilerin tutulma farkliklar1 ve periyot farkliliklari

nedeniyle yine bazi tilkeler analiz disinda kalmistir.

Calisma ozelinde literatiirde ampirik analize sahip ¢aligma sayisinin az olmasi
nedeniyle sonuglarin diger calisma sonuglari ile kiyaslanmasi zorlasmaktadir. Bu nedenle

sonug kisminda genis ¢capli bir degerlendirme yapilamamaistir.
3.5. Arastirmanin Yontemi

Calismanin ampirik kisminda Yeni Ipek Yolu olarak adlandirilan Bir Kusak Bir
Yol Projesine dahil olmus olan iilkelerin ulastirma altyapilarina yaptiklar1 yatirimlarin
iilke ekonomileri lizerindeki etkilerinin arastirilmasi icin 32 {iye lilkeye ait 2013-2020
yillart verileri kullanilarak modelleme yapistir. Ampirik analizde, hem kesit sayisinin
fazlaligi (iilkeler) hem de zamansal degisimin s6z konusu olmasi nedeniyle uygun analiz
yontemi olarak panel veri analiz yontemi kullanilmistir. Ekonomik analizlerde siklikla
kullanilan bir yontem olan panel veri analiz yontemi, kesit ve zaman boyutunu birlikte
analiz edilmesini saglamaktadir. ilk olarak arastirmada kullanilmis olan Temel Bilesenler
Analizi (Principal Component Analysis) hakkinda temel bilgi verilecek daha sonra panel

veri analizi yontemi aciklanmaya calisilacaktir.
3.5.1. Temel Bilesenler Analizi (TBA)

Veri biliminde sik¢a kullanilan TBA yontemi, endeks gelistirmek veya birden
fazla degiskenin agirliklandirilmas1 amaciyla tek bir degiskene doniistiirebilmek igin
kullanilmaktadir. Genis bir degisken kiimesini, genis kiimedeki bilgilerin ¢cogunu hala
iceren daha kiiclik degiskenler elde edebilmek icin genis kiimelerin boyutsalligini
azaltmak igin kullamlan bir boyut indirgeme yontemidir. Ilk defa 1901 yilinda Karl
Pearson tarafindan ortaya atilan TBA yontemi, 1933 yilinda Harold Hotelling tarafindan

gelistirilmistir.

Yontemin amaci, bir veri setini tanimlayan degisken sayisin1 daha az sayida gizli
degiskene indirgemek ve bilgi kaybini miimkiin oldugunda sinirlamaktir. Yontem, 6z

ayristirma olarak kabul edilse de bir ¢arpanlara ayirma yontemi olan Tekil Deger
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Ayristirma algoritmasi aracilifi ile en etkin veri kiimesi belirlenmesini saglamaktadir

(Ceravolo, 2021:3).

TBA yontemine dayali endeks hesaplamalarinda degiskenlerin tek degiskene
indirgemek i¢in, dncelikle veriler standardize edilmelidir. Bu islem i¢in her bir degisken
icin  minimum ve maksimum degeri kullanilarak standardizasyon islemi
gergeklestirilmistir.

Xmaxt—Xmint

Denklem 3.1.°de yer alan x;, degiskenlerin goézlem degerlerini, X e

degiskenleri olusturan her bir kesitin minimum degerini, X, 4, degiskenleri olusturan her

bir kesitin maksimum degerini ifade etmektedir.
3.5.2. Panel Veri Analiz Yontemi

Literatiirde iktisadi analiz yoOntemleri olarak bircok farkli yoOntem
kullanilmaktadir. Yontemlerin bu kadar fazla olmasi verilerin analizinde bazen verilerin
niteliginden dolay1 tercih nedeni olurken, bazen ise farkli yontemlerin kiyaslanmasi
amaciyla tercih edilmektedir. Bu yontemler genel olarak ii¢ gruba ayrilmaktadir: (i)
zaman veri analiz yontemi (ii) yatay kesit analiz yontemi (iii) panel veri analiz yontemi.
Ekonometrik yontemler bu sekilde siiflandirilmis olsa bile, panel veri analizi aslinda

zaman veri analiz yontemi ile yatay kesit analiz yonteminin bir karmasi niteligindedir.

Panel veri analizini diger yontemlerden ayiran en onemli 6zellik kesit ve zaman
analizlerini birlikte bir biitiin halinde yapmasidir. Panel veride siklikla kullanilan {ilke,
bolge, il, firma, sektor, mekan karsilastirmalarinda kullanilabilme 6zelligi sayesinden
verilerin analiz edilebilmesi kolaylasmaktadir. Eger bir panel veri setinde, veriler bir kesit
i¢in esit sayida ise bu duruma dengeli (balanced) degil ise, dengesiz (unbalanced) olarak

adlandirilmaktadir.

Panel veri analiz yonteminde, N tane yatay kesitin T kadarlik donemdeki iligkileri

s6z konusudur. Bu nedenle panel veri modelini su sekilde ifade edebiliriz:

Yit = ait + ﬁltXlt + git [ = 1, ...,N; t = 1, ...,T (32)
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Denklem 3.2.°de bagimli degisken Y ile bagimsiz degiskeni ise X ile ifade
edilmistir. « sabit degeri, f egim parametresini, U ise hata terimini ifade etmektedir. i alt
indisi birimleri (birey, firma, sehir, iilke gibi), t alt indisi ise zamani (gilin, ay, yil gibi)

belirtmektedir (Tatoglu 2018, p.3).
3.5.2.1. Yatay Kesit Bagimliligi

Panel veri modellerinde yatay kesit bagimlilig1 kesitler arasinda olusan bir sokun
diger kesitleri etkilemesi olasi bir durumdur. Degiskenler arasinda yatay kesit
bagimliligimin olmasi durumunda, kesit bagimliligin1 géz oniinde bulunduran testler
kullanilmas1 gerekmektedir. Panel veri analizinde yatay kesitlerin birbirinden bagimsiz
oldugu varsayimi sadece, biiyiik kesit boyutlu (N) paneller i¢in gecerlidir. Zaman boyutu
(T) kiigiik oldugu durumda kesitlerin bagimliligi test edilmesi gerekmektedir. Kesit
sayisinin biiyiik, zaman boyutunun kii¢iik oldugu durumda, kesitler arasinda bagimliligin
test edilebilmesi i¢in kiiciik 6rneklem 6zelliklerine sahip bir kesit bagimlilig: testi ihtiyaci
dogmaktadir. Kesit sayisinin biiyiik oldugu durumda birimler arasindaki korelasyonunun

testi igin Peseran (2004) testi gelistirilmistir.

N-1

N
¢h = N(N—l) Z

i=1 j=i+1

(3.6)

Denklem de p;; kalint1 korelasyon katsayisini ifade etmektedir. Kalint1 korelasyon

katsayisi su sekilde formiile dahil edilmektedir. (Pesaran, 2004: 5).

T
~ A _ Yi=1Cit€jt

=1 lt) (Z =1 ]t)z

(3.7)

Panel verilerde, birimlerin yatay kesitleri boyunca hatalarin ayni zamanlarda
korelasyona sahip olmasi sik karsilasilan bir durumdur. Bu durum degisen varyans ve
otokorelasyon sorununu barindiran serilerde oldugu gibi korelasyon matrisinin birim
matris Ozelligi gostermesini engellemektedir. Bu nedenle analizin onciil testi olarak

birimler arasi korelasyon olup olmadigi tespiti onemlidir (Tatoglu, 2018:227).
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Peseran'm (2004) Testi, Breusch-Pagan LM testinden farkli olarak, egim
katsayilarinda ve hata varyanslarinda ¢oklu kirilmalara olan heterojen dinamik modeller

de dahil olmak tiizere genis bir panel veri analizinde kullanilabilmektedir (Peseran,
2004:6).

Elde edilen test istatistigi, d(= N(N — 1)/2) serbestlik derecesi ve x? dagilim

gostermektedir.

Birimler arasi korelasyon testinde yatay kesit bagimlilig1 olmadigini1 6ne siiren

temel hipotez altinda, N — oo ve T olmasi gereken biiyiikliikte oldugu durumda iken CD

d
— N(0,1) 'dir. Monte Carlo benzetimlerin de, N>T oldugu zaman standart Breusch-
Pagan LM testine gore Peseran'in yatay kesit bagimliligi testi karsilastirildiginda daha iyi
sonu¢ vermektedir (Tatoglu, 2018:227).

3.5.2.2. Hausman Testi

Hausman Testi, birim ve/veya zaman etkilerin oldugu anlagilmasi ile bu etkilerin
rassal m1 yoksa sabit etkimi olduguna karar vermek i¢in kullanilan bir testtir. Hausman
(1978) spesifikasyon testi, tanimlama hatalarinin tespiti i¢in kullanilmaktadir. Modelin
tek yonli (birim veya zaman etki) veya cift yonlii (hem birim hem de zaman etki)
icermesine gore degisik uygulama yontemleri vardir. Sabit ve rassal etkilerin arasindaki
en onemli fark, birim veya zaman etkilerin bagimsiz degiskenlerle korelasyon iliski
igcerisinde olup olmadigidir. Eger birim veya zaman etkilerin bagimsiz degisken ile
korelasyon iliskisi olmas1 durumunda modelde rassal etkiler gegerliyken, korelasyon
iliskisinin olmamas1 durumunda sabit etkiler modeli etkindir. Bu korelasyon iligkisi
sayesinde uygun tahmincilerin segiminde sabit etkiler modeli i¢in grup i¢i tahminci, rassal
etkiler modeli i¢in ise, esnek genellestirilmis en kiigiik kareler tahmincisi kullanilmasi

uygun olacaktir.

Hausman testi, rassal etkiler tahmincisinin gegerli olmasi durumunda temel
hipotez, k serbestlik dereceli x? dagilimina uyan istatistik yardim ile test edilmektedir.
Bu test icin test istatistigi hesaplanirken, genellestirilmis en kiicilik kareler tahmincisi ve
grup i¢i tahmincinin varyans kovaryans matrislerinin arasindaki fark g6z Oniinde
bulundurularak hesaplanmaktadir. Eger parametreler arasi fark belirli bir sistematikle

hareket ediyorsa, yani grup i¢i tahmincinin ve esnek genellestirilmis en kii¢iik kareler
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tahmincisinin varyans kovaryans matrisleri arasindaki matematiksel fark fazla ise,
modelde sabit etkiler gegerlidir. Hausman tek yonli model igin test istatistigi su sekilde

hesaplanmaktadir:

H = (BSE - BRE),[Avar(BRE) - AUaT(ﬁRE)]_l(ﬁSE - ,éRE) (3.8.)

Denklem 3.8’de RE alt indisi, rassal etkiler modelinin, SE alt indisi ise, sabit
etkiler modelinin tahmincilerini ifade etmektedir. Avar(fgg ) ve Avar(Bgg) ise sirasiyla,

sabit etkiler modellerinin tahminlerinden elde edilen asimptotik varyans kovaryans
matrislerini ifade etmektedir (Tatoglu, 2018:184-185).

Hausman testi, tek yonlii modeller disinda ¢ift yonlii modeller arasinda tercih
yapmak icin Kang (1985) tarafindan genisletilmistir. Genisletilmis Hausman testi, iki

yonlii sabit etkiler modeline karsin iki yonlii rassal etkiler modelini test etmektedir.
3.5.2.3. Diriscoll ve Kraay Tahmincisi

Panel veri analizinde siklikla karsilasilan degisen varyans, otokorelasyon ve yatay
kesit bagimliliginin ayn1 anda goriilmesi durumunda, hata teriminin varyans kovaryans
matrisi () birim matrise esit olmas1 beklenen bir durum degildir. Bagka bir ifade ile
E(eyeiy) = 0flp esitligi yerinde E(eig),) = 0297 esitligi gegerli olmaktadir. Bu
durumda modelde degisen varyans, otokorelasyon ve yatay kesit bagimliliginin olmamasi

durumunda,
Var(f) = E[(X'X)"*X'ee’ (X' X) 1] (3.9
=g2(X'X)"X'IX(X'X)™!

= O-&-Z(X,X)_l E(Eit‘gi’t) = O-??IT

Seklinde ifade edilebilir. Parametrelerin varyans kovaryans matrisi, degisen
varyans, otokorelasyon veya yatay kesit bagimliliginin en az bir tanesinin olmasi

durumunda,
Var(f) = E[(X'X)" X'’ (X'X)™1] (3.10)

=a2(X'X)"1X'9X(X'X)1 E(gicely) = 020r
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=X'X)"XvxX'x)"! V =029

olarak ifade edilmektedir. Bu sonuglar biiyiikk oOrneklemlerle calisilmasi
durumunda tutarsizliga neden olmamasina ragmen etkinligi etkileyen bir sonug elde
edilmektedir. Diger bir ifade ile, varyanslar ve standart hatalarin, t ve F istatistiklerinin,
R? degerini ve giiven araligmin gegerliligini etkilemektedir. Etkinligin bu durumla
karsilagmamasi icin, degisen varyans, otokorelasyon veya yatay kesit bagimliliginin en
az biri olmasi durumunda, parametre tahminlerine dokunmadan standart hatalar
diizeltilmelidir. Yani direngli standart hatalar elde edilmelidir. Eger parametre
tahminlerine dokunmadan standart hatalar diizeltilemiyor ise, bu durumda uygun yontem
kullanilarak tahmin yapilmalidir (Tatoglu, 2018:251-252).

Driscoll ve Kraay (1998) calismalarinda, zaman boyutu biiylik oldugu durumda,
standart olarak parametrik olmayan serilerde kovaryans matris tahmincilerinin uzamsal
ve donemsel korelasyonunun tiim tiirleri i¢in direngli bir tahminci gelistirmislerdir. Yatay
kesit ortalamalar1 {izerinden Newey-West tiirli diizeltme yaparak, diizeltilmis standart
hata tahminleri, yatay kesit boyutunun bagimsiz olarak ele alindiginda kovaryans matrisi
tahmincilerinin tutarli sonuglar elde edebilmektedir. Bu yontem biiyiik zaman ve kesit
durumlarinda bile degisen varyans varliginda tutarli sonuclar verebilmektedir. Panel

regresyon modelinin;
Yie = BXie + €t (3.11)

Oldugu durumda, hata teriminin degisen varyans, otokorelasyon ve yatay kesit
bagimliginin oldugu varsayimi altinda, parametreler havuzlanmis en kiigiik kareler

yontemi ile tutarl sonu¢ vermektedir.
B=XX)"X'Y (3.12)

Driscoll ve Kraay standart hatalar1 ise, direngli kovaryans matrisinin diagonal

elemalarinin karekokleri ile elde edilmektedir.
V(B) = X'X) 1S, (X' X)7! (3.13)
Denklemde S, denklem 3.14 tanimlanmaktadir:

$r =90 + XV w(i,m)[d; + 9] (3.14)

j=1
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m(T), otokorelasyon igin gecikme uzunlugunu ifade etmektedir. w(j, m(T)) =
1—j/(m(T) + 1) ifade edilen Bartlett agirliklari, Sp’nin pozitif tammli olmasin
saglamaktadir. (K + 1)x(K + 1) boyutlu 19]- matrisi ise, denklem 3.15 ifade edilmektedir.

1§1’ = 2?=j+1 h; (ﬁ)ht—j(ﬁ), (3.15)
N(b)

m@=2m®

Her bir birim i¢in ¢ moment kosullarinin karesi h; ([? ), farkli zaman boyutu ve

kesit boyutu i¢in hesaplanmaktadir. Bu diizeltme Driscoll ve Kraay kovaryans matris

tahmincisi, dengesiz panel veri modellerinde kullanilmaktadir (Tatoglu, 2018:276-277).
3.6. Model ve Hipotez

Bir Kusak Bir Yol projesinde Antik Ipek Yolu giizergahinda yer alan arastirma
kapsaminda kullamlan degiskenler kapsaminda verisine ulasabilir iilkelerin GSYIH
(GDP), Ortalama yasam beklentisi (LEX), niifus (POP), issizlik (UNP), toplam saglik
harcamalar1 (HEX), net ihracat (NEX), Sabit Sermaye Yatirimlar1 (SSY), Karayolu
Altyap Kalite Indeksi (KKI), Denizyolu Altyap: Kalite Indeksi (DKI), Havayolu Altyapi
Kalitesi Indeksi (HKI), Demiryolu Yogunluk Oran1 (DYO) ve Disa A¢iklik Orani (DAO)

degiskenleri ele alinarak model kurulmustur. Aragtirmanin modeli asagidaki gibidir:
BKI = a;j; + p1SSY;: + [2KKI;; + B3DKI;y + BoHKI; + BsDY Oy + BeDAO;: + uy;
i=1..,.N;t=1,..,T (3.16)

Denklem 3.16’da BKI: bagimli degisken, SSY, KKI, DKI, HKI, DYO, DAO:
bagimsiz degisleri, a: sabit parametreyi, B: egim parametrelerini ve u: hata terimi ifade
etmektedir. Modelde i alt indisi tlkeleri, t alt indisi ise zamani gostermektedir.
Degiskenlerin, egim parametrelerinin, sabit parametrenin ve hata terimini i ve t alt indisi

ile gosterilmesi, modelde kullanilan veri setinin panel oldugunu ifade etmektedir.
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3.7. Bulgular

Calismanin ampirik kisminda ilke olarak bagimli degiskeni elde edebilmek icin
Temel Bilesenler Analiz yontemi ile Bolgesel Kalkinma indeksi (BKI) elde edilmistir.
Daha sonra ise, sirasiyla tanimlayici istatistikler verildikten sonra, homojenlik testi,
birimler aras1 korelasyon testi, Hausman testi, otokorelasyon, degisken varyans testleri
ile uygun panel regresyon analiz yontemi ile model analiz edilmistir.

Tablo 6: Bolgesel Kalkinma indeksi I¢cin Kullanilan Degiskenlere Ait Normallik
Testi Sonuclar:

Degiskenler Kesit Sayisi Goz. Sayisi Skewness Kurtosis
GDP 574 -,043 -,735
LEX o574 -,313 -,604
POP o574 -,122 ,168
UNP % 574 ,391 295
HEX 574 ,076 -, 478
NEX o574 -,293 -,118

Bolgesel kalkinma indeksi i¢in kullanilan degiskenlerin normallik testi sonuglari
Tablo 6°da verilmistir. Carpiklik (Skewness) degerlerine bakildiginda biitiin degiskenlere
ait carpiklik degerleri -1,5 ve +1,5 aralifinda olmasindan dolay1r degiskenler normal
dagilim gostermektedirler. GDP, LEX, POP ve NEX degiskenleri sola carpik, UNP ve
HEX degiskenleri ise saga carpiktir. Basiklik (Kurtosis) degerlerine bakildiginda ise, yine
hicbir degerin +2 ile -2 arasinda olmadig1 dolayisiyla normal dagilim gostermektedir.
GDP, LEX, HEX ve NEX degiskenleri negatif deger almasindan dolay1 basik bir dagilim
gosterdigi, POP ve UNP degiskenleri ise pozitif isaretli olmasindan dolay1 sivri bir

dagilim gostermektedir.

Temel bilesenler analizi dncesi Bolgesel Kalkinma Indeksi igine dahil edilmis
biitiin degiskenler standardize edilmistir. Temel bilesenler analizinde degiskenler
arasindaki korelasyon iligkisinin boyutu analiz sonuclarini etkilemektedir. Bu nedenle
temel bilesenler analizi i¢in 6rneklemin yeterlilik diizeyini gosteren Kaiser-Meyer-Olkin
(KMO) istatistigi 6nem arz etmektedir. KMO degeri, 0,60’1n {izerinde olmasi
beklenmektedir. Bununla birlikte Bartlett Kiiresellik Testi, degiskenler arasinda
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korelasyonun yeterli diizeyde olup olmadigini test eden onciil bir yontemdir. Bartlett

testinin olasilik degerinin ise 0,05’den kiiciik olmas1 beklenmektedir.

Tablo 7: KMO ve Barlett Kiiresellik Testi Sonuclari

Test Istatistigi P
KMO Testi 0,652
Bartlett Testi (x?) 880,776 (s.d. 15) 0.000

Tablo 7’de KMO testi ve Bartlett Testi istatistiki sonuglar1 verilmistir. KMO
degerinin 0,60’dan biiyiik oldugu, Bartlett testinin ise 15 serbestlik derecesine gore
olasilik degerinin 0,05’den kii¢lik oldugu goriilmektedir. Bu sonuglara gore, 6rneklemin
ve degiskenler arasindaki korelasyonun temel bilesenler analizi yapmak icin uygun

oldugu tespit edilmistir.

Temel bilesenler analizinde bir¢ok degisken ile ¢alisildigr i¢in birgok alt boyut
olugmaktadir. Alt boyutlar1 sayisi, degiskenlere ait degerlerin ve bu degerlerin
varyanslarina bagl olarak degismektedir. Degiskenlerin 6z degerleri ve varyanslari

birden biiylik bilesen sayisi ne kadar ise alt boyutta o kadar fazla olacaktir.

Tablo 8: Modeli Agiklayic1 Varyans Sayisi

Bilesen Sayist Toplam Ozdegerlerin Varyans1 Kiimiilatif Varyans
1 2,385 39,744 39,744

2 1,079 17,989 57,733

3 1,049 17,481 75,214

4 744 12,394 87,608

5 ,550 9,174 96,782

6 ,193 3,218 100,000

Tablo 8°‘de Temel bilesenlerin varyans analiz tablosu verilmistir. Tablo

incelendiginde, ii¢ bilesenin 6z degerlerinin birden biiylik oldugu goriilmektedir. Bu
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nedenle alt boyut sayisi ii¢ olarak alinmistir. Birinci faktér modelin%39.74’{inii, ikinci
faktor %17,99’unu ve igiincii faktor ise %17,48’ini agiklamaktadir. Toplam varyans
degerine bakildiginda ii¢ faktor modelin %75,21’in1 agiklamaktadir. Modelin ac¢iklayan
faktor adedi belirlendikten sonra, degiskenlerin faktor agirliklart hesaplanmaktadir.
Faktor agirliginda degiskenlerin 6nlinde bulunan isaret faktoriin modele pozitif veya

negatif etki etigini gostermektedir.

Tablo 9: Degiskenlerin Faktor Agirhiklar:

Birinci Faktor Ikinci Faktor Ucgiincii Faktor
GDP ,909 -,132 ,058
LEX ,750 ,265 -,071
POP -,071 ,102 929
UNP -,457 298 -,449
HEX ,866 -,061 ,042
NEX ,021 ,944 ,046

Bolgesel Kalkinma Indeksi i¢in, her bir faktér Tablo 9°da verilmis olan faktdr
agirliklar standardize edilmis degisken degerleri ile ¢arpilarak ve elde edilen sonuglar
toplanarak olusturulmaktadir. Modelin analizinde panel veri yontemi kullanildig: i¢in bu

islem her bir kesit i¢in ayr1 ayr1 yapilmistir.

P1=0,909*GDP+0,750*LEX-0,071*POP-0,457*UNP+0,866*HEX+0,21*NEX  (3.17)

P2=-0,132*GDP+0,265*LEX+0,102*POP+0,298*UNP-0,061*HEX+0,944*NEX (3.18)

P3=0,058*GDP-0,071*LEX+0,929*POP-0,449*UNP+0,042*HEX+0,046*NEX (3.19)
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Denklem 3.17, 3.18 ve 3.19’da verilmis olan denklemler ile faktor yiikleri ve
standardize edilmis degisken degerlerinin ¢arpilmis daha sonra elde edilen sonuglarin
toplanmasi ile faktor degerlerine ulasilmistir. Son olarak faktoér degerleri her bir faktore
ait varyans degerinin toplam varyansa orani ile capilarak Bolgesel Kalkinma Indeksi

hesaplanmustir.

BKI = O'1P1 +(72P2 +(T3P3 (320)

Denklem 3.20’de Bélgesel Kalkinma Indeksi hesaplanmast icin tiiretilmis formiil
verilmistir. Denklemde P degerleri toplam faktor degerlerini, o degerleri faktorlere gore

varyans degerlerinin toplam varyansa oranini ifade etmektedir.

39,744
0y =272 = 0528 (3.21)
17.989
0y = 2 = 0,239 (3.22)
17.481
05 = reor = 0,235 (3.23)
BKI = 0,528 * P; + 0,239 % P, + 0,235 * P, (3.24)

Denklem 3.21, 3.22 ve 3.23’de her faktoriin varyans degeri ile modelin toplam
varyans degeri oranlanarak o degerleri elde edilmistir. Daha sonra elde edilen bu degerler
standardize edilmis degiskenler ile ¢arpilip ¢ikan sonuglar toplanarak Bolgesel Kalkinma

Indeksi degerlerine ulagilmistir.

Tablo 10: Yatay Kesit Bagimhihigi Testi Sonuglari

2

X p Korelasyon Katsayisi

Peseran CD Test Istatistigi 12,789 0.000

Tablo 10°da modelde kullanilan degiskenlerin birimler arasinda yatay kesit

bagimliligiin olup olmadigini Peseran (2004) CD testi aracilig1 test edilmistir. Tablo
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10’da incelendiginde CD-test istatistigi, olasilik degeri ve korelasyon katsayilari
verilmistir. Sonuglara gére, Ho hipotezi olan “Birimler aras1 korelasyon yoktur” hipotezi

reddedilmis ve birimler arasinda korelasyon oldugu sonucuna ulasilmistir.

Tablo 11: Otokorelasyon ve Degisen Varyans Test Sonuclari

Test Test Istatistigi P
Modified Wald 331,47 (32) 0,000
Modified Bhargava et al. Durbin-Watson 1,007

Baltagi-Wu LBI 1,344

Tablo 11°de modelde otokorelasyon ve degisen varyans olup olmadiginin tespiti
icin yapilmig olan Modifiye edilmis Wald testi ve Baltagi-Wu LBI testi sonuglari
verilmistir. Sonuglar incelendiginde, Baltagi-Wu LBI ve Modifiye edilmis Bhargava-
Durbin Watson testi sonuclarinin 2’den kiiclik olmasi nedeniyle otokorelasyon oldugu
yorumu yapilabilmektedir. Degisen varyans i¢in yapilmis olan Modifiye edilmis Wald
testi sonucuna bakildiginda ise 32 serbestlik derecesine sahip X? degerinin ve olasilik

degerinin varyansinin birimlere gore degistigi anlasilmaktadir. Dolayist ile birimlere gore

degisen varyans oldugu sonucuna varilmaktadir.

Tablo 12: LM Testi ve Hausman Testi Sonugclari

Test X? p Karar

Iki Yonlii Model (2) 73,60  0.000 Iki Y6nlii Model Var
Birim Etki Simnamasi (2) 0,76 0,192 Birim Etki Yok
Zaman Etki Simamasi (2) 68,42  0.000 Zaman Etki Var

Hausman Test Istatistigi
Iki Yénlii Model (4) 14,79 0,000
Sabit / Rassal Etkiler (4) 26,23 0,000 Sabit Etkiler

Tablo 12°de model tahmin edilmeden Once birim ve/veya zaman etkinin
etkinligini test etmek i¢in kullanilan olabilirlik oran testi araciligiyla modelde iki yonlii

modelin gecerliligi ile birlikte birim etki veya zaman etki olup olmadig test edilmistir.
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Elde edilen sonuglara gore iki yonlii model sonucuna ulasilsa da modelin birim ve zaman
etkisi de ayr1 ayri analiz edilmis sonu¢ olarak zaman etkinin var oldugu sonucuna
ulasilmistir. Modelin zaman etki géstermesinden sonra zaman etki faktoriinii g6z 6niinde
bulunduran modelin sabit etkimi yoksa rassal etkimi i¢erdigini belirlemek i¢in Hausman
testi ile analiz edilmistir. Hausman test istatistifini ve olasilik degerinin anlaml

olmasindan dolay1 modelin sabit etkiler tahmincisinin gegerli olduguna karar verilmistir.

Modelin otokorelasyon, degisen varyans i¢ermesi, yatay kesit bagimliliginin
olmast nedeniyle direngli regresyon modelleri ile modelin tahmini yapilmasi
gerekmektedir. Panel veri modellerinin arasinda karar verebilmek i¢in spesifikasyon
testlerinden elde edilen bilgilere gére modelin zaman etki igermesi, sabit etkiler
tahmincisinin gegerli olmasi ve ayrica birimler arasi1 korelasyon iligkisinin varligi
nedeniyle modelin bu faktorleri goz Oniinde bulunduran testlerin tercih edilmesi
gerekmektedir. Bu nedenle tahminci olarak Driscoll ve Kraay (1998) calismalari ile

gelistirilen direngli tahminci kullanilarak model tahmin edilmistir.

Tablo 13: Driscoll ve Kraay Tahmincisi ile Modelin Tahmini

Katsay1 Std. Hata z P>|z| %095 Giiven Araligi
DAO -6,1708 7,8808  -0,78 0,440 -2,2209 9,9108
SSY 0,0007 0,0001  -5,88 0,000 0,0004 0,0009
KKI 1,2008 6,6207 1,81 0,080 -1,5307 2,5508
DKI -5,4508 2,6008  -2,09 0,045 -1,0809 -1,3307
HKI -1,2609 2,7708 4,56 0,000 6,9908 1,8309
DYO 1,6209 6,5802 2,46 0,020 2,963 2,7893
Sabit -2,3909 1,0109  -2,38 0,024 -4,4409 -3,4208

Tablo 13’de Driskoll ve Kraay direngli tahmincisi ile modelin tahminine yer
verilmistir. Yatay kesit bagimliligi, de§isen varyans ve otokorelasyon varligi altinda
direngli sabit etkiler tahmincisi ile sonuglar incelendiginde, Disa A¢iklik Oranin, Bolgesel

Kalkinma indeksi arasinda anlamli bir istatistiki iliski oldugu olasilik degerinin %95
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anlamlilik diizeyinde anlamli bir iligki olmadig1 goriilmektedir. Bununla birlikte Karayolu
Kalite Indeksi ile Bolgesel Kalkinma indeksi arasinda yine istatistiki olarak anlamli bir
iliski olmadig1 sonucuna varilmistir. Degiskenler icerisinde Sabit Sermaye Yatirimlari ile
Bolgesel Kalkinma indeksi arasinda istatistiki olarak anlamli bir iliski oldugu
goriilmektedir. Denizyolu Kalite Indeksi, Havayolu Kalite Indeksi, Demir Yolu
Yogunlugu ile Bélgesel Kalkinma Indeksi arasinda istatistiki olarak anlamli bir iliski
oldugu goriilmektedir. Yine modelin sabit teriminin de istatistiki olarak anlamlidir. R?
degeri, %63’tiir. Anlaml iliski i¢inde olan Sabit Sermaye Yatirimlarinda meydana
gelebilecek %]1°lik bir artis Bolgesel Kalkinma indeksinde % 0,007 artisa etkide
bulundugu, Denizyolu Altyap: Kalite Indeksinde meydana gelebilecek %1°lik bir artis,
Bolgesel Kalkinma Indeksine %5,45 azalttigi, Havayolu Kalite Indeksinde meydana
gelebilecek %]1°lik bir artiy Bolgesel Kalite Indeksini %1,26 azalttigi, Demiryolu
Yogunluk Oraninda meydana gelen %1°lik bir artis, Bolgesel Kalkinma Indeksini

%1,62’luk bir artisa neden oldugu sonucuna ulagilmaistir.
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SONUC VE DEGERLENDIRMELER

Gegmisten giliniimiize kadar dogu ile batt medeniyetleri arasinda bir koprii vazifesi
goren Antik Ipek Yolu diinya tarihinin en eski ticaret ve kiiltiirel bir ulastirma agidir.
Adin ipek ticaretinden alan bu yol, zamanla bir¢gok malin, dinin, ideolojinin, kiiltiiriin,
icatlarin transferini saglayan tarihin akisini degistirmesi gibi bir¢ok farkli unsura ev
sahipligi yapmasi onun onemini artirmistir. Antik Ipek Yolunu egemenligi altinda
bulunduran ulus diger uluslar tizerinde de s6z sahibi olmustur. Uzun siire boyunca Cin
egemenliginde olan Antik Ipek Yolu, deniz ticaretinin gelismesi ile Snemini yitirmistir.
Antik ¢agdan yakin yiizyillimiza kadar varligii koruyan Antik ipek Yolu, Cin’in 2001
yilinda Diinya Ticaret Orgiitiine {iye olmasi ve bu sayede ucuz is giiciinii agik Pazar
olmasi nedeniyle tiim diinya tarafindan iiretim merkezi haline getirmesi, Cin’in kiiresel
rekabette dnemini artirmistir. Onemli kurumlar ve kuruluslar Cin’in ucuz is giiciinii ve
acik Pazar olma 6zelligini kullanmak amacrtyla tiretimlerini Cin’e kaydirmislardir. Cin’de
meydana gelen bu iiretim bandi, ulagim ve altyapr yatirimlarinin da artmasina neden
olmustur. Bu durumu firsata ¢ceviren Cin, jeopolitik konumunu ve siyasi konumunu ticaret
sayesinde gelistirme firsatt bulmustur. Cin’in biitiin diinya ekonomileri tizerindeki bu
etkisi, onu ge¢miste Onemli bir iilke konumuna sokan Ipek Yolunun tekrar
canlandirilmasi imkam saglamistir. Yeni Ipek Yolu girisimi, Cin’in gelismis iilkelere
kendini ispat etme c¢abasi gibi goriilse de aslinda bir meydan okuma olarak da ifade
edebiliriz. Dogu ile bati arasinda baslangic noktasinda olmasi, diinya ticaretinin biiyiik
bir kismin1 elinde bulundurma istegi ve ticaret giicii sayesinde diinyada vazgegilmez bir
aktor durumuna gelebilme imkani saglayabilecek Modern Ipek Yolu projesi, Antik Ipek
Yolunun giizergahi disinda, Antik Ipek Yolunun yok olmasina neden olan deniz ticaretini
de kapsamasi nedeniyle Antik Ipek Yolundan ayrilmaktadir. Giizergah1 Antik Ipek
Yolunun giizergahinin yaninda deniz yoluyla okyanus 6tesi iilkelerinde dahil oldugu bir
ulagtirma koridorunu kapsamaktadir. Bu proje sadece kara, deniz, demiryollarini degil
ayn1 zaman da havayolumu da kapsamaktadir. 2013 yilindan giiniimiize kadar Modern
Ipek Yolunun olusturulmas: igin, bine yakin proje gelistirilmis ve birgok proje
tamamlanmistir. Bu calismada, Modern Ipek Yolu girisiminin, Antik Ipek Yolu
giizergahinda bulunan iilkelerin ulastirma altyap1 yatirimlarinin ve yapilan yatirimlarin

ilke kalkinmasi lizerindeki etkisini arastirmaktir.
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Arastirmanin en temel kisiti, bolgesel kalkinmada birgok iilke veya bolgenin
entegrasyonu konu edildigi i¢in arastirmada kullanilan tilke veya bdlgelerin gelismislik
diizeylerinin farklilik gostermesidir. Ayrica az gelismis lilkelerde istatistiki veri elde
etmenin zorluklar1 nedeniyle bu tiir tilkeler analiz disinda birakilmistir. Bu nedenlerle Bir

Kusak Bir Yol Projesinde yer alan biitiin iilkelere, 6rneklemde yer verilememistir.

Arastirmanin ikinci kisitini ise istatistiki veri eksiklikleri olusturmaktadir.
Arastirma Orneklemi igerisinde yer verilen iilkelerin bazi yillarina ait veriler

olmadigindan analiz kapsamina alinamamuistir.

Calisma 6zelinde literatiirde ampirik analize sahip calisma sayisinin az olmasi
nedeniyle sonuclarin diger ¢alisma sonuclari ile kiyaslanmasi zorlagsmaktadir. Bu nedenle

genis capli bir degerlendirme yapilamamustir.

Bu arastirma ii¢ béliimden olusmaktadir. Arastirmanin ilk boliimiinde kalkinma
ile ilgili kavramsal ger¢eve olusturulmus ve konuyla ilgili teoriler agiklanmustir. ikinci
boliimde ise bolgesel kalkinma ile ilgili kavramsal ¢ergeve olusturularak Bir Kusak Bir
Yol projesi glizergahinda ge¢misten giiniimiize kadar yer almis ulagtirma koridorlarina
yer verilmistir. Arastirmanin son boliimiinde ise, Bir Kusak Bir Yol projesinin bdlgesel
kalkinmaya etkisi ampirik bulgularla verilmistir. Calismanin teorik ¢ergevesi bolgesel

kalkinma modellerinden “Yeni Ekonomik Cografya Modeli’ne” dayandirilmistir.

Arastirma kapsaminda, ele alinan Antik Ipek Yolu giizergahinda bulunan 63
iilkenin verilerine ulasilabilen 32 iilke (Arnavutluk, Azerbaycan, Banglades, Bosna
Hersek, Cek Cumhuriyeti, Cin, Endonezya, Ermenistan, Estonya, Filipinler, Giircistan,
Hirvatistan, Hindistan, Israil, Kazakistan, Kirgizistan, Letonya, Litvanya, Macaristan,
Malezya, Mogolistan, Pakistan, Polonya, Rusya, Sirbistan, Singapur, Slovakya,
Slovenya, Tacikistan, Tiirkiye, Ukrayna, Vietnam) lizerinde panel veri analiz yontemi ile
2013-2020 verileri kullanilarak tahmin gergeklestirilmistir. Bu aragtirma ozelinde,
literatiirde bolgesel kalkinmay: biitiinsel olarak ele alinan ¢alisma bulunmamasindan
dolay1 kalkinma iktisadinda siklikla kullanilan degiskenlerden GSYIH, Ortalama yasam
beklentisi, niifus, issizlik, toplam saglik harcamalar1 ve net ihracat verileri kullanarak
Bolgesel Kalkinma Indeksi olusturulmustur. Elde edilen bu degisken bagimli degisken
olarak alinmis ve bagimsiz degisken olarak da Sabit Sermaye Yatirimlari, Karayolu

Altyapr Kalite indeksi, Denizyolu Altyap: Kalite indeksi, Havayolu Altyap1 Kalitesi
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Indeksi, Demiryolu Yogunluk Orani ve Disa Agiklik Orani degiskenleri kullanilmustir.
Arastirmanin ampirik kisminda panel veri analiz yontemi i¢in ilk olarak serilerin panel
veri modellemelerinde siklikla karsilasilan yatay kesit bagimlilig iliskisi test edilmis ve
birimlerin yatay kesit bagimlilig1 iliskisi i¢inde oldugu sonucuna ulasilmistir. Modelin
degisen varyans ve otokorelasyon igerip i¢ermedigini belirlemek icin spesifikasyon
testleri uygulanmis her iki sorununda varligi tespit edilmistir. Yine modele uygulanan
Hausman testi ile zaman etkinin var oldugu, yine uygulanan model belirleme testleri
sayesinde sabit etkiler tahmincisinin kullanilmas1 gerektigi sonucuna ulagilmistir. Uygun
tahminci olarak Driskoll ve Kraay (1998) direngli tahmincisi kullanilarak model tahmini

yapilmistir. Elde edilen sonuglar su sekildedir:

1. Modelin tahmininden elde edilen ilk sonug, Sabit Sermaye Yatirimlarinin
Bolgesel Kalkinma Indeksi arasinda anlamli bir iliski oldugudur. Sabit Sermaye
Yatirimlar ile Bolgesel Kalkinma indeksi arasinda pozitif bir iliskinin oldugu
yine elde edilen bir sonuctur. Kalkinmanin temel taslarindan biri olan yatirim
verimli sektdrlere veya kalkinmaya oncelikli alanlara yapilmasi durumunda
carpan mekanizmasi sayesinde iilke ekonomisine daha biiytik etkide bulunacaktir.

2. Model sonucunda elde edilen diger bir sonug ise, Deniz Yolu Kalite Indeksinin
Bolgesel Kalkinma Indeksi arasinda anlamli bir iliski oldugudur. Denizyolu
Kalite Indeksi ile Bolgesel Kalkinma indeksi arasinda negatif bir iliskinin oldugu
yine elde edilen bir diger sonuctur. Modelde kullanilan {ilkelerin biiyiik
cogunlugunun denize kiyis1 olmamasinin yaninda bu iilkelerin denize ulagimdaki
zorluklara gore belirlenmis olan indeksin bolgesel kalkinmay1 olumsuz etkilemesi
beklenen bir sonuctur. Bir {ilke denize olan uzaklig1 ne kadar fazla ise Denizyolu
Altyap1 Kalite indeksi o kadar diisiik deger almaktadir. Bu nedenle elde edilen bu
sonug¢ 0rneklemde yer alan iilkelerin denize komsu olmamasi ve denize ulagsmak
icin harcanan yatirimlarin bolgesel kalkinmay1 olumsuz etkiledigi s6ylenebilir.

3. Havayolu Altyap: Kalite Indeksi ile Bolgesel Kalkinma Indeksi arasinda elde
edilen bulgulara gore istatistiki olarak anlamli bir iliski oldugu sonucuna
ulasilmistir. Havayolu Altyapr Kalitesi Indeksinin Bolgesel Kalkinma Indeksini
negatif yonde etkiledigi elde edilen bir sonuctur. Yine 6rneklemde yer alan tilkeler
incelendiginde tlkelerin bir kismmin Havayolu yatirimlarinin yetersiz diizeyde

olmasi indeksin negatif degerli bir yapida olmasini saglamaktadir. Orneklemi
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alman tlkelerin ¢gogunlugunun az gelismis veya gelismekte olan tilkeler olmasi
Havayolu Altyapisina yapilan yatirnmlarin kisith olmasini saglamaktadir. Bu
nedenle Havayolu Altyap: Kalitesi Bolgesel Kalkinma indeksini negatif yonde
etkilemektedir.

4. Demir Yolu Kullanim Yogunlugu ile Bolgesel Kalkinma arasinda pozitif anlaml
bir iligki oldugudur. Ulastirma modlar1 igerisinde altyapt maliyetinin yiiksek
olmasina ragmen, en diisiik ulasim maliyetine sahip olmas1 ve ulastirma ag1 i¢inde
onemli bir unsur olmasi nedeniyle demiryollar1 kalkinmanin bir pargasidir. Bir
ilke i¢cin demiryolu ag1 ne kadar genis bir cografyaya yayiliyorsa, o iilke de
ulastirma maliyeti o kadar diisiiktiir. Ulkelerin kalkinma gostergesi olarak
gosterilen demiryolu agi, diger ulastirma modiillerinin de tamamlayicist
konumundadir.

5. Son olarak modelde yer alan bagimsiz degiskenlerden Karayollar1 Kalite indeksi
ve Disa Aciklik Orani ile Bolgesel Kalkinma iizerinde bir etkisi olmadig1 sonucu

elde edilmistir.

Literatiirde bu ¢alismada uygulanan ampirik yontem sonuglari ile karsilagtirilacak
bir ¢alismanin olmamasi nedeniyle diger calismalar ile sonuglarin degerlendirilmesi
yapilamamigtir. Ayrica konu ile ilgili ¢aligmalarin genellikle ampirik uygulamasinin
olmamasi nedeniyle sonuclarin kiyaslanmasini giiclestirmektedir. Bu kisitlar altinda

sonuglar degerlendirilmistir.

Bu calismanin sonucunda goriilmiistiir ki, kiiresellesen diinya i¢in ulastirma
koridorlarin gelismemis tilkeleri gelismis iilkelere yakinsamasi beklenen bir sonugctur.
Ekonominin en temel unsurlarindan olan ticaret, sadece mal ticareti olarak degil ayni
zamanda iilkeler arasi rekabet sayesinde iilke kalkinmasina da birgok etkide
bulunmaktadir. Ulkeler kiiresel rekabetin bir pargasi olmak zorunda oldugu giiniimiizde,
ulagtirma aglarinin 6nemi her gecen giin artmaktadir. Bir Kusak Bir Yol projesi az
gelismis veya gelismekte olan iilkeler i¢in, kiiresel rekabetin pargasi olmalarini

saglayabilecek bir firsat olarak goriilebilir.

Kiiresellesme ile iilkelerin birbirine yakinsamasi sadece mal ticaretinin gelismesi
saglamamaktadir. Ayni1 zamanda iilkeler arasinda sosyo-kiiltiirel, ekonomik, siyasi pozitif

digsalliklarin bir sonucu olarak kiiresel rekabette rekabet edebilir konuma geleceklerdir.
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Ancak gelismekte olan iilkeler ile az gelismis iilkeler ulagtirma altyapr yatirimlarimi
gelistirmek i¢in proje kapsamindaki gelismis iilkelerden aldiklari borglarla finanse
etmeleri durumunda, biiyiik borg yiikii altina gireceklerdir. Bu durum sonucunda, proje
kapsamindaki az gelismis ve gelismekte olan {ilkeler, biiylik dis bor¢ yiikii ile karsi
karsiya kalacaklardir. Bu dig borg ile projede varliklarini siirdiirdiikleri siire icerisinde bu
tiir iilkelerin kalkinmalarina engel olacaktir. Bu durum projenin negatif digsalligidir. Bu
tiir {ilkelerin projede varliklarin1 devam ettirebilmeleri i¢in proje finansmanini kendi
kaynaklarindan saglamalar1 daha dogru bir tercih olacaktir. Bu sebeple politika yapicilari,
proje kapsamindaki yatirimlarini iyi planlayip en az bor¢ yiikii ile tamamlama yolunu
secmeli ve ekonomik ticaretlerini arttirarak, kiiresel capta rekabet edebilir duruma

gelmeyi amaglamalidirlar.

Ayrica bu proje kapsaminda yer alan her iilkenin, kalkinmaya 6ncelikli alanlarinin
birbirinden farkli olmasi; yapilacak olan yatirimlarin da birbirinden farkli olmasini
gerektirdigi gibi bu yatirimlarin o iilkelerdeki en verimli sektorlere yapilmasini
gerektirmektedir. Dolayisiyla bu proje kapsaminda yer alan {ilkelerin politika
yapicilarinin, en verimli sektorlere yatirimlar: planlamalarinin gerektigi gibi en verimli

olabilecek ulastirma aginin altyap1 yatirimlarini gelistirmeye ¢alismalidirlar.
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