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19. YUZYILDA OSMANLI DEVLETI’NIiN DOGU KARADENIZ
LIMANLARINDAKI TiCARi FAALIYETLER

Tiirkiye’nin Dogu Karadeniz sahasi, cografi kosullarin etkisiyle bir¢cok liman ve
iskeleye sahiptir. Bu bolge 1461°de Fatih Sultan Mehmed’in Trabzon’u fethiyle beraber
Osmanli idaresine girmistir. Bu tarihten sonra Karadeniz bir Tiirk Golii haline getirilmis ve
bolgede ticarete uzun bir siire sadece Tiirk gemileriyle yapilabilmistir. 1774 Kiiglik Kaynarca
Antlagsmasina kadar siiren bu donem, bu tarihte Rusya’nin Karadeniz’de ticaret izni almastyla
bozulmaya baslamistir. Ruslardan sonra Avusturya, Ingiltere ve Fransa da kendi gemileriyle
Karadeniz’de ticaret izni almistir. Donemin biiyiik Avrupa devletlerini takiben Ispanya,
Hollanda, Isve¢ vb. devletler de Karadeniz’de ticaret yapmak icin ahitname almayi
basarmislardir. Bu tarihten sonra bolge limanlarinda biiyiik bir ticari hareketlilik baglamistir.
Ozellikle 1829 Edirne Antlasmasindan sonra Karadeniz’in biitiin devletlerin ticaret gemilerine
kayitsiz sartsiz agilmasiyla bu ticaret daha da artmis bdlgede Trabzon, Giresun ve Rize gibi
biiyiik limanlarin yaninda iskele diyebilecegimiz Tirebolu, Akgaabat, Siirmene ve Hopa gibi
yerlerde de bir ticaret hacmi olugmustur. Dogu Karadeniz liman ticaretindeki en 6nemli
noktalardan biri de bu bdlge Iran’in dis diinyaya acilan kapisi konumundaydi. Iran mallar
Trabzon limam iizerinden ihrag ediliyor ayrica Iran’a gidecek birgok ithal mal da Trabzon
limanma geliyordu. Bu ¢alisma, 19. yiizyilda 6zellikle 1830 tarithinden sonra bu bdlgedeki
liman ve iskelelerdeki ticari faaliyetleri agiklamaya ¢alisan bir incelemedir.

Anahtar Sozciikler: Dogu Karadeniz, liman, iskele, ticaret, Trabzon.
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COMMERCIAL ACTIVITIES IN EASTERN BLACK SEA PORTS
OF OTTOMAN EMPIRE IN 19TH CENTURY

Eastern Black Sea region has many ports and piers thanks to geographical conditions.
This region became a part of Ottoman Empire with conquest of Trabzon by Fatih Sultan
Mehmed in 1461. After the conquest, Black Sea became a “Turkish Lake” and merchandising
was carried out only by Turkish ships for a long time. This perioad lasted until the Treaty of
Kucuk Kaynarca in 1774, when Russia got permission for merchandising in Black Sea.
Following Russia; Austria, England and France got their permission for merchandising in
Black Sea. After the big European countries, other states like Spain, Netherland and Sweeden
managed to get their treaty for this region. With all these happening, the merchandisingin
region went intense levels. Especially after the Edirne Treaty in 1829, Black Sea was opened
to the ships off all countries and merchandising increased substantially not only in big ports ot
Trabzon, Giresun, Rize but also in piers of Tirebolu, Akgaabat, Siirmene and Hopa. One of
the most vital point of Eastern Black sea region is that was the key point of Iran opening to
outer world. Export and import of Iran were carried through Trabzon. This study is an
analysis that focuses on the commercial activities in ports and piers of this region in 19th
century especialy after 1830.

Key words: Eastern Black Sea, port, pier, merchandising, Trabzon.



ONSOZ

Uludag Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dal1, Yakin Cag Tarihi
Bilim Dali’nda yapilan bu tez ¢alismasinda, 19. yiizyilda Dogu Karadeniz boliimiinde bulunan

liman ve iskelelerde ger¢eklesmis olan ticaret incelenmeye ¢alisilmistir.

Konuya olan merakim memleketim olan Trabzon’un Salpazari ilgesiyle alakali olarak
caligma istegim tiizerine baslamistir. Aslinda Salpazari (Agasar Vadisi) lizerine c¢alismak
istiyordum ancak Prof. Dr. Feridun EMECEN’in Dogu Karadeniz’de Bir Vadi Boyu
Yerlesmesi Agasar Vadisi: Salpazar1 — Besikdiizii adli c¢aligmasmi disiliniince, tez
danigmanimla konuyu farkli bir yone kaydirdik. Kitab1 inceleyen hocamin bolgedeki kiigiik
limanlardan bahsetmesi tizerine bolgenin kiy1 kesiminde gergeklesen ticaretin pesine diismeye
karar verdim. Yaptigim arastirmalarimda bolgede sadece Trabzon, Giresun ve Rize gibi
biliylik yerlerin {izerinde duruldugunu ancak kiyidaki kiiciik liman ve iskelelerden
bahsedilmedigini gordiim. Ayrica Trabzon limani1 ve giimriigii ile alakali 18. yiizyil iizerine
hazirlanmis tezlerin oldugunu ancak 19. ylizyilin hala bakir bir alan olarak durdugunu fark
ettim. Hocam ile yaptigim goriismede bu alandan bahsedince hocamin da beni desteklemesi

iizerine bu baslikta calismaya karar verdim.

Hig siiphesiz boyle biiyiik ve ilging bir konuda c¢alisma hususunda tek bagima basarili
olamazdim. Tezin yiiritilmesi, gelistirilmesi ve bu sliregte karsilagilan giicliiklerin
asilmasinda degerli yardimlarini gordiigiim tez danismanim Prof. Dr. Cafer CIFTCI hocama

cok miitesekkirim.

Bunun yaninda ¢alismamda kullandigim arsiv belgelerinde karsilastigim zorluklari
asmami saglayan, Uludag Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tarih Béliimii’nde gorevli
degerli arkadaslarim Ars. Gor. Yusuf Ziya KARAASLAN ve Ars. Gor. Zeynep AKAN’a da
cok tesekkiirler. Ayrica tezimin her doneminde fikir aligverisinde bulundugum degerli
arkadasim Kadriye YANIK da bir biiyiik tesekkiirii hak etmistir. Bu calismanin arsiv
kisminda bana yardimlar1 dokunan Bagbakanlik Osmanli Arsivi ¢alisanlarina 6zellikle Erkan
KIRIN beyefendiye ve tezin yazi kisminin neredeyse tamaminin gegtigi ISAM Kiitiiphanesi
calisanlarina da tesekkiir ederim. Ayrica degerli fotograf albiimiinii benimle paylasan Atilla
BOLUKBASI beye de ¢ok tesekkiirler. Son tesekkiir ise bu zorlu siiregte hep yanimda olan ve

beni siirekli destekleyen ailem ve dostlarim i¢in. Onlar olmasa bu siire¢ ¢ok daha zor olurdu.

Yunus Emre AYDIN BURSA-2016
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GIRIS
Karadeniz Bolgesi llkemizin kuzeyinde yer almaktadir. Bu bolge kendi i¢inde Bati
Karadeniz, Orta Karadeniz ve Dogu Karadeniz olmak iizere iice ayrilir. Dogu Karadeniz
boliimii cografi ve iklimsel kosullar1 geregince diger iki boliimden ayrilmaktadir. Bu boliimde
kiy1 kesimi ¢ok dardir ve daglar kiymnin hemen gerisinde ¢ok yiiksek bir bigimde yer alir. Bu
durum i¢ kesimler ile kiy1 kesimleri arasindaki ulasimi olumsuz yonde etkilemektedir. Bu
cografi kosullar neticesinde kiy1 boyunca pek ¢ok irili ufakli liman ve iskeleler olusmustur.
Ayrica Dogu Karadeniz, ¢ok sert ve dalgali bir denizdir ve bu durum siiphesiz deniz ticaretini
olumsuz yonde etkilemektedir. Dogu Karadeniz boliimiinde yer alan sehirler ise; kiyida

Giresun, Trabzon, Rize ve Artvin, i¢ kesimde ise Glimiishane ve Bayburt’tur.

Fatih Sultan Mehmet’in 1461°de Trabzon’u fethiyle Osmanli idaresine giren boliimde
imar faaliyetleri artmistir. 19. yiizyila gelindiginde Bati ile artan ticari iliskiler neticesinde
Dogu Karadeniz boliimii bir gelisim igerisine girmis ve 6zellikle deniz ticareti cografyanin ve
iklimin olusturdugu sorunlara ragmen artma egilimi gostermistir. 19. ylizyilda Osmanli
Devleti ile Sanayi Devrimi sonrasi gitgide biiyiiyen Bati’nin iliskileri de artmaya baglamisti.
Biiyiik devletlerin buhar giiciiyle calisan fabrikalar kurmasi bu fabrikalar i¢in hammadde
ihtiyacint dogurmustu. Bu baglamda Bati, hammadde ihtiyacini karsilamak i¢in eskiden de
oldugu gibi Dogu boélgesiyle ticaretini arttirmistt. 19. yilizyillda en 6nemli ticaret aracinin
gemiler oldugunu diisiiniirsek buhar giiciiyle calisan gemilerin denizlere inmesinden sonra bu
ticaretin ne derece arttigin1 anlayabiliriz. Gergekten de buhar giiciiyle calisan gemiler
sayesinde iilkeler aras1 mesafeler kisalmis ayrica dayanikliligr artan gemilerle bir seferde daha
fazla emtia taginmasi saglanmistir. Ayrica 1774 Kiiglik Kaynarca Antlagmasiyla, uzun
yillardan beri uluslararasi ticarete kapali bulunan Karadeniz ticareti bu tarihte Rusya’ya
actlmisti. Daha sonra bu bolgeye diger devletlerin ilgisi artmis ve sirasiyla Avusturya,
Ingiltere ve Fransa bu hakki elde edebilmistir. Bu biiyiik devletleri ise diger kii¢iik Avrupali
devletler takip etmistir. S6z konusu bu devletlerin Karadeniz ticaretine katilmas1 Rusya’nin
israrl istekleri sayesinde gerceklesmistir. Ciinkii bu devletlerin Karadeniz ticaretine
katilmalart Rus limanlarinda da ticarette bulunabilmeleri anlamima gelmekteydi. Ancak bu
devletler bu hakki baz1 6zel sartlar neticesinde alabilmistir. Bu tarihsel arka plan ¢evresinde
Osmanli Devleti ile hammadde ihtiyact duyan batili devletlerarasinda iliskiler daha da
gelismistir. Karsilikli verilen ahitnameler ile ticaret giivence altina alinmig ve ticaretin
stirekliligini yitirmemesi istenmistir. Osmanli topraklarma ve Asya’ya hammadde ihtiyacini

karsilamak icin gelen bu devletler, kendi iilkelerinden getirdikleri {riinleri satiyorlardi.



Boylece Bati ile Asya arasinda Osmanli Devleti bir koprii gérevi gorerek ve bu ticarette bizzat
yer aliyordu. Ozellikle Iran mallarmin Avrupa’ya agilan kapisi olan Trabzon limani bu
donemde biiylik bir gelisim icine girmistir. 1829 Edirne Antlagsmasindan sonra Karadeniz’in
kosulsuz olarak biitiin devletlerin ticaret gemilerine agilmasi ise bolge ticaretinde biiyiik bir
yiikselmeye neden olmustur. Osmanli Devleti de bu biiyiik ticarete kendi gemileriyle katilmis
Osmanl topraklari ile Karadeniz limanlar1 arasinda ticareti devam ettirmistir. Bu gelismeler
neticesinde Giresun, Trabzon ve Rize gibi biiyiik limanlarinin yaninda kiigiik iskelelerde de
bir ticari hareketlilik gozlenmis ve bu iskeleler de birer ticaret merkezi konumuna

gelmislerdir.

Ug béliimden olusan tezimizin birinci boliimii bolge tarihi ve Osmanli Devletinin 19.
yiizyildaki ticareti ile ilgili genel bir bilgi verilen alana ayrilmistir. Burada amaglanan hedef,
ticarete so6z konusu olan yerlerin Osmanli donemindeki ve oOncesindeki arka planini
irdelemektir. Ayrica Osmanl ticaretinin 19. Yiizyildaki durumuna bakarak bir sonug
¢ikarilmak istenmistir. Bu alan tetkik eserlerden yararlanilarak hazirlanmistir. Tezin ikinci
boliimiinde ise Karadeniz ticaret tarihi irdelenmis ve bolge ticaretine katilan devletler kisaca
aciklanmistir. Karadeniz, Fatih Sultan Mehmet ve 1. Bayezid doneminde gerceklesen fetihler
neticesinde uluslararasi ticarete kapatilmig ve burada sadece Osmanli gemileriyle ticaret
yapilmistir. Daha sonra Rusya’nin 6niinii a¢tig1 Karadeniz’de gemi bulundurabilme ve ticaret
yapabilme durumu diger devletlerinde katilimiyla daha da gelismistir. Calismanin ii¢lincii
béliimiinde ise tetkik eserler ile arsiv belgeleri, Ingiliz konsolosluk raporlar ve Sark ticaret
yilliklarindaki bilgiler harmanlanarak bolge ticareti agiklanmaya c¢alisilmistir. Basbakanlik
Osmanli Arsivinde bulunan belgelerde bolge ticaretiyle ilgili pek ¢ok belge bulunsa da bu
belgeler tam anlamiyla agiklayic1 degildir. Muhtemelen tasnif edilmemis bdliimde kalan
Karadeniz ticareti ile ilgili belgelerin eksikligi, diger belgelerdeki bilgilerle kapatilmaya
calismistir. Ornegin, bu calisma igin son derece onemli durumda oldugunu diisiindiigiim
Trabzon Giimriigii kayitlarina ne yazik ki ulasilamadim. Bagbakanlik Osmanli Arsivliginde
yaptigim arastirmada Trabzon Giimrigi ile ilgili kayitlarin 18. yilizyil sonu ile bittigi tespit
edilmistir. 18. ylizyilda Trabzon Giimriigii daha once ¢alisilmis bir konudur. Kullanilan arsiv
belgelerindeki igerik genel olarak bolgede uygulanan karantina uygulamalari, iskele insaatlari
ile ilgilidir. Bu belgeler dikkatli okundugunda ise s6z konusu liman ve iskelelere hangi
bolgelerden ticaret gemilerinin geldigi tespit edilmistir. Kullanilan diger bir kaynak olan
Ingiliz konsolosluk raporlarindan da bahsetmek gerekirse bunlar, 1830-1914 yillarin1 arasinda

Trabzon Vilayetinde gergeklesen ticareti Ingiliz konsoloslarmin belgelerinden aktarmaktadir.



Artan ticari etkinlikler Avrupali Devletlerin s6z konusu liman sehirlerinde, ticarete yardimci
olabilmek adina konsolosluk ag¢malarmi zorunlu hale getirmistir. Bu konsolosluklarin
tuttuklar1 ticari raporlarin hem Osmanli ticaret tarihi hem de Avrupali devletlerin ticaret tarihi
acisindan ¢ok onemli oldugu siiphe gotiirmez bir gergektir. Ciinkii bu konsoloslar kayitlarinda
sadece kendi {iilkelerinin degil, limana gelen diger gemilerin say1 ve yiiklerini bildirmislerdir.
Musa Sasmaz’in yaymladigi bu Ingiliz konsolosluk raporlarinda, bolge ticareti en ince
ayrintisina kadar tablolar halinde sergilenmektedir. Bir diger yabanci kaynak olan “Sark
Ticaret Yilliklar1” ise Osmanli Devleti i¢inde bulunan Fransiz konsolosluk gorevlilerinin
Fransa Devleti adina bulunduklar1 yerler hakkinda tuttuklar1 kayitlardan olusmaktadir.
Osmanli Devleti'nin ve Tiirkiye Cumbhuriyeti'nin sinirlart i¢inde yer alan vilayetlerin,
kazalarin  sosyal durumlari ve Dburalarda gergeklesen ticaretin  kaydi olarak
nitelendirebilecegimiz bu yilliklar 19. ylizyilin ikinci yarisindaki Osmanlhi'nin ve 1950'li
yillara kadar Tiirkiye'nin iktisadi, ticari ve sosyal yasami hakkinda Onemli bilgiler
vermektedir. Istanbul, Karakdy’de Osmanli Bankas1 Arsiv ve Arastirma Merkezi’nde bulunan
bu yilliklar 1868-1948 yillar1 arasin1 kapsamaktadir. 1868 tarihli yillik “Indicateur
Constantinopoltian” olarak bilinir. 1881°den “Indicateur Ottoman” baslikl1 ¢ikan yillik 1885-
1886 yilliginda ise “Indicateur Oriental” olmustur. Bu yilliklar farkli bagliklarla
isimlendirilmis olsa da igerik bakimindan aynidir. 1881 ile 1948 yilliklarinin kapsayan toplam
35 adet yillik vardir. 1881 ile 1900 arasinda 12 adet bulunurken geri kalan 23 adet yillik ise
1900 ile 1948 yillarin1 kapsamaktadir. Bu yilliklar incelenerek, arastirilmak istenilen vilayetin
yoneticilerinin isimleri, sehirde bulunan meslek gruplart ve bu meslek gruplarinda
bulunanlarin isimleri, sehirde bulunan bankalar, okullar ve 6zellikleri gibi ¢ok detay olan
bilgiler elde edilmis ve bu bilgiler tetkik edilerek sehirlerin sosyal ve ekonomik durumlarina
ulagilmistir. Tezde ayrica bazi seyahatnamelerden de yararlanilmistir. Seyahatnameler sosyal
ve ekonomik tarih arastirmalar1 agisindan son derece 6nemli konumdadirlar. Vilayetleri gezen
seyyahlarin tamamen yabanci bir gozle kaleme aldiklar1 eserler kullanilarak 6nemli bilgileri
kullanilmistir. Bu tezde kullanilan seyahatnamelerin en 6nemlisi P. Minas Bijiskyan’in
“Karadeniz Kiyilar1 Tarih ve Cografyast” adli eseridir. 1817-19 yillar1 arasinda Bogazi¢i’nin
Anadolu yakasindan seyahatine baslayan seyyah Rumeli Feneri’ne gelinceye dek biitiin
kiyilar1 gezmis ve gérmiis olduklari yerler ile ilgili ¢cok degerli bilgiler vermistir. Teze konu
olan Dogu Karadeniz Boliimii’nde bulunan biitiin liman ve iskeleleri tek tek siralamis ve
ticaretleri hakkinda kiiclik de olsa bilgiler vermistir. Bu eserde siralanan liman ve iskeleler
hakkinda arsivlerde belge bulunmamis olsa da bu seyahatnamede yer almalar1 bolgede yerel

ticaretin olustugunu gostermesi agisindan ¢ok 6nemlidir.



Yiiksek Lisans tezi olarak hazirlanan bu calismada ulagilmak istenen hedef, bolge
ticaret tarihine az da olsa katkida bulunmaktir. Deniz ticareti konusunda tarih alaninda
hazirlanmis olan tezlere baktigimiz zaman hep Izmir, Mersin, Samsun, Trabzon gibi biiyiik
liman sehirlerinin tarihlerini goriiriiz. Ancak bilmemiz gereken noktanin bu limanlarin
yaninda bulunan kiiciik iskelelerin de s6z konusu ticaret tarihinde 6nemli oldugudur. Bu
nedenle bu calismayr hazirlarken Dogu Karadeniz bdéliimiinde bulunan biiyiikk liman
sehirlerini yazarken bu limanlarin aralarina sikismis nispeten daha az ticarete konu olan
iskelelere de deginmek istedim. Elde ettigim veriler de gergekten de ticaretin 6nemli boliimiin
bliyiilk limanlarda gergeklestigini gérmek ile beraber, iskelelerde de bir ticaretin
gergeklestigine ulastim. Bu iskele yerleri daha ¢ok, halkin Cuma namazi kilma ve bir pazar
yeri bulma ihtiyact sonucu meydana gelmis olusumlardir. Bu nedenle buradaki ticaret daha
cok yerel unsurlarla ve daha kiiciik gemi ve sandallarla gergeklesmistir. Belli bir amag
dogrultusunda ve 19. yiizy1l kapsamindan hazirlanan tezimizin Osmanli ticaret tarihine bir
katkida bulunmasi ve bu tiir alanlarda ¢alismak isteyen arkadaslara yol gosterebilmesi en

bliylik gayemizdir.



BIRINCIi BOLUM
BOLGENIN TARiHI

Karadeniz bolgesi, yiizey sekilleri, iklim ve bunlarin getirdigi etkenlere bagl olarak
Bati Karadeniz, Orta Karadeniz ve Dogu Karadeniz olmak iizere {i¢c bolime ayrilir. Dogu
Karadeniz boliimii Ordu civarindan denize dokiilen Melet Cayr’nin dogusundan baslar ve
Giircistan smirina kadar devam eder. Bu boliimiin kiy1 kesiminde Giresun, Trabzon, Rize ve

Artvin i¢ kesiminde ise Giimiishane ve Bayburt illeri bulunur.!
1. DOGU KARADENIZ (PONTOS/PONTUS)

Pontus, Greklerin Karadeniz’in giineydogu kesimlerine verdigi bir ad idi ve Karadeniz
de bu ad ile anmiliyordu. Islam kaynaklarinda bu ad Bahr-i Bontus diye bilinmektedir.
Osmanlilarda ise Bend Eregli yani Pont Ereglisi ad1 kalmistir. Karadeniz’in kuzey ve dogu
yonleri Tiirklerle ¢evrili oldugundan bu denizin daha erken zamanda Karadeniz diye Tiirkce
adlandirilmas1 muhtemeldir. Tiirkiye Selcuklularinda ve Osmanlilarda Pontus adi higbir

sekilde ge(;memistir.2

Pontos/Pontus kelimesi pek ¢ok yazili kaynakta deniz ve Karadeniz Sahili anlamina
gelmektedir. Bunun yaninda Kii¢lik Asya’nin kuzeydogusunda Halys (Kizilirmak) irmaginin
dogusunda kalan cografi bolgenin Antik¢ag’daki adi olup kuzeyinde Pontus Euxinos
(Karadeniz), batisinda Paphlagonia (Orta Karadeniz) ve Galatia (Orta Anadolu) giineyinde
Kapadokya, dogusunda Kolhis (Giircistan tarafi) ve Kiiciik Ermenistan ile simrlandiriimugtir.?
Pontus kelimesi ile findik manasina gelen “Pontika” kelimesinin de birbiriyle baglantili

oldugu s(')ylenir.4

Karadeniz en eski ¢aglardan bugiine degisik adlarla anilmistir. Bunlardan biri, Traklar
ve Iskitlerin Karadeniz sahillerine yerlesmeye basladigi M.O. 8. yiizyildan itibaren kullanilan
“Ashena” tabiridir. Diger Antik¢ag kaynaklarinda Yunanca “Pelapos o Pontikon”, Latince

. ’ . ’ . 5
“Mare Euxinum”, “Mare Sarmaticum” ve “Pontus Tauricus” olarak anilmistir.

Karadeniz’in Eskicag diinyasindaki ad1 Grekg¢e denizin acimasizligini1 ve hir¢inligii gosteren

! fbrahim Atalay, Kenan Mortan, Tiirkive Bolgesel Cografyast, 1. B., istanbul, Inkilap Kitabevi, 1997, s. 68.

% Tuncer Baykara, Anadolu’ nun Tarihi Cografyasina Giris I (Anadolu’nun Idari Teskilati), 3. B, Istanbul, Bilge
Kiiltiir Sanat, 2015, s. 31.

% Ozhan Oztiirk, Pontus: Antik¢ag 'dan Giintimiize Karadeniz’in Siyasi ve Emik Tarihi, 1. B., Ankara, Genesis
Kitap, 2011, s. 313.

* Osman Turan, “Trabzon Tarihine Bir Bakis”, Trabzon Fetih Yilligi, ed. ismail Hacifettahoglu ve Muhittin Bal,
Ankara, Atlas Yayincilik, 1994, s. 41.

® Oztiirk, a.ge.,s. 21.



“Misafir Sevmeyen Deniz” anlamina gelen “Pontos Axenius” olarak kullanilmakta idi. Ancak
buraya gelen Grek kolonileri zamanla bu ismi “Misafir Seven Deniz”” anlamina gelen “Pontos
Euxinius” olarak degistirmislerdir. Etimolojik olarak bakildiginda Iskit dilinde “Axsenia”
kelimesi “karanlik ve kara” anlamima geldiginden dolayi, Greklerin bu Karadeniz tanimini

Iskitlerden aldigin1 séylenebilir.®
1.1. Bolgenin Tarihi

Karadeniz Bolgesi’nin uygarlik yoniinden en eski tarihinin M.O. 1.000.000-100.000
yillar1 arasindaki alt Paleotik (Yontma Tag) doneminde basladig: ifade edilir. Bu doneme ait

aletler Kastamonu, Unye ve Trabzon’da bulunmustur.’

Karadeniz’in dogu sahilleri ile ilgili ilk yazili kayitlar ise Urartu donemine aittir ve bu
dénem bolgenin yazili tarihinin de baslangici sayilir. M.O. 764 yilinda Urartu krali olan II.
Sarduri donemine ait kitabede kuzeyde Qulha = Kolkha isimli bir iilkeden bahsedilmektedir.
Urartu kaynaklarinda Kolkhis diyari olarak adlandirilan bolge Bizans donemiyle beraber Lazi
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diye anilmaya baglanmistir. Bu durumu Bizansh tarih¢i Agathias “...Lazika’da yerlesik
olanlar, eskiden Kolkhiler olarak bilinirlerdi ve bu Lazlar ile Kolkhiler de ayni halktir...” diye

ifade etmektedir.®

Dogu Karadeniz bdliimiiniin en eski sakinleri olarak Tibareneler, Halibler, Kohlar
(Kolkhlar), Haldiler, Mosinekler ve Driller gdsterilir. Daha sonra bdlgeye Kimmer ve Iskit
istilalar1 gelir. Bu iki kavmin de kisa siireli hakimiyetlerinden sonra iran’da kurulan Medler
M.O. 620 yilinda bélgeyi ele gegirirler. Fakat bu da ¢ok uzun siireli olmaz ve M.O. 550

yilinda Medler yikilir. Bélgede bundan sonra Yunan kolonileri goriilmeye baslar.®

Dogu Karadeniz bolge tarihi ile ilgili en biiyiik ¢arpitmalar bolge tarihinin Yunanh
koloniciler ile baslatilmasidir. Bundaki amag¢ bdlge halkinin Antik Yunanli kolonistlerin
soyundan geldigini iddia edebilmektir. Gergek ise bolgeye en eski donemlerden beri farkli
yerlerden farkli gruplarin geldigidir. M.O. 8. yiizyilda Karadeniz’in kuzeyine Kimmerler
hakimdi ve Kimmerlerin Proto-Tiirk olarak tanimlanan Ural-Altay kokenli bozkir

gdgebelerinin bati kolunu olusturduklar1 gercegi agir basmaktadir. Bu kavim M.O. 2000

® Selim Pully, “Kimmer Kadinlar1 Amazonlar: Karadeniz’de Proto-Tiirk izleri”, Uluslararas: Giresun ve Dogu
Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu, ed. Gazanfer {ltar, C. 1, Ankara, Onder Matbaacilik, 2009, s. 56.

" Mehmet Ozsait, “ilkgag Tarihinde Trabzon ve Cevresi”, Trabzon Tarihi Sempozyumu, ed. Kemal Cigek vd.,
Trabzon, Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yaynlari, 1999, s. 35.

® Ahmet Mican Zehiroglu, Antik Caglarda Dogu Karadeniz, 1. B, Istanbul, Civiyazilari, 2000, ss. 11-13.

° Fatma Acun, “Tarih Boyunca Pontus”, Milli Miicadelede Giresun, ed. Ayhan Yiiksel vd., istanbul, Mega
Basim, 1999, s. 21.



baslarindan M.O. 8 yiizyila kadar Kirim merkez olmak iizere Karadeniz’in kuzeyinden Tuna
Nehrine kadar olan bolgede ve Kafkasya’da yasamislardir. Iskitlerin baskisiyla bulunduklar
Kafkasya bolgesinden Anadolu iglerine giren Kimmerler, Karadeniz Eregli’sinden Trabzon’a
kadar olan sahayr da yaklasik bir asir boyunca ellerinden tutmuslardir. Bolgedeki Yunan
kolonizasyonu ancak Kimmer ve Iskit akinlariin durmasindan sonra tekrar baslayabilmistir.10
Yunan denizcilerin ve tacirlerinin bolgeye gelmesine kuzeyin zenginlikleri ile alakali haberler
getiren Kimmerler neden olmustur, ¢iinkii Ege’deki Kimmer istilasindan sonra bolgede

yasayan halk Karadeniz’e ilgi duymaya baslamuslardir.™*

Karadeniz sahillerinin kolonizasyonu ile ilgili ayrintili bilgi yoktur. Baz1 kaynaklarda
Trapezos’un M.O. 756°da Sinope’nin M.O. 631°de kuruldugu ifade edilmektedir. Ancak bu
tarihler ¢ok erken olarak diisiiniilmektedir. Kimmer istilasiyla ile ilgili verilen bilgiler 15181nda
Miletos kenti kolonistlerinin M.O. 670 yilindan itibaren Karadeniz sahillerinde koloni
kurduklar1 kabul edilmektedir. Miletoslarin yan1 sira Korinthos ve Mwgara gibi kentlerin de

kolonizasyona katildig1 sanilmaktadir.*?

Bolge daha sonra M.O. 521 tarihinde yine iran kokenli olan Perslerin hakimiyetine
girer. Bu sirada bolgede bulunan koloniler 6zel bir statii ile Perslere baglanir. Buraya 6nce
“Pont Kapadokyas:” daha sonra bolge biiyiiyiip genisledik¢e “Pont Ulkesi” veya “Pontus”
denilmistir. Onceleri kiigiik bir bdlgeyi kapsayan Pontus zamanla, Yozgat, Sivas, Tokat,
Samsun, Amasya, Ordu, Giresun, Giimiishane, Erzincan, Erzurum ve Mus’u i¢ine alan biiyiik

bir tilke olmustur ve tarihte Pontus olarak adlandirilan ilk yerler buralaridir.®

Biiyiik Iskender’in Iran Imparatorlugu’nun {izerine yaptigi ve Hindistan’a kadar
uzanan seferinden sonra M.O. 323 yilinda &lmesi iizerine Iskender’in énde gelen adamlari
arasinda paylasim yapildi. Bu paylasimda II. Mithridad Pont Satraplii’nin basina gegti. M.O.
302 yilinda 6len II. Mithridad’dan sonra bir siire idarecisi olmadan kalan bu bolgede M.O.
298 yilinda II. Mithridad’in oglu III. Mithridad bagkenti Amasya olan iinlii Pontos Devleti’ni
kurdu ve bdlgedeki yerli halklari kendi devletine baglad:.**

Pontus Devleti’nin zamanla giiclenmesi ve Anadolu’da Romalilara rakip duruma

gelmesi iki devlet arasinda anlagsmazliklara yol acti. Dogu Akdeniz’i elinde tutan Roma’nin,

' Mehmet Bilgin, Dogu Karadeniz: Tarih-Kiiltiir-Insan, 1. B, Istanbul, Otiiken Yayinlar1, 2007, ss. 19-21.
1 Charles King, Karadeniz, 1. B, ¢ev. Ziilal Kilig, Istanbul, Kitap Yayinevi, 2008, s. 47.

12 Ozsait, a.g.m., ss. 37-38.

B Acun, a.g.m., s. 22.

Y Mahmut Gologlu, Anadolu nun Milli Devleti Pontos, y.y. —t.s., ss. 47-54.



Anadolu’yu da hakimiyetleri altina almak istemesi, iki devletin savasina neden oldu ve M. O
63 yilinda Pontus kralliginin en biiylik komutani1 sayilan Mithridates Evaport’un dlmesiyle
Pontus Devleti tarihe karisti. Roma déneminde, bolge merkezden gonderilen valiler tarafindan

yonetilmekteydi.™

M. S. 395 tarihinde Roma Imparatorlugu’nun Dogu ve Bati olmak iizere ikiye
ayrilmasindan sonra bdlge Dogu Roma Imparatorlugu egemenliginde kalmis ve bolgede
Bizans hakimiyeti baslamistir. Bu bolge, ilk olarak Bizans Imparatorlugu’nun Dogu
Eyaletinin Pontus sancagina dahildi. Daha sonra Anadolu’daki dort eyaletten biri olan
Armeniakon eyaletinde yer aldi. Bu eyalet Kizilirmak’tan Firat’a kadar uzanan genis bir
bolgeyi kapsiyordu. X. yiizyilda bolge Haldia eyaletinin biiylik bir kisminin meydana

getiriyordu ve bu eyaletin merkezi Trabzon sehriydi.

1204 tarihine kadar siiren Bizans hakimiyetinden sonra bodlgede Aleksi Kommen
tarafindan Trabzon Rum Imparatorlugu kurulmus, bu Imparatorluk da Fatih’in Trabzon’un
fethine kadar (1461) bolgede hakimiyetini siirdiirmiistiir. Daha sonra bdlgede Osmanl
Hakimiyeti baglamistir.

1.2. Bolgenin Tiirklesmesi

Bolgenin Tiirklesmesi ile ilgili ilk bilgiler yukarida da bahsedilen M.O. 7. yiizyila
dayanan Kimmer ve Iskit akinlaridir. Daha sonra yukarida bahsedilen olaylarla aym
donemlere denk gelmis olan Tiirk akinlari yasanmistir. Orta Asya’da IV. ylizyilda devlet
kuran Hunlar, genisleyerek Hazar bolgesine gelmisler ve burada bulunan Alanlar1 batiya
dogru itmislerdir. Bu gog¢ hareketinde Tiirk kitleleri hem Karadeniz’in kuzeyine hem de
Kafkaslar iizerinden Anadolu’ya ilerlemislerdir. Anadolu’ya giren bir bagka Tiirk kavmi ise
Sabarlar’dir. Sabarlar 508 yilindaki bu akinda Bizans iilkesini istila etmisler ve Anadolu
iclerine kadar ilerlemislerdir.17 Hun ve Sabar Tirklerinin Anadolu’ya yaptiklari akinlardan
sonra TUcilinci Tiirk girisi, 8. yiizyildan itibaren Miisliman Tiirkler tarafindan
gerceklestirilmistir. Ozellikle Abbasiler devrinde Tiirkistan ve Horasan’da bulunan géniillii
gaziler Anadolu iclerine gazalar yapmislardir. 10. yiizyilin ikinci yarisina kadar siiren bu
akinlar Anadolu’da bulunan Bizans sehirlerini ve kalelerini zarara ugratmis ve Selguklu

Tiirklerinin 11. yiizyilda Anadolu’yu bir Tiirk yurdu haline getirmesine yol acan Malazgirt

5 Acun, a.g.m. s. 23.
' Faruk Siimer, Tirebolu Tarihi, istanbul, TDAV, 1992, s. 21.
Y Acun, a.g.m., ss. 25-26.



Zaferi’ne zemin hazirlamstir.'® Bolgede daha sonralar1 Oguzlarin bir kolu olan Cepni
faaliyetlerini gérmekteyiz. 1277 yilinda Sinop’u almak isteyen Trabzon Rum Imparatorunu
maglup eden Cepniler daha sonra Samsun’un dogusundan Giresun yoresine kadar olan
bolgeyi fethetmislerdir.’® Trabzon Rum Imparatoru II. Yuannis zamaninda (1280-1297)
Tiirklerin, Unye yoresini fethettikleri ve Trabzon’a biiyilkk bir akin diizenlendikleri
bildirilmektedir.® Bolgedeki kesin Tiirk hakimiyeti Fatih Sultan Mehmed’in 1461 tarihli
Trabzon’un fethi ile gerceklesmistir. XVI. ve XVIIL. yiizyillarda Giresun ve civarindaki yerler
Cepni vilayeti olarak anilmaktaydi ve Cepnilerin ilerlemesi XVIII. yiizyilda Trabzon’un
dogusuna ulagmisti. Sonug olarak bolgenin Tiirklesmesini Cepniler ve bolgeye yerlesen diger

Oguz boylari gerceklestirmislerdir.”
2. BOLGEDE BULUNAN SEHIRLERIN TARIHI
2.1. Giresun

Karadeniz’e dogru uzanan bir yarimada {izerinde yer alan sehrin adinin bolgede bolca
yetistirilen kirazdan dolay1r “kerasus” kelimesinden geldigi ifade edilmektedir. Bir baska
goriis ise sehrin denize dogru boynuz gibi uzanan yapisindan dolay1 buraya Yunanca ’da
boynuz anlamina gelen cografi bir terim olan “keras” denildigi ve sehrin isminin buradan
tiredigini g(isterir.22 Cogunlukla kiraz bitkisinin anavatani olarak kullanildigi kabul edilen
Kerasus kelimesinin aslinda, Giresun’un dogusunda bulunan Vakfikebir-Fol Deresi
mevkiinde kurulmus olan bélgenin adi oldugu ve bu yiizden de eski haritalarda Kerasun-dere
adinin gectigi de sdylenmektedir. 13. yiizy1l Italyan kaynaklarinda “Chirizonda” seklinde de
goriilen sehrin adi®® Tiirk hakimiyeti doneminde bugiinkii sdylenisini almustir.?* Sehrin
ismiyle ilgili bir diger sodyleyis ise Pontus krali Farnace zamaninda, kralin yaptigi
hizmetlerden dolayr “Farnacia” olarak sdylenmis olmasidir.”®> Giresun ilinin adinin kokeni

Evliya Celebi seyahatnamesinde ise “Ebii’l-feth Mehemmed Han, Mahmiid Pasa’ya “Bu gice

18 Ali Sevim, Anadolu nun Fethi Sel¢uklular Dénemi (Baslangigtan 1086°ya Kadar), 1. B, Ankara, TTK, 1988,
ss. 15-17.

Y Faruk Siimer, Oguzlar, 3. B., istanbul, Ana Yayinlari, 1980, s. 327.

0 Faruk Stimer, Cepniler, 1. B., istanbul, TDAV, 1992, s. 13.

2L Acun, a.g.m., ss. 28-29.

22 Feridun Emecen, “Giresun”, T.D.V. Islam Ansiklopedisi, C.14, Istanbul, 1996, s. 78.

2 Mehmet Fatsa, XV ve XVI. Yiizyillarda Giresun (Sosyal ve Ekonomik Hayat), 2. B., Ankara, Bilge Matbaa,
2010, s. 2.

* Emecen, a.g.m., s. 78.

% Oktay Karaman, “Seyahatnamelere Gére Giresun”, Giresun Tarihi Sempozyumu, ed. Ayhan Yiiksel ve
digerleri, C.1, Istanbul, Mega Basim, 1997, s. 165.



kal’a atlina giresn” deyii fermna edince kal’aya meterise giriip feth” olunmasindan sonra

ismine Giresin denildigi rivayet edilir. %°

Giresun kalesinin ne zaman kuruldugu hakkinda kesin bir bilgi yoktur. Hititler
déneminde Azzi iilkesinin icinde oldugu belirtilen bu bdlgenin M.O. 4. ve 5. yiizyil Grek
kaynaklarinda Pontos kesiminin bir parcasi oldugu goriiliir. Kerasus adli yerlesme yerinin
kolonizasyon déneminde Miletoslar tarafindan M.O. 670’lerde kuruldugu ileri siiriiliir.?” P.
Minas Bijiskyan da bu sehri Sinoplularin kurdugunu ve halktan vergi aldiklarini ifade eder.?
Ksenophon’un Anabasis (Onbinlerin Dontisii) adli eserinde Kolkh {ilkesi olarak gecen
Trapezos’dan ii¢ gilinliik yiirliylis mesafesi ile Sinope’nin kolonisi olan Yunan sehri Kerasus’a
varildigindan bahsedilmektedir.”® Dolayisiyla Trabzon’dan ii¢ giinliik yiiriime mesafesindeki
yerin bugilinkii Giresun degil de Vakfikebir yakinlarindaki kirazlik anlamima gelen Kerason
deresi olabilecegi ihtimalini giiclendirir. Strabon’un eserinde Samsun’dan itibaren sehirler
siralanirken gilinimiizde Ordu’ya 8 km mesafedeki Kytoros’tan sonra Farnakia’nin geldigi ve
buranin Kytoros’ta oturanlar tarafindan isgal edildigi ve buradan 6nce Iskhopolis’e (Tirebolu)
oradan da Kerasus ve Trapezos’a ulasildigi belirtilmektedir. Bundan dolay1r Kerasus ve
Farnakia’nin ayni sehirler oldugu ifade edilir. Arrien idarecilik yaptigi yillarda Roma
imparatoruna yazdigi mektupta Farnakia’nin eski adinin Kerasus oldugunu ve buranin
Sinoplular tarafindan kuruldugunu yazar. Bu bilgiler 1siginda Pontos krali 1. Farnakes
tarafindan kurulan Farnakia’nin bugilinkii sehir oldugu ve buraya Romalilar déneminde

Kerasus denildigi belirtilir.*

Osmanli idaresine kadar olan donemde Giresun ili sirasiyla Roma, Bizans ve Kommen
hakimiyetleri altina girmistir. Roma ve Bizans idaresinden sonra IV. Hagli Seferi sirasinda
Latinlerden kacan Kommen hanedanina mensup kisiler tarafindan kurulan II. Pontus Krallig
sehre egemen olmustur. Ancak bu donem yukarida da bahsedildigi tizere Anadolu’nun hizla
Tiirklesmeye basladigi donemdir. Ozellikle Cepnilerin akinlar1 bolgeyi tehdit etmektedir. Bu
konu hakkinda Trabzon sarayinin tarihgisi Panaretos yilliginda 1301 yilinda Imparator II.
Aleksius’un Koustougans adli bir Tiirk beyini yenerek Giresun kalesini ele gegirdigini

yazar.*! Panaretos’un bahsettigi bu Tiirkmen beyini Kiiciik Aga veya Kiigdogan olabilecegi

% BEvliya Celebi, Seyahatnamesi, 2. Kitap, 1. B., haz. Zekeriya Kursun vd., istanbul, YK'Y,1999, s. 46

" Emecen, a.g.m., s. 78.

%8 p. Minas Bijiskyan, Karadeniz Kiyilart Tarih ve Cografyas: 1817-1819, ter. Hrand D. Andreasyan, istanbul, 1.
U. Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, 1969, s. 37.

29 Ksenpohon, Anabasis (Onbinlerin Déniigii), gev. Tanju Gokedl, 1. B, Istanbul, Sosyal Yaymnlar, “ts”, s. 153.
% Emecen, a.g.m., ss. 78-79.

* Fatsa, a.g.e., s. 2.
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sOylense de Giresun’un bilinen ilk Tiirk fatihi oldugu anlasilan bu ismin bolgedeki yerlesim

isimlerine bakilarak Kusdogan olarak okunmasi gerekmektedir.*?

1341 tarihinde kisa siireli de olsa Tiirkmenlerin eline gegen Giresun, 1368 yilinda
Osmanli denizcilerinin hedefi oldu. Uzerinde bir de manastir bulunan Ares adasina bu tarihte
saldiran Osmanl1 denizcileri bdylece ilk defa Giresun sehrini tehdit etmis bulunuyorlard1.33
Giresun sehri 1397 yilinda bir Tirk Beyi olan Haci Emir Bey’in oglu Siileyman Bey
tarafindan alinmistir. Bu konuda destekleyici bilgi seyyah Clavijo’dan gelir. 1404 yilinda
sehri denizden goren Ispanyol seyyah buranin “Arzemir” adli bir Tiirk beyinin elinde
oldugunu yazmasi Giresun’un yedi yildir Haci Emirliler’nin idaresinde oldugunu ortaya
koyrnak‘[adlr.34 Haci Emir Ogullar1 beyligi koken bakimindan Danismendlilere
dayanmaktadir. Danismendliler de Oguzlarin Cepni boyuna mensuptur. Bu beylik Ordu ilinin
tamami olmak {izere Giresun’un kuzey boliimii, Samsun’un dogusu, Tokat ilinin kuzeyi ve
Trabzon’un batisinda hiikiim siirmiistiir. Tarihi kaynaklarda Bayramogullar1 diye de geger.
Bunun nedeni beyliginin kurucusunun bazi kaynaklara gére Bayram Bey, baz1 kaynaklara

gore ise Hac1 Emir ibrahim Bey olarak gosterilmesidir.*

Sehrin tekrar ne zaman ve nasil Trabzon Rum Imparatorlugu’nun eline gectigi
bilinmemekle beraber, Fatih’in Trabzon’u fethi sirasinda sehir Rumlarin elindedir.
Trabzon’un alinisindan sonra Giresun savasmaksizin Osmanlilara teslim edilmistir. Fetih
sonrast kaledeki Rum niifusa dokunulmamis sadece yalnizca bir miktar Osmanli kale
muhafizi buraya yerlestirilmistir. Sivil yerlesme ise ancak fetihten 25-30 yil sonra
gergeklestirilmistir. Giresun sehrinin Tiirk-Islam sehri haline gelisi XV. yiizyilin sonlarindan
itibaren baslamistir. Bunda bolgede idarecilik yapmakta olan Yavuz Sultan Selim 6nemli rol
oynamustir. Yavuz Sultan Selim sehirde bir cami yaptirip sivil iskani destekleyerek sehrin
fiziki gelisimini hizlandirmistir. Béylece Giresun’un bir sehir haline gelisinin ger¢ek mimari

Yavuz Sultan Selim olmustur.?’6

Giresun, Osmanli idaresinde girdiginde bir kaza merkezi olmustu. 1486 yilinda,
Trabzon sancagina bagli Zeamet-i Kiirtiin adl1 idari bolgenin merkezi konumundaydi. Giresun

kazas1 bu idari durumunu uzun siire devam ettirdi. Tanzimat déneminde Trabzon’a bagliydi.

¥ Emecen, a.g.m., s. 79.

% Emecen, a.g.m. s. 79.

¥Feridun Emecen, “Clavijo’dan Fallmerayer’e Giresun’da Seyyahlar (1404-1840), Giresun Kiiltiir Sempozyumu,
ed. Ayhan Yiiksel vd., Istanbul, Mega Basim, 1998, s. 24.

% Necati Demir, Hact Emir Ogullari Beyligi, 1. B., Istanbul, Neden Kitap, 2007, ss. 51-53.

% Feridun Emecen, “Giresun Tarihinin Bazi Meseleleri, Giresun Tarihi Sempozyumu, ed. Ayhan Yiiksel vd.,
Istanbul, Mega Basim, 1997, s. 23.

11



Trabzon eyaleti kurulunca, Trabzon merkez livasina tabi oldu (1847). 1868 tarihinde Trabzon
sancaginin kazasi olan sehir, 1875-78 tarihleri arasinda Karahisar-1 Sarki sancagina baglanmis
olsa da 1879°da yeniden Trabzon sancagina baglanmis ve bu durum Cumhuriyet doneminde

miistakil bir il olana kadar devam etmistir.?’7
2.2. Trabzon

Dogu Karadeniz boliimiinde 6nemli bir liman sehri olan, Degirmendere vadisinin
Karadeniz’e dokiildiigii yerin batisinda Boztepe’nin eteklerine kurulan sehrin adinin Yunanca
masa anlamina gelen “Trapezus” kelimesinden tiiredigi kabul edilir.®® Islam kaynaklarinda
“Atrabezun” olarak gecen bu ad, batili eserlerde ise “Trebizond”, “Trebezonda” ve
“Tarabison” diye bahsedilir ve anlam1 “kum renginde iki basl giimiis kartal yuvasi” ve “altin
kartal agz1” seklindedir.*® Helen dilinde diizliiklii anlamina gelen Trapezous kelimesinin Adra
tanrinin adi1 ile ilgili olabilecegi ve bununla ilgili Trabzon yakinlarinda Edre adiyla
karsilasildigr belirtilir. Yani bu kelimenin Anadolu’da bir adin Helenler tarafindan ¢arpitilmis

bir hali oldugu savunulur.®

Sehrin adinin kokeni bazi efsaneleri de beraberinde getirmistir. Sakir Sevket ve
Mahmut Gologlu sehrin adinin 7ugra Bozan’dan tiredigi bunun da Koroglu ile
iliskilendirilmesi s6z konusudur fakat bunlar kabul géren bilgiler degildir, diye belirtirler.**
Bir diger efsane de Grek askerlerin bozguna ugramasina gonderme yapilarak Tabur Bozan
seklinde oldugudur.42 Trabzon hakkinda bilgi veren Evliya Celebi Seyahatnamesinde ise
sehrin adinin, ilk kez Fatih Sultan Mehmed zamaninda kullanilan ve ¢ok sevingten coskunluk
ve tepinme anlamina gelen Arapga Tarab, Farsc¢a efzin kelimelerinin birlesimi olan “Tarab-
efzun” tabirinden geldigini bildirir. Ancak bu kelime sehrin isminin kokeni olarak
kullamlmamistir.*® Bazi batili kaynaklarda Trabzon sdzciigii, -zan, -zun gibi eklerle
bitirilmektedir. Ek niteligindeki bu kelime yer mekan bildirmektedir. Boyle diisiiniiliince

Trab-zun yani Trab’larin yeri anlami ortaya ¢ikmaktadir. Bu da kentin adinin Orta Asya

" Emecen, “Giresun”, a.g.m., s. 83.

% Lowry - Emecen, “Trabzon”, T.D.V. Islam Ansiklopedisi, C.41 Istanbul, 2012, s. 296.

¥Mahmut Ak, “Islam Cografyacilarina Gére Trabzon”, Trabzon Tarihi Iimi Toplantisi, ed. Kemal Cicek, vd.,
Trabzon, Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yaynlari, 1999, s. 29.

0 Bilge Umar, Tiirkiye 'deki Tarihsel Adlar, 1. B., istanbul, inkilap Kitabevi, 1993, s. 798.

* Mahmut Gologlu, Trabzon Tarihi (Fetihten Kurtulusa Kadar), 1. B., Trabzon, Serander Yayinlari, 2000, s. 55.
- Sakir Sevket, Trabzon Tarihi, 1. B., haz. Ismail Hacifettahoglu, Ankara, Takav Matbaas1, 2001, s. 49.

2 Bijiskyan, a.g.e., . 49.

“ Arif Yildinm, “Trabzon ve Cevresi ile Ilgili Dokuz Degisik Hususa Dair Notlar”, Trabzon ve Cevresi
Uluslararas: Tarih-Dil-Edebiyat Sempozyumu, ed. Mithat Kerim Arslan ve Hikmet Oksiiz, C. 1, Trabzon,
Trabzon Valiligi 11 Kiiltiir Miidiirliigii Yayinlari, 2002, s. 32.
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kokenli Trab’lar tarafindan verilmis olabilecegi ihtimalini getirir.44 Trabzon adi hem Dede
Korkut Oguz-namelerinde hem de kalk agzinda ve manilerde “Turabuzon” seklinde goriiliir.
Farslilarin kullandigi “tur” kelimesi Tiirk anlamina geldiginden dolay1 Tur-Ab-Zon birlesik

kelimesinin “Tiirklerin Yurdu”, “Tiirkeli” anlamlarina geldigi de sé')ylenir.45

Trabzon sehrine ilk yerlesmeler bilinenin aksine kolonilesme doneminde degil ondan
cok onceleri baglamistir. Baz1 arastirmalar bolgeye ilk olarak Oguzlarin dncii kollarindan olan
“Gas/Kas ve “Gud/Gutiler’in yerlestigini sdyler. Trabzon sehrinde bulunan bazi kalintilar
buraya Kafkasya’dan Mosklar, Tibarenler ve Marlar’in gelip burada ziraat ve balik¢ilik

yaptiklarini ortaya cikarmugtir.*®

M.O. 756 tarihinde Milet kolonisi olarak kurulan sehir Sinop’a bagliyd: ve ona belirli
bir vergi ddiiyordu. ilk caglardan itibaren bir liman sehri olarak hareketli bir ge¢misi olan
Trabzon sehri, bir siire Pers hakimiyetinde kalmigtir. Daha sonra ise Mithridates’in kurdugu
Pontus Kralliginin idaresi altina girdi. Bu tarihte, Pontus Kralliginin kereste ve gemi ihtiyacini
karsilayan bir liman sehri haline geldi. M.O. 63 tarihinde Roma idaresine giren sehir bir siire
vasal krallik olarak idare edildikten sonra M.S. 63 tarihinde Imparator Nero zamaninda
burada Roma idaresi kuruldu.*” Roma imparatoru Vespasianus déneminde askeri yollar
yapimina baslanmis ve son derece onemli olan Trapezoz-Satala yolu yapilmistir. Boylece
Kelkit ve Coruh vadisine agilan bu yolla sehrin hinterlant ile baglantis1 saglanmistir.

Imparator Hadrianus zamaninda ise sehre bir liman yaptlrllmlstlr.48

Roma Imparatorlugu’nun 395 yilinda ikiye ayrilmasindan sonra Trabzon ve gevresi
Dogu Roma’nin sinirlari iginde kalmis ve sehirde Bizans hakimiyeti baglamistir. Bu donemde
Sasanilerle yogulasan ¢atismalar sonucu Cin’den gelen ipek alim ticareti tehlikeye diistiiyse
de Bizans’in istiinliigii saglamasindan sonra bu yol yeniden canlanmaya baslamistir.

Islamiyet’in dogusundan sonra Miisliimanlarin da hedefi olan sehir bir ara fethedilmistir. 739

* Ibrahim Yilmazgelik, “ XVIII. Yiizyilda Trabzon’da Sosyal Durum”, Trabzon Tarihi Sempozyumu, ed. Kemla
Cigek, vd., Trabzon, Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, 1999, s. 253.

* Melek Oksiiz, “Kurulusundan 19. Yiizyila Kadar Trabzon Tarihine Kisa Bir Bakis (I)”, KARAM, ed. Osman
Karatay, C. 2, Sa. 5, Corum, Bahar 2005, s, 13-14.

“® Hanefi Bostan, XV-XVI. Asirlarda Trabzon Sancaginda Sosyal ve Iktisadi Hayat, 1. Baski, Ankara, TTK,
2002, s. 1.

*" Lowry - Emecen, a.g.m., s. 296.

48 Ozsait, a.g.m, s. 41.

13



yilinda kesin Bizans hakimiyetine kadar Miisliimanlar ile Bizans arasinda sehir birka¢ defa el

degistirmistir.*

Trabzon’un fethinden 6nce Tiirklerin bolgeye birgok seferi olmustur. Ik Selguklu
Sultan1 Tugrul Bey’in, Sarki Anadolu seferinde 1047 yilinda Tiirk akincilar1 sehre kadar
inmistir. Malazgirt Zaferinden sonra kisa bir siire i¢in fethedilen sehir daha sonra tekrar
Bizans idaresine girmistir. Bu yillardan sonra Danismentliler ile Bizans arasinda pek ¢ok
savaslar olmustur. 1204 yilinda Haclilar Istanbul’u fethedince Trabzon’da Kommenoslar
tarafindan bir Rum Devleti kurulmustur. 1206 yilinda Konya Selguklularina yenilen
Kommenoslar, Tirklere harag ve gerektiginde asker gé')ndermekteydi.50 Yani Tirkler sehri

tam olarak ele gecirememisse de onlar1 vergiye baglamisti.

1204-1461 yillar1 arasinda Trabzon Rum Imparatorlugu egemenligi altinda kalan ve
zaman zaman Sel¢uklularin ve Tiirkmenlerin hedefi haline gelen sehir 1461 tarthinde Osmanli
padisah1  Fatih Sultan Mehmed Han tarafindan fethedilmistir. Ilhanli Devleti’nin
yikilmasindan sonra Dogu ve Giineydogu Anadolu’da Karakoyunlu ve Akkoyunlu Devletleri
kurulmustur. Akkoyunlar, Dogu Anadolu’da yayilma ve niifuzunu gelistirmeye calisirken,
Osmanli Devleti de Anadolu’da hakim olma yoniinde ilerlemekteydi. Ayrica Gliney ve Kuzey
Karadeniz sahilleri de Osmanli idaresi altindaydi. Bu nedenle Dogu Anadolu ve
Karadeniz’deki iktidarini yerlestirmek i¢in Trabzon’un alinmasi gerekmekteydi. Buna karsilik
Trabzon Rum Imparatorlugu da Osmanlilara kars1 Akkoyunlular ile ittifak yapmasi Fatih’in
Trabzon’a yiirlimesine neden olmustur. Ayrica bolgede ticaretin etkin olmast ve

Karadeniz’deki ticaretin glivenligini saglamak i¢in Trabzon fethi gerekli gérﬁlmﬁstﬁr.51

Trabzon’un fethi olayindan eserlerinde bahseden Osmanli tarihgileri tam tarih
vermemektedir. Bu tarih¢ilerden Tursun Bey, fethin 865/1461 tarihinde gerceklestigini
yazmis ancak giin ve ay vermemistir. Diger Osmanl tarihgileri Oru¢ Bey, Asikpasazade ve
Nesri de ayni tarihi vermektedirler ancak onlar da giin ve ay konusunda bir bilgi
yazmamiglardir. Trabzon seferi sirasinda Osmanli ordusunun izledigi gilizergah hakkinda

genis bilgileri Anthony Bryer’in ¢aligmasindan faydalanarak izah edildigi takdirde, fethin 15

> Abdurrahman Okuyan, 19. Yiizyiin Son Ceyreginde Trabzon (Dini, Sosyal ve Kiiltiirel Hayat), 1. B., Kalem
Yayinevi, Trabzon, 2013, ss. 39-40.

* Turan, a.g.m., s. 37.

*! Mikail Bayram, “Fatih Sultan Mehmet’in Trabzon’u Fethedisinin Gerekgeleri”, Trabzon Tarihi Sempozyumu,
ed. Kemal Cigek vd., Trazbon, Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yaymlari, 1999, s. 140.

14



Agustos 1461 tarihinde gergeklestigi st')ylenmektedir.‘r’2 Fahrettin Kirzioglu da fetih tarihi
olarak 15 Agustos 1461 tarihini géstermektedir.53 Ismail Hakki Uzuncarsili ve William Miller
ise sehrin fetih tarihinin 26 Ekim 1461 oldugunu sdylemektedirler. Kanit olarak da
Macaristan’daki Cumhuriyet elgisine bildirilen bir Venedik belgesinin bu tarihi tasimasini

gt')sterirler.54

Trabzon’un fethi konusunda bilgi veren en 6nemli Osmanli tarihgisi, Fatih’in veziri
Mahmut Paga’nin hizmetinde resmi katiplik gorevi dolayisiyla sefere bizzat katilan Tursun
Bey’dir. Eserinde imparator’un, ailesinin ve yakinlarinin canlarinin bagislandigi ve tasmabilir
mallar1 ile Istanbul’a génderildigini yazmaktadir. Ayrica sehirde bulunan diger halkin
yerlerinde kalmaya devam ettiklerini ancak cizye ve diger vergi vermeye tabi tutulduklarini
aktarir. Sehirdeki imparatorluk halkinin yerlerinde kalmasina izin verilmesi konusunda Bizans
donemi tarihgilerini yalanlamaktadir. Ciinkii onlar fetihten sonra yerli halkin yalnizca {igte
birinin sehirde kalmasina izin verildigini onlarinda sehrin varos kesimlerinde kaldiklarini

soylemislerdir.>

Trabzon’un fethinden sonra Fatih Sultan Mehmed buraya Miisliiman unsuru eklemek
icin siirglin politikasina basvurmus ve gelenlere miilk verilecegini bildirmistir. 1486 tarihli
tahrir kayitlarinda Niksar, Amasya, Ladik, Bafra, Corum, Merzifon, Tokat ve Samsun gibi
yerlerin bulundugu yirmi Anadolu sehrinden siirgiin edilerek gelmis olanlara 201 hane, kendi

istegiyle gelmis olanlara 56 hane verildigi bilgisi vardir.”®

Fethedildikten sonra Trabzon ve ¢evresinin uzun bire siire bir eyalet teskilatina bagl
bulunmayarak miistakil bir idareci ve kumandanlar, kalede bulunan dizdarlar, subasilari, sehir
ve kasabalarda bulunan kadi, zaim ve limera vasitasiyla idare edilmistir. Bazen devlet
merkezinden vezirler ve 6nemli sahsiyetler de sehre gonderilmistir. Sehrin, Osmanli Devleti
icin idari, askeri ve mali bakimdan daha fazla 6nem kazanmasi II. Bayezid doneminde
sehzade Selim’in buraya sancak beyi olarak gonderilmesiyle baslamistir. Bu nedenle, Trabzon
livasina ait tarthi materyal nispeten daha geg¢ tarihlere aittir. Trabzon XVI. asir baslarinda ve 1.

Selim devrinde Rum eyaleti yani “Eyalet-i Rumiye-i Sugra” denilen Tokat, Amasya Sivas

%2 Kenan Inan, “Trabzon’un Fethi”, Trabzon Tarihi Sempozyumu, ed. Kemal Cicek vd., Trabzon, Trabzon
Belediyesi Kiiltiir Yaymlari, 1999, ss. 149-150; Hanefi Bostan, XV-XVI. Aswlarda Trabzon Sancaginda Sosyal
ve Iktisadi Hayat, a.g.e., SS. 6-7.

% Fahrettin Kirzioglu, Osmanlilar’'in Kafkas Ellerini Fethi, Ankara, TTK, 1993, s. 31.

* {smail Hakki Uzungarsili, Osmanl Tarihi, C 2, 3. B., Ankara, TTK, 1975, s. 55; William Miller, Son Trabzon
Imparatorlugu, gev. Nurettin Siileymangil, 1. B., Istanbul Heyamola Yayinlari, 2007, s. 61.

% Heath W. Lowry, Trabzon Sehrinin Islamlasmas: ve Tiirklesmesi 1461-1583, cev. Demet Lowry ve Heath W.
Lowry, Bogazigi Universitesi Yayinevi, 4. B., Istanbul, 2010, ss. 32-33.

% Lowry — Emecen, a.g.m., s. 298.
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eyaletlerine baglanmistir. Aslinda bu eyalete XV. asirda Tokat, Amasya, Sivas, Sonisa,
Niksar, Karahisar-1 Sarki ve Canik livalarindan olusan “Vilayet-i Rum-1 Kadim” denilmekte
idi. Ancak I. Selim doneminde yapilan degisikliklerle Trabzon, Kemah, Bayburt, Malatya ve
Divrigi-Darende livalar1 da eklenmistir. Buraya sonradan eklenen bolge manasma gelen
“Vilayet-i Rum-1 Hadis” denilmistir.>’ Dogudaki askeri ve siyasi gelismeler nedeniyle burada
bir degisiklik yapilmis ve Rum-1 Hadis genisletilerek hudutta Erzurum Beylerbeyligi
olusturulmustur. Trabzon da zaman zaman buraya tabi olmustur. Daha sonra Kafkasya
harekatina stratejik ve lojistik destek saglayabilmek gerekcesiyle Trabzon ve Batum birlikte
bir Beylerbeylik olmustur.”® 1632-1641 tarihinde Trabzon’dan “Eyalet-i Batum nam-: diger
Trabzon” diye bahsedilir. XVIII. yiizyilda savaslar doneminde Batum ve Trabzon sanacagi
pasa sancag (idareci valinin oturdugu sancak) diye gegmektedir. 1732-1740 yillarinda merkez
sancak Trabzon olup, Gonye ve Batum bagl sancak durumdaydilar. Bu ylizyilin ortalarinda
Batum, Anapa’ya kadar genislemistir. Trabzon’un batisindaki Canik sancaginin 1760
tarihinde Trabzon eyaletine katilmasiyla biitiin Dogu Karadeniz kiyilar1 Trabzon eyaleti
kapsamina alimmistir. 1871 salnamesine gore Trabzon merkez sancagina, Ordu, Giresun,
Tirebolu, Of kazalar1 bagliydi. Eyalete baglh diger sancaklar da Lazistan, Canik ve

Gilimiighane idi.*
2.3. Rize

Dogu Karadeniz’de Fenerburnu adi verilen ¢ikintinin korudugu bir koyun doguya
bakan yamacinda kurulan sehir zamanla sahile kadar yayilmistir. Sehrin adimnin sehrin
kuruldugu yere isaret eden dag etegi anlamina gelen “rhizo” kelimesinden tiiremis olacagi
soylenmektedir.’® P. Minas Bijiskyan ise Arrianos’un Rize irmag kenarinda piring
yetistiriciliginden dolayr bu mrmaga “Irizios” dedigini ve sehrin adinin buradan gelmis
olabilecegini belirtir. Ayrica bu sehri tanitirken limani, tepe iizerinde ev ve diikkkanlarinin yant
sira eski bir kalesi oldugundan bahseder.®’ Bu bilgiyi destekler nitelikte, ilk Tiirkce sehir tarihi
olarak gosterilen Sakir Sevket’in Trabzon Tarihi adli eserinde Rize’den bahsedilirken, sehrin

dogu tarafindaki derenin etrafinda piring yetistiriciligi yapildigindan buraya piring manasina

" Mehmet Tayyib Gokbilgin, “XVI. Yiizyil Baglarinda Trabzon Livasi ve Dogu Karadeniz Bolgesi”, Belleten,
C. XXVI, Sa. 102, Ankara, TTK, 1962, ss. 293-294.

% Feridun Emecen, “Trabzon Eyaletinin Bati Sinirlari”, Trabzon Tarihi Sempozyumu, ed. Kemal Cigek vd.,
Trabzon, Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yaynlari, 1999, s. 162.

% Lowry — Emecen, a.g.m., s. 301.

% jdris Bostan, “Rize”, T.D.V. Islam Ansiklopedisi, C. 35, Istanbul, 2008, s. 147.

® Bijigkyan, a.g.e., s. 61.
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gelen “Iriziyos” denildigini ve sehrin adinin buradan geldigini yazar.62 Sehrin adinin nerden
geldigi ile alakali bir diger goriis Rize kelimesinin Fars¢ada kirinti dokiintii anlamina
gelmesinden dolayi, bu adin bolgeyi bir siire ellerinde tutan Medler ve Persler’den kaldig:
yoniindedir. Bir diger goriis de, Trabzon’un bazi kdylerinde misirin yesiline denilen riza
kelimesi oldugu ve sehrin adinin buradan geldigidir. Bunlara ek olarak sehrin isminin Rumca
degil Lazca oldugu ve Rhizaion’un Lazca’da askerlerin ve insanlarin toplandig: yer anlamina
gelmesinden dolay! Rize oldugu yoniindedir.®® Hepsinden farkli olarak ise, sehrin admin
Hellen veya Laz kokenli olmadigi ve bu adin kokeninin Kapadokia dilinde aranmasi
gerektigidir. Buna kanit olarak da, hi¢cbir zaman Hellen kiiltiiriiniin ulasmadig1 ve Lazca’nin
da etkili olmadig1 Erzurum’un kuzeybatisinda, bucak merkezi Ovacik’in giineybati yakininda

Riza adl bir dag bulunmas gosterilir.®*

Rize ve c¢evresinin tarih oncesi ¢aglari ile ilgili yeterli calismalar yapilmamis olmakla
birlikte, yapilan yiizey calismalarinda bolgede Yontma Tas Devri’nden sonra iskdn oldugu
goriilmlis ve Eski Tun¢ Devri’ne ait bazi aletler bulunmustur. Yani bolgede Yunan
kolonilerinden oOnce yerli kavimlerin yasadigi ortaya cikmustir. Yukarida da bahsedilen
Kimmer ve Iskit akinlar1 bolgeyi etkilemis daha sonra Yunan kolonileri ortaya ¢cikmistir. Rize

de bu donemde kiiciik bir liman ve pazar yeri olarak kurulmus‘[ulr.65

Rize ve g¢evresi daha sonra Pers egemenligine girerek Pont Satrapligi’na baglandiysa
da uzun siirmeyen bu durumdan sonra bélge kiyilarinda Iyonyalilar koloniler kurmuslardir.
M.O. 180’de Pontus Devleti’nin hakimiyetine giren bolge, Pontus Devleti’nin Roma
Imparatorlugu tarafindan ortadan kaldirilmasina kadar Pontus egemenligi altinda kaldi. Bu
tarihten sonra Roma Imparatorlugu’nun ikiye ayrilmasma kadar Roma idaresi altinda kalan
Rize sehri daha sonra Bizans hakimiyetine girmis ve bolgede Hristiyanligin yayilmasi Bizans

hakimiyetinin ilk donemlerinde baglamistir.

Halife Hz. Osman doneminde bir ara vergiye baglanan Rize tekrar Bizans’in eline
gecmistir. Daha sonra Emevi halifesi Hisam b. Abdiilmelik’in gondermis oldugu ordu 737
tarthinde Rize sehrini ele gecirmistir. Malazgirt Zaferi’nin ardindan bir silire icin
Danismentliler’in kontroliine giren sehir (1098) Anadolu Selguklular zamaninda ise Erzurum

valileri tarafindan yonetilmistir. I. Hagli Seferlerinin yardimiyla sehir tekrar Bizans

82 Sakir Sevket, a.g.e.,s. 98.

% Orhan Naci Ak, Rize Tarihi, 1. B., Rize, Rize Halk Egitim Miidiirliigii Yayinlar1, 2000, ss. 23-24.
% Umar, a.g.e., s. 689.

% Hasim Karpuz, Rize, 1. B., Ankara, TTK, 1992, ss. 7-8.
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egemenligi altina girmistir. III. Haghi Seferleri sonunda 1204 yilinda kurulan Trabzon Rum
Imparatorlugu smirlar1 igine giren Rize, Fatih Sultan Mehmed’in Trabzon’u fethine kadar
(1461) bu imparatorlugun egemenligi altinda kalmistir. Trabzon’un ilk yoneticisi olan
Gelibolu sancak beyi Kaptaniderya Kasim Bey burada ilk idari yapilanmayi

g_d,rerc,‘eklestirmistir.66

Osmanli idaresine girdikten sonra liman, nahiye ve kaza merkezi olarak Onemini
koruyan Rize sehri, merkezi yonetime baglanmistir. Fetihten sonra bolgeye Amasya, Tokat,
Yozgat, Sivas sehirlerinden ve 1466 Karaman’in fethinden sonra Karaman’dan Maras ve
Elbistan’dan Miisliiman halk yerlestirilmistir. 1878 Berlin Antlagsmasiyla Lazistan
Sancagi’nin merkezi Batum, Ruslara birakilinca Rize sancak merkezi olmustur. 1. Diinya
Savagi’na giren Osmanli Devleti, Dogu Cephesinde Ruslara karsi ¢atigmaya girmistir. Uzun
sliren ¢atisma ve bombardiman sonunda Ruslar 8 Mart 1916 tarihinde Rize’yi isgal etmis ve 2
Mart 1918 tarihine kadar bu durum stirmiistiir. Ruslarin ¢ekilmesinden sonra bolgede Rum
cetelerinin faaliyetleri bag gostermeye baslamistir. Buna karsilik Trabzon Muhafaza-i Hukuku
Milliye Cemiyeti kurulmustur. istiklal Savas1 kazanilip Tiirkiye Cumhuriyeti kurulunca Rize
ve Artvin birlestirilerek Coruh vilayeti adin1 almis 20 Nisan 1924 tarihinde ise Rize tek bagina

il olrnustur.67

2.4. Artvin

Artvin ilinin adinin kdkeni hakkinda pek fazla kaynak yoktur. Bu konuda hakkinda
Bilge Umar, sehrin adinin nerden geldigini saptayamadigin1 ve biiyiik olasilikla yorenin ilk
cagdaki adi oldugunu diisiindigii “Ardana” kelimesinden bozma oldugunu yazar.®® Ardana
kelimesi ile ilgili de ayn1 kitapta, bunun Luwi dilinden geldigini belirtir. Urartu belgelerinde
tapilan bir tanridan “Ardini kentinin tanrisi” diye bahsedilmektedir. Hurri dilinde ise Ardi

kelimesi kent anlamina gelmektedir diye belirtmektedir.®®

Artvin ili hakkinda yazili tarih Oncesi donemi aydinlatacak yeterli arastirma
yapilmamistir. Ancak Artvin ilinde eski yerlesme yerleri olarak har¢ kullanilmadan biiyiik
taslarla yapilmis 6ren yeri kalitilar1 vardir. Ayrica bolgede M.O. 10-8 bin yillarindan kalma

Cilali tag devrine ait insan izlerinin olmas1 bdlgede bu tarihlerde insanlarin bulundugunu

% Bostan, a.g.m., ss. 147-148.
¢ Karpuz, a.g.e., ss. 10-14.

% Umar, a.g.e., s. 115.

% Umar, a.g.e., ss. 96-97.
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gostermektedir. Artvin ve ¢evresinde bulunan ilk medeniyetler ise; Hurriler, Urartular,

Kimmerler, skitler, Taoklar ve Arsaklilar’dir.”

Tarihi metinlerde Kulk-Ha-Eli Yurdu olarak gecen bdlgeye M.O. 5000°de Hazar
Denizi giineyinden Asyanikler gelmistir. Stimerler’in soydaslar1 olan bu kavime daha sonra
Kurri/Khurri/Hurri denildigini goriiyoruz. M.O. 1500 yillarinda Hurriler birleserek Mittani
Kralligim kurmuslardir. M.O. 2000°li yillarda Anadolu’ya gelen Hititler’in, Mittani Krallig
ile miinasebetleri ve daha sonra da bu krallig1 kendisine baglamast M.O. 15. ve 14.
yiizyillarda yazili belgelerde anilmis ve bdlgenin tarih ¢agi agilmistir. Coruh bolgesinin tarihte
ilk kez taninmasi ise Hurrilerin soydasi olan Urartular zamaninda olmustur. Urartu krali I.
Argisti M.O. 785 tarihinde taslara yazdirdig1 yilliklarda bolgeye sefer diizenledigini ve oradan
pek cok ganimet aldigini belirtmektedir. Kral II. Sarduri yilliginda ise M.O. 753 tarihinde

kuzeyi yaptig1 sefer sonunda Kulk-Ha-Eli Yurdunu topraklarina kattigin1 yazmaktadir.”*

Bolgedeki ilk yerlesim yerleri ve medeniyetlerden sonra bdlge M.O. L yiizyilda
Mithridates Eupator tarafindan ele gegirilip Pontus Kralligi’'na baglanmistir. Daha sonra
Mithridates’i yenen Romali Pompeius buralart mahalli krallarin hakimiyetine birakmistir. Bu

bilgi 15181nda Roma hékimiyetinin Artvin ve ¢evresinde fazla etkili olmadigin gérebiliriz.72

V. yiizy1lda Coruh boylar1 Bizans egemenligi altinda bulunuyordu. Bu sirada Bizans
topraklarina akinlar yapan Sabirler, Konya’ya kadar ilerlemiglerdir. Komsular1 Sassaniler ile
ittifak yapan Sabirler, Kiir-Coruh ve Aras boylarina seferler diizenlemislerdir. Bolgeye
yapilan bu akinlarin Bizans’1 sarmasi sonuncunda bdlge bir siire Iran idaresine gegmisse de

629 yilinda yeniden Bizans hakimiyetini taniyan yerli Oguz beylerinin elinde kalmistir.”

Halife Hz. Osman devrinde 646 yilinda islam topraklarina katilan Artvin bu tarihten
sonra birka¢ defa Bizans ve Islam ordular1 arasinda el degistirmistir. Miisliiman ordularinin
akinlarim1 gozlemek i¢in kullanilan ve bugilin sehrin 6ziinii olusturan Livane Kalesi bu
donemde yapilmistir (939). Artvin ve civarinda Selcuklu idaresi 1068 yilindan itibaren
goriilmeye baglamistir. Bir ara Giirciilerin eline gecen bolge Selcuklu idaresinde Azerbaycan
Atabegleri idaresinde bir uc¢ beyligi durumunda idi. XIII. yiizyllda Mogol ve ilhanh
istilalarina ugrayan bolgeyi XV. yiizyilda Akkoyunlu Uzun Hasan topraklarina katti. Daha

sonra bolge tekrar Gilircii istilasina ugrayinca Artvin beyleri o sirada Trabzon Valisi olan

" Halit Ozdemir, Artvin Tarihi, 2. B., Ankara, Egem Matbaacilik, 2002, ss. 11-22.
™ Ali Giindiiz, Coruh Havzasi ve Artvin, Ankara, Dizayn Matbaacilik, 2001, ss. 3-4.
2 Metin Tuncel, “Artvin”, T.D.V. Islam Ansiklopedisi, C.3, Istanbul, 1991, s. 420.
™ Ozdemir, a.g.e., sS. 29-31.
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Sehzade Selim’den (Yavuz Sultan Selim) yardim istediler. Bu tarihten sonra yar1 bagimli bir
sekilde Osmanli idaresinde bulunan Artvin, Erzurum Beyi Dulkadirli Mehmed Han’in 1536-
37 harekati sirasinda ele gegirilmis, Artvin ve Yusufeli’ni i¢in alan Livane sancagi kurularak
Erzurum Beylerbeyligine baglanmistir. Sehirdeki tam Osmanli hakimiyeti 1578 Osmanli-iran
miicadelesi sirasinda saglamlastirilmis ve 1579 tarihinde Cildir eyaletinin olusumundan sonra

Artvin bu eyalete baglanan Livane sancagimnin merkezi olmustur.”

19. yiizy1l baslarina kadar siirekli Tiirklerin elinde kalan Artvin bolgesinin kaderi 1801
yilinda Giircistan Kralligi’nin Rusya’ya baglanmasi ile degismistir. Boylece Osmanlilar ile
Carlik Rusya smir olmustur. 1828 yilinda baglayan Rus saldirilar1 Batili Devletlerin
baskisiyla, 1829 yilinda imzalanan Edirne Antlagmasi ile son bulmustur. Bu antlagma ile
Ruslar isgal ettigi Ahiska, Kars ve Erzurum ydrelerinden ¢ekilmis ancak Poti liman kenti

Ruslara birakilmistir. Boylece ilk defa bir Anadolu kenti Ruslarin eline gegmistir.75

Osmanli Devleti ile Rusya arasinda 1877-78 yillar1 arasinda devam eden ve tarihe 93
Harbi olarak gecen savas sonunda imzalanan Ayestefanos Antlagsmasina gore Osmanli, savas
tazminati olarak Batum, Kars, Ardahan, Eleskirt ve Bayazit’t birakmasi sonucu Batum
sancag1 icinde yer alan Artvin sehri de s6z konusu madde i¢ine girmistir. 1878 Berlin
Antlagsmasi’na gore elviye-i selaseye (ii¢ liva) dahil Artvin, Kars, Batum Ruslara birakilmistir.
Bu tarihten sonra Osmanlilar ve Ruslar arasinda el degistiren Artvin 30 Ekim Mondros
Miitarekesi’nin karar1 geregince Osmanlilar tarafindan bosaltilmis ve sehir 1918 yilinda
Ingilizler tarafindan isgal edilmistir. 1920 tarihine kadar siiren bu isgalden sonra Ingilizler
sehri Giircistan’a birakmislardir. Artvin’in yeniden kazanilmasi Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi
hiikiimetinin ilk askeri ve diplomatik basarilarinin sonunda 30 Ekim 1921°de Kars’in
kurtulugunu takiben diplomatik yolla ¢oziilmiistiir. Yeni Tiirk hiikiimeti 22 Subat 1921 tarihli
Giircistan’a verdigi Ultimatomla Artvin’i iggale hazirlandigin1 bildirmesi iizerine Giircistan
hiikiimeti 23 Subat 1921 tarihli cevabinda Ardahan ve Artvin’i bosaltacagini bildirmistir.
Artvin 27 Subat 1921 tarihinde kesin olarak Tiirk topraklarina katilmis ve bu durum 16 Mart
1921 tarihli Moskova Antlagmasiyla hukukilestirilrnistir.76

™ Tuncel, a.g.m., s. 420.

" Giindiiz, a.g.e. s. 18.
"® Tuncel, a.g.m., ss. 420-421.
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3.19. YUZYILDA OSMANLI DEVLETI’NDE TiCARET
3.1. Ticaret

Ticaret, kar amacli mal miibadelesine denir. Bu meslegi yapan kisiye ise tacir (¢ogulu
tiiccar) adi verilir. Bir goriise gore ticaret, Arapgaya, Siiryanice ve Aramiceden ge¢mis olup
kelimenin ash tiggdrd ve tdgurtadir. Ozellikle en eski medeniyet havzalarini olusturan
Ortadogu, Cin ve Hindistan arasindaki ticaret, antik ¢aglardan beri insanligin ortak yasaminin,

is boliimiiniin, mal, dil, kiiltiir, inan¢ ve medeniyetlerin tagiyicisi olmustur.77

Ticaret, insan ihtiyaglarinin karsilanmasi amacina bagli olarak baslar ve toplumlarin
iretim, tiiketim, ulasim, siyasi ve asayis durumlarindan etkilenerek yogunlugu, igerigi, yonii
gibi bir takim degisikliklere ugrayarak devam eder. Ticaretin, halki ilgilendiren bir yonii
oldugu gibi 6zellikle devleti ilgilendiren birkag¢ yonii de vardir. Bunlardan birincisini iasecilik
ilkesi ile alakali olan ticaretin varolusuna bagli olan ihtiyaglarin temini olustururken ikinci
yOniinii ise art1 lirliniin temin edilerek ihtiyac sahiplerine ulastirilmas siirecinde bir kar elde
edilmesi siireci olusturur ki bu vergi boyutudur. Farkli bolgeler ve toplumlar arasinda
gerceklesen ticaretin bir de siyasi boyutu vardir ve devletler bu anlamda da ticaret ile alakali

olurlar.”®

19. ylizyilda Osmanli Devleti’nin ticaretiyle ilgili bilgiler vermeden dnce, bu ylizyilda
Osmanli Devleti’nin i¢inde bulundugu genel durumu ozetlemek gerekir. Buna gore, 19.
yiizyilin baglarindan itibaren Osmanli devletini icte ve dista iki onemli gelisme ile karsi
karstya kalmisti. Dista, Bati Avrupa iktisadi ve askeri anlamda biiylik bir ilerleme
gergeklestirmisti. Napolyon’un Misir seferi ve Ruslar ile uzun zamandir devam eden ve agir
kayiplar ile siiren savaslar Batinin askeri yoniindeki geligmeleri gdsteriyordu. Igte ise, 1808
yilinda imzalanan Sened-i Ittifak ile tasradaki ayanin giicii artmis ve pek ¢ok bdlgede ayanlar
ve derebeyleri merkezden bagimsiz olarak hareke etmeye baslamislardir. Bu gruplar, genis
topraklart denetimleri altinda tutarak devlet adina toplanan vergilerin biiylik boliimiine el
koymuslardir. 19. Yiizyilin baglarinda III. Selim’in dldiiriilmesiyle basa gecen II. Mahmut
boyle bir durum ile kars1 karsiya idi. Sultan ve ¢evresindeki yoneticiler bu durum karsisinda
imparatorlugun dagilabilecegini diistinmekteydiler. Onlara goére imparatorlugun toprak

biitiinliiglinlin korunmasi, merkezi devletin hem Avrupa hem de imparatorluk icindeki diger

" Cengiz Kallek, “Ticaret”, T.D.V. Islam Ansiklopedisi, C. 41, Istanbul, 2012, ss. 134-135.
"® Hasan Fatih Yilmaz, I6. Yiizyil Osmanli Ekonomisinde Piyasa’'min Karsiti Pazar, Istanbul, Otiiken, 2012, s.
11.
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unsurlar karsisinda giiciinii arttirmasina bagliydi. Bunun i¢in merkezi devletin giiclii bir ordu
kurmasi, vergi gelitlerinin arttirilmasi ve Istanbul ile tasrada yonetimin etkinlik kazanmasi
gerekmekteydi. Bu nedenle II. Mahmut doneminde Batiyr 6rnek alan ve devletin giiciinii
attirmasi planlanan reformlar yapilmistir. Bu konuda ilk onemli girisim 1826’da Yenigeri
Ocagr’nin kaldirilmasi ve yerine Avrupa’dan getirilen subaylar tarafindan egitilen yeni bir
ordunun kurulmasiydi. Tasradaki unsurlarin giiclerinin siirlandirilmas: i¢in de bu
mubhalefetin iktisadi ve mali temellerini kaldirmak gerekliydi. Bu ayanlarin en biiylik gii¢
kaynagi devlet adina vergi toplamakt1 ki bu nedenle vergi toplama yetkileri gii¢lii ayanlardan
almarak baska kisilere verilmeye baslanmistir. Ayrica ayanlarin fiili olarak denetledigi
Rumeli ve Anadolu’daki biiyiik topraklara el konulmus ve bu topraklar koylii iireticilere
dagitilmistir. Mali giiciin arttirilmasina yonelik, 2500 kadar timar, sipahilerin denetiminden
alinarak iltizam sistemine kaydirilmis bdylece bu topraklarin vergi gelirleri hazineye
yonelmistir. 1839 Tanzimat Fermani ile 1856 Islahat Fermani ile reform girisimleri ordu ve
maliye alanindan biirokrasi, egitim ve hukuk alanlarina kaymistir. Tanzimat Fermani ile
devletin en 6nemli gelir kaynag1 olan 6siir ve agnam vergilerinin toplanmasinda iltizam usulii
kaldirilarak, devletin memurlar1 tarafindan toplanmasi ilkesi getirilmistir. Ancak zamanla
vergi gelirlerindeki gerileme devletin bu vergileri kendi basina toplayacak siyasi ve idari
giiclinlin olmadig1 gergegini ortaya ¢ikarmis ve devlet, iltizam sistemine geri doniilerek vergi
gelirlerinin yerel unsurlarla paylasilmasini kabul etmek zorunda kalmistir. 1808 Sened-i
Ittifak ile doruk noktaya ulasan ayanlarin giicii II. Mahmud dénemiyle beraber gerilemis ve
merkezi otorite gliglenmeye baslamistir. Bu ylizyilin geri kalan boliimiinde de siyasal giiciin,
tasradaki unsurlarin degil merkezi devletin elinde kaldigi goriilmektedir. Ayrica Devlet,
Avrupa devletleri arasindaki rekabetten yararlanmaya calismistir. Avrupa devletleri ise,
tagradaki unsurlar1 destekleyerek degil, merkezi yonetim ile uzlasarak ve bazi ayricaliklar

kazanarak bu iligkiyi yﬁrﬁtmﬁslerdir.79

19. yiizyi1lda boyle bir tarihsel arka planda Osmanli Devleti’nin ticaretine baktigimiz
da ise 1800-1914 arasindaki ig ticaret hacminin dis ticaret hacminden ¢ok daha yiiksek oldugu
goriilmektedir. Ancak bunu ispat etmek pek kolay degildir. Osmanli i¢ ticareti ile ilgili
tutulmus istatistiklerin az olmas1 bu sorunu ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Ornegin,
devletin tarim {rlinlerinin yalnizca %25’inin ihra¢ ediyor olmasi geri kalan %75’inin

yetistirilen yerlerde tiiketildigini ve i¢ ticarette kullandigini gostermektedir. Bu i¢ ticaret

" Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisinde Bagimlilik ve Biiyiime 1820-1913, 3. B., Istanbul, Tarih Vakfi, 2005,
ss. 13-15.
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hususunda, uzak yerlerden gelen kervanlarin sevkiyati ile ilgili istatistikler de bu konuda fazla
yardimc1 degillerdir. Osmanli giimriik memurlarmin tuttuklart vergi kayitlart da
imparatorlugun icinde sevki yapilan vergiye tabi olmamasindan dolay1r kayit altina
alimmadigindan i¢ ticareti goOstermesi agisindan eksik kalmaktadir. 1862 tarihinde Sam
eyaletine gelen Osmanli mallarinin degeri 16,2 milyon frank idi. Insa edilen demiryollarinin
i¢c ticareti kolaylagtirmasi bundan biiyiik bir etkendi. 1890’larda Diyarbakir, Harput ve
Musul’un bolgeler arasi toplam ticaretinin 1 milyon sterlini agmasi, diger bir¢ok ticaret
merkezinin kayitlart olmamasina ragmen Osmanli Devleti’nin i¢ ticaretinin ¢ok daha yiiksek
oldugunu desteklemektedir. I¢ bolgelere ait bu rakamlardan disinda, liman sehirlerinin bu gibi
verilerinin olmayisi ve bu sehirlerden yerli mallarin tasinmis olmasi ihtimali de i¢ ticaretin

cok yiiksek oranlarda gergeklestigini diisindiirmektedir.®

Osmanli Devleti’nde, dis ticaret i¢ ticarete gore hem hacim hem de deger olarak daha
goriinilir, fakat onemsiz durumdaydi. 18. ve 19. ylizyillarda biitiin diinyada uluslararasi
ticarette onemli artislar olmus ancak Osmanli’da bu artis o derece biiylik olmamistir. 19.
yiizyil i¢in uluslararasi ticaret 64 misli artmigken Osmanli Devleti iginde ise 10-16 misli
artmistir. Osmanli Devleti’nin ekonomisi kiiclilmiiyordu fakat diinya ticaretindeki onemi
azalmaktaydi. Ama yine de Osmanli Devleti Ingiltere, Fransa ve Almanya gibi ekonomik
yonden gelismis devletlerin ticaret yaptigi lilkeler arasinda kalmaya devam etmistir. 19.
yiizyilin ortalarinda ulasimda buharli gemiler ile birlikte demiryollariyla saglanan gelismeler
ve bunlarin Osmanli iilkesine intikal etmesi, Osmanli ticaretinin ilerlemesinde 6nemli rol
oynamistir. Ulkede, insa edilen biiyiik liman tesisleri, iskeleler ve désenen demiryollar1 ile
buralardan yiiklenecek iiriinlere yonelik uluslararasi talebi daha da arttirmis ve ticareti
canlandirmugtir.®* 1820’ye kadar i¢ ticaret ve Rusya ile olan ticaret, Bat1 ve Orta Avrupa ile
olan ticaretten daha Onemliyken bu yiizyilin sonuna dogru Ingiltere, Fransa, Almanya,
Avusturya ve Italya’nin paylar1 toplam dis ticaretin dortte iigiinden fazla hale gelmistir. Bu
yiizyil i¢inde yasanan Fransiz Ihtilali, Napolyon’un Misir’1 isgali, 1827-28 Rus-Tiirk Savas,
Yunanistan meselesi ve Misir sorunu gibi olaylar sonucu deniz trafiginin kesilmesi ve bunun
Arap eyaletlerini daha ¢ok etkilemesi nedeniyle Avrupa ile olan ticaret bir ara durmustur.
Ancak Napolyon’un, Suriye ve Misir’daki varligi hububat ve biiylikbas hayvan satiglarini ve

yine Fransiz ordularinin Avrupa’y: istilas1 Bati’min, Orta Dogu’dan gelen mal ihtiyacini

% Donald Quataert, “19. Yiizyilla Genel Bakis: Islahatlar Devri 1812-1914”, Osmanl Imparatorlugu’nun
Ekonomik ve Sosyal Tarihi, 2. B., c. 2, ed. Halil Inalcik — Donald Quataert, cev. Ayse Berktay- Siiphan Andig-
Serdar Alper, Eren Yaymcilik, Istanbul, 20086, ss. 952-955.

8! Donald Quataert, Osmanli Imparatorlugu 1700-1922, 1. B., istanbul, Iletisim Yayimnlari, 2002, ss. 189-190.
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arttirmistir. Bu gida maddelerinin Avrupa’ya ithalatt Bati Anadolu’dan gerceklesmeye
baslanmig ve bu yiizyilin ilk on yilinda Rumeli ve Anadolu eyaletlerinin ticareti artmistir. Bu
gelismelerle Osmanli dis ticareti 1840 -1870 arasinda yiikselmis ve ithalat ile ihracat yilda
%S5,5 artig gostermistir. 1850-70 arasinda Avrupa sanayisinin gelismesi, Avrupa’nin gida
maddelerine ihtiyacinin artmasi, Kirim savagi gibi olaylarin ortaya ¢ikardigi ihtiyaglarin
kargilanmast nedeniyle Osmanli Devleti ile Bati Avrupa ticareti daha da yiikselmistir.
Osmanli ekonomisindeki bu olumlu tablo, diinyadaki mali buhran, kitlik, Rus-Tiirk Savasi
gibi etkenlerle 1870’lerde tersine donmeye baslamis ve dis ticaret atzalmlstlr.82 Sonug olarak,
18. yiizy1l sonlar1 ve 19. yiizyilin Osmanli Devleti’nin dis ticaretinin hacmi, imparatorluk
icindeki toplam iiretimin %2 ya da 3’linli agmiyordu. Balkanlar, Anadolu, Suriye ve Misir gibi
genis alanlar1 kapsayan i¢ ticaret, dig ticaretten daha énemli konumdaydi. Ancak Avrupa’da
Napolyon savaslarinin bitmesiyle bu tablo degismeye baslamis bu tarihten Birinci Diinya
Savasi’na kadar siiren déonemde Osmanli ile Bati-Orta Avrupa’nin ticaret hacmi 6nemli
boyutlara ulagsmistir. Osmanli Devleti iginde dis pazarlar i¢in tarimsal meta iiretimi
yayginlasmaya baglamig, sanayilesmis tilkelerden ithal edilen mallar neticesinde zanaat
iretimine dayanan alanlarda gerileme goriilmiistiir. Osmanli ekonomisi tarimsal {riinler ihrag
eden ve buna karsilik mamul mallar ithal eden bir duruma gelmis‘[ir.83 1840 tarihinde 4,7
milyon sterlin olan ihracat 1913’te 28,4 milyon sterline, ithalat ise 5,2 milyon sterlinden 39,4

milyon sterline yiikselmistir.**

Osmanli devletinin dis ticaretinde etkili olan devletlere baktigimizda 1789 Fransiz
Ihtilaline kadar, %60 dis ticaret pay1 ile Fransa’nin ilk sirada gelmekteydi. Ihtilalden sonraki
harpler nedeniyle Fransa bu mevkiini kaybetmis ve ilk siraya Ingilizler yerlesmis ve bu
konumunu korumay: basarmistir. Bu devletleri Avusturya ve Almanya izlemistir. Bu devrin
sonunda bu dort devlet, Osmanli ithalatinin dortte {i¢linii temsil ederken ihracatin %60-70’ini
satin aliyordu. Bunlardan bagka diger ticaret yapilan iilkeler ise Amerika, Rusya ve
Bulgaristan idi.?* 19. yiizyilda Avrupa devletleriyle artan ticari iliskiler bazi sorunlari da
beraberinde getirmistir. Bu baglamda Ser’iyye Mahkemeleri, Avrupa Devletleri tarafindan
sorunlart ¢6zmede yetersiz olmakla suglandi. Bu nedenle Tanzimat’tan once bu gibi
durumlara bakan Avrupa kanunlarina gore kurulu 6zel mahkemeler bakiyordu. Bu o6zel

mahkemeler Tanzimat ile birlikte resmi hale geldi ve 1840°tan sonra Ticaret Nezaretine bagl

8 Quataert, “19. Yiizyila Genel Bakis: Islahatlar Devri 1812-1914”, a.g.e., sS. 946-948.
& pamuk, a.g.e., s. 16.

& pamuk, a.g.e., ss. 25-26.

8 Quataert, “19. Yiizyila Genel Bakis: Islahatlar Devri 1812-1914”, a.g.e., sS. 951-952.
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olarak bir Meclis-i Ticaret (Ticaret Mahkemesi) kuruldu. Bu mahkemeler ticari 6rf-adetlerle
Avrupa kanunlarint i¢ermekteydi. Ancak bu mahkeme de yeterli gelmeyince Maliye
Nezaretine bagl bir baska Ticaret Mahkemesi de deniz ticareti davalarina bakmak i¢in Liman
Reisliginin baskanliginda 6zel meclisler kurulmustur. Tanzimat’tan sonra daha artan ticari
iligkiler ile birlikte ticari davalarin da sayisi yiikselince 1847°te muhtelif ticaret mahkemeleri
kurulmustur. 1849 tarihinde ise Osmanli Devleti, ticaret mahkemelerinde kullanilmak tizere
Fransiz Code de Commerce’ini Kanunname-i Ticaret ilan etti. 1855°te Iflas Kanunnamesi
bastirilmis ve bunlara ek olarak 1861°de Usul-i Mahkeme-i Ticariye Kanunu ve 1864’°te
Ticaret-i Bahriye Kanunu ¢ikartilmistir. Avrupa’dan oldugu gibi alman bu sistem Islam

hukukuna tamamen yabanci idi ve 1926 tarihine kadar yiiriirliikte kalmustir.2®

III. Selim donemine kadar, Osmanli Devleti’nin dis ticaretinde gelen veya giden
mallar hep yabanci tiiccarlar tarafindan yabanci gemilerle tasinirdi. Bu donemde devlet,
ticarette konumu gelistirmek i¢in bazi girisimlerde bulunmustur. Ciinkii bu doneme kadar,
sultanlar tarafindan verilen kapitiilasyon haklari, bu tliccarlarin Osmanli kanun ve
nizamnamelerini hice sayma ve kendileriyle rekabet etmek isteyen Osmanli tliccarina karsi
onemli avantaj etme olanagi taniyordu. Dis ticarete girmek isteyen ¢ogunlugu gayrimiislim
Osmanli tebaasi ise, Avrupali sefirlerden yabanci uyrukluk elde ederek veya Avrupa himayesi
altina girerek rekabet giiciinii arttirmak zorundaydi. Birgok Osmanli tiiccari, yabanci
elciliklerdeki terclimanlik ya da diger kadrolara gelerek himaye elde ediyordu.87 Ayrica
Osmanli Devleti’'nde kapitiilasyonlarin getirdigi yabanci tiiccarlarin giimriik meselesi
hazineye gelen gelirlerin diismesine neden oluyordu. Beratl tiiccarlarin ithalat ve ihracatta
%3 glimriik vergisi ddeyecekleri, ancak i¢ pazara girerlerse %5 i¢ giimriik vergisi ve diger
vergileri 6demek zorunda olmalarina Rus ve Ingilizler itiraz etmesi iizerine, kendi tebaasmin
yabanci himayeye girmesini engellemeye calisan devlet, Rus ve Ingiliz elgilerine nota
vermistir. Burada asil endise, miiste’min tiiccarin %35 i¢ glimrilk vergisini 6dememesi
sonucunda hazinenin ugrayacagi gelir kaybidir. Bu nedenle III. Selim, 12 Agustos 1802 tarihli

bir nisanla, gayrimiislim tiiccar halki imtiyazli bir sinif haline getirilmistir.88

Osmanl1 Devleti iginde yerli bir tliccar grubunun olusamamasi nedeniyle ilk kez bazi

yerli tacirlerin bagvurular1 III. Selim tarafindan kabul edilmis ve kendilerine yabanci

8 Ahmet Akgiindiiz, “Kapitiilasyonlar ve Osmanlh Hukuk Sisteminde Fransiz Hukukunun Etkileri ”, Kanuni’den
Giiniimiize Tiirk-Fransiz Miinasebetleri, 1. B., ed. Mehmet Ipsirli vd. , MOSTAR, istanbul, 2012, ss. 141-142.

8 Stanford J. Shaw, Eski ve Yeni Arasinda Sultan III. Selim Yonetiminde Osmanli Imparatorlugu, ¢ev. Hiir
Giildii, 1. B., Istanbul, Kap1 Yaynlar1, 2008, ss. 239-240.

8 Ali ihsan Bagis, Osmanli Ticaretinde Gayrimiislimler Kapitiilasyonlar-Berath Tiiccarlar Avrupa ve Hayriye
Tiiccarlar, Ankara, Turhan Kitabevi, 1983, ss. 61-63.
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tiiccarlarin sahip olduklar1 haklarla dis ticaret yapma imkani saglanmistir. Miisliiman olmayan
bu tacirlere daha cok Avrupa iilkeleriyle ticaret yapacak olmalari goz Onilinde tutularak
“Avrupa Tiiccar1” unvani verilmistir. Avrupa tliccart olmak isteyen Osmanli uyruklu
gayrimiislim kisiler ilk is olarak bir dilek¢eyle Divan-1 Hiimayun Beylik¢isine basvururdu.
Durumu uygun goriilen kisiler Padisah’in onayina sunularak berat istenirdi. Ancak beratin
alinabilmesi igin Istanbul’da oturan giivenilir iki kisinin vekil gdsterilmesi istenir ve hazineye
pesinen 1500 kurus 6denmesi gerekirdi. Her Avrupa tiiccari, bu iki vekil diginda isterse iki
hizmetci, gerek duyarsa bir de terciiman da kullanabilirdi. Hizmetkar ve terciiman igin ayri
izin ve berat almak gerekliydi. Hizmetkarin biri ya da ikisi istenilirse ticaret merkezi olan
sehirlerde gorevlendirilirdi. Bu hizmetkarlarin  gorevlendirildigi, sehir kadisina ve
yoneticilerine ayrica padisah emri gonderilerek kendileri hakkinda uygulanacak kurallar
belirtilirdi.?® Avrupa ile ticaret yapacak bu tiiccarlar, bundan sonra miiste’min tiiccarlar gibi
ithalat ve ihracatta sadece %3 glimriik vergisi ddeyeceklerdi. Tiiccarlardan biri 6ldiiglinde,
seriye mahkemesi ve Divan-1 Himayundan tayin olunan nazir tarafindan terekesi tespit edilip

varislerine verilecek, varisi yok ise mallar hazineye devredilecekti.”

Osmanli dis ticaretini yabanci tiiccarlarin tekelinden kurtarma girisiminin ikincisi ise
Miisliiman tebaadan, Avrupa, Iran ve Hindistan ile ticaret yapmak isteyen tacirlere imtiyaz
verilmesidir. II. Mahmud doneminde, III. Selim’in gayrimiislimlere tanidig1 haklar,
Miisliimanlara da taninmis olup, hayirli olma dileginin bir ifadesi olarak dis ticaretle
ugrasacak Miisliiman tiiccara “Hayriye Tiiccar1” denilmistir. Hayriye tliccarina verilen beratta,
Avrupa tiiccarina verilen berattaki hususlar tekrarlandiktan sonra Miisliimanlar ticarete tegvik
edip kendilerine kolayliklar saglamanin yararlar1 belirtilmistir. Hayriye tiiccart da Avrupa
tiiccar1 gibi bir dilek¢eyle Divan-1 Hiimayun Beylik¢isine basvururdu ancak Hayriye tiiccari
berat harci olarak hazineye 1200 kurus 6demekteydi. Ilk yillarda Hayriye tiiccarlarin sayisi
Istanbul icin 40, Izmir, Sam, Halep ve Kibris gibi ticaret merkezlerinde 10 kisi olarak
belirlenmis ancak bagvuranlarin sayisindaki artis neticesinde bu say1 istanbul igin 60°a diger
sehirler i¢in ise 30’a ¢ikarilmistir. Tanzimat’in ilanindan sonra ise bu sinirlandirma
kaldirilmistir.”* Miisliiman tiiccarlara bu hakkin verildigi tarih tam olarak bilinmese de 1810

tarihi kabul edilir ve bu Hayriye Tiiccarlarindan birisi uygunsuz bir hareket yaptiginda berati

8 Musa Cadirc, “II. Mahmud Déneminde (1808-1839) Avrupa ve Hayriye Tiiccarlart”, Tiirkiye nin Sosyal ve
Ekonomik Tarihi (1071-1920), ed. Osman Okyar ve Halil Inalcik, Ankara, METEKSAN, 1980, s. 238.

% Bagis, a.g.e., SS. 64-65.

% Cadirey, a.g.m., s. 239.
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iptal edilirdi. Tiiccarlardan birisi 6ldiigiinde, biiylik oglu isterse berat1 devam ettirebilir veya

yerine yeni taliplerden birisi segilirdi.”

Bu gelismeler neticesinde, XVIII. yiizyila degin, yabanci tiiccarlarin elinde bulunan
dis ticaretin durumu XIX. yiizy1l baslarinda degismeye baslamistir. 1815 tarihinde devletin en
onemli ticaret sehirlerindeki Osmanl1 tiiccar sayis1 412 olmus sonraki yirmi yil i¢inde bu say1
1300’e yiikselmistir. 1870’li tarihlerin basinda Suriyeli Osmanlilar, Londra ve Manchester’da
gidip ticarethaneler agmigslardir. Gayrimiislim Osmanli tliccarlar, her yerde yabancilarin
yerini almaya baslamisti. 1911°de Istanbul’da kayitli olan 1000 tiiccarin sadece %3 {iniin
adimmn Fransiz, Ingiliz veya Alman asilli olmasi, bu tarihteki dis ticaret diisiiniildiigiinde
thracatin bliylik boliimiin elinde tutan bu devletlerin tiiccarlarinin ne derece azaldigini
gdstermesi bakimindan énemlidir. 1885°te kurulan istanbul Ticaret Odasi’nin 24 kurucu iiyesi

arasinda sadece bir yabanci bulunmaktaydi.*®

Sonug olarak XIX. Yiizyil Osmanli dis ticaretini 1840-1873 yillar1 arasi hizli gelisme
donemi, 1879-1898 yillar1 aras1 durgunluk donemi ve 1898-1913 yillart arasi yeni genisleme

donemi olarak aylrabiliriz.94
3.2. Osmanhlarda Giimriik Sistemi

Glimriik, devletleraras ticarette sinir gegislerinde mallarin kontrol edildigi yerlerdir.
Bu noktalarda alinan vergiye ise giimriik resmi denilir. Bu terim giiniimiizdeki uygulamay1 da
ifade etmekte olup sanayi dncesi devirlerde bolge ve sehir siirlarini da igine almaktaydi. Bu
nedenle harici glimriiklerin yaninda dahili glimriik sistemi de bulunmaktaydi. Dahili glimriik
sistemi, Avrupa’da XVIII. yiizyil sonlarindan itibaren kaldirilmaya baslanmis ve XIX. yiizyil
ortalarinda tamamen kaldirilmisken, Osmanli Devleti’'nde XX. Yiizyi1l baslarina kadar
stirmiistiir. Bu nedenle, Osmanli’nin ticaret siyaseti bu doneme kadar glimriik siyasetiyle

ayniydr.®

Osmanlilarda, giimriik agisindan sinir kavramai, iki devlet arasindakinden hemen sonra
deniz ile kara arasindaki hatt1 ifade ediyordu. Bu hatt1 gecen her mal (denizden gelip karaya
cikarilan ya da karadan gelip gemiye yiiklenen) giimriige tabi tutuluyordu. Kiyilarda yer alan

kiiclik kasabalarda bile giimriik merkezi bulunuyordu. Ancak herhangi bir tesise ihtiyact

%2 Bags, a.g.e., ss. 97-99.

% Quataert, “19. Yiizyila Genel Bakis: Islahatlar Devri 1812-1914”, a.g.e., s. 957.

% pamuk, a.g.e., ss. 28-35.

% Miibahat S. Kiitiikoglu, “Giimriik”, 7.D.V. Islam Ansiklopedisi, C. 14, istanbul, 1996, s. 263.
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olmayan, yiikleme ve bosaltama agisindan kiy1 bolgesi elverigli olan bir yerin vergilendirilme
acisindan kontroliinlin zor olmasi nedeniyle devlet, yiikkleme ve bosaltama yapilabilecek
limanlar1 kendisi belirler ve bunlar disinda kalan yerlere ticaretin kaymasini yasaklarla

engellemeye caligird.”®

Osmanli Devleti’nde, iilke igerisinde lretilen her tiirlii tarim, maden, ziraat {liriiniin
islenmek veya tliketilmek tizere nakli, disaridan iilke i¢ine gelen her tiirlii {irlin, yar1 mamul-
mamul mallar ve bagka bir lilkeden gelip bagka bir iilkeye gecerken Osmanli topraklarina
ugrayan her cesit mal Osmanli giimriiklerinde vergiye tabi tutulurdu. Devlet bu sekilde
giimriikler vasitasiyla ticareti kontrol altinda tutmaktaydi. Bu nedenle bir¢ok noktada
(iskeleler, sinirlar ve i¢ bolgeler) glimriikler kurulmustur. Bu giimriikler de dahili ve harici
giimriikler olarak uygulamaya konulmustur.” Bu baglamda dahili gimriiklerin i¢ ticareti,

harici giimriiklerin ise dis ticareti kontrol altinda tuttugu sdylenebilir.
3.2.1. Dahili Giimriikler

Osmanli Devleti’nde esya ve emtia ticaretinde, devletin bir iskelesinden bir iskelesine
veya bir sehir veya kasabasindan digerine giden her iiriinden glimriik resmi alinmistir. Bu
giimriiklere bulunduklar1 mevki itibariyle sahilde bulunanlara sevahil (sahil) glimriikleri,
hudut boyunda olanlara hudut glimriikleri ve orta boliimde bulunanlara ise kara giimriikleri
denilmistir.”® Kara giimriikleri genelde i¢ ticaret mallarina uygulanirken sahil giimriikleri hem
i¢c hem de dis ticaret mallari i¢in kullanilmaktaydi. Istanbul, Trabzon, izmir, Antalya, Selanik,
Kefe ve Beyrut gibi dis ticarette 6nemli yeri olan limanlar, i¢ ticaret i¢in de dnemli liman ve
giimriik merkezleriydi. Bunlarin yaninda ikinci derecedeki limanlarda da giimriikler
bulunmaktaydi. Kara yoluyla yapilan ticaretlerde giimriik resmi alinmas1 kara glimriiklerinin
kurulmasini gerektirmis ve neticede Bursa, Erzurum, Diyarbakir, Tokat, Bagdat ve Edirne
gibi biiylik sehirlerde glimriikler kurulmustur. Bunlardan bagka kiigiik yerlesim yerlerinde de
biiyiik glimriiklere bagli olarak kara glimriikleri vardi. Buraya bir ferman gonderilmesi veya
iltizama verilmesi gibi durumlarda sadece biiylik giimriigiin ad1 yazilir ve digerleri i¢in
“tevabii glimriikleri” ifadesi kullanilirdi. 1801 tarihinde Osmanli’da 100’{in lizerinde glimriik
bulunmaktaydl.99 Osmanl devleti genisledikce ve ticaret arttikga dahili giimriiklerden alinan

vergiler amediyye, reftiyye, masdariye ve miirliriyye olarak dort boliime ayrilmistir.

% Mehmet Geng, Osmanll fmparatorlugu 'nda Deviet ve Ekonomi, 10. B., Istanbul, Otiiken Yayinlart, 2013, s.
195.

% Hasan Fatih Y1lmaz, a.g.e., ss. 118-119.

% Abdurrahman Vefik, Tekdlif Kavaidi, C. 1, Istanbul, Dersaadet Matba-i Kadir, 1328, s. 54.

% Kiitiikoglu, “Giimriik”, a.g.m., s. 263.
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Amediyye, gerek denizden ve gerek memleketin bir kasabasindan diger kasabasina ve bir
iskelesinden digerine ya da Osmanli memleketlerinin herhangi bir noktasina getirilen emtia ve
esyadan vardigi yerde almman vergidir. Reftiyye, memleketin bir kasaba veya iskelesinden
digerine veya Osmanli memleketlerinden ecnebi memleketlerine gotiiriillen esyadan ¢ikis
yerinde alinan resimdir. Masdariyye, ecnebi memleketlerinden Osmanli memleketlerinde bir
iskele veya kasabasina getirilip orada satilan emtiadan alinan vergidir. MiirGriyye ise,
Osmanli memleketine gelip, fakat burada satilamayip diger bir ecnebi memlekete gotiiriilen
emtia vergisidir. Diger adi ise “bac-1 ublr” demektir ki simdiki transit resmi anlamina
gelmektedir. Dahili giimriiklerde alinan riisum her mahallin ticaretine ve sanayisine gore
hiikkiimdar tarafindan 6zel kanunlar ile belirlenmistir. Bazi mahallerde malin kiymeti
iizerinden yiizde licten bese kadar bazilarinda ise yiik hesabina gore yiik bagina bir kurustan

on kurusa kadar resim ahnrmstlr.100

3.2.2. Harici Guimriikler

Harici giimriikler, Osmanli Devleti tarafindan emtia ve esyanin ithali i¢in yabanci
devletlere verilen miisaade verilmesiyle baslamist1 ki bunlara kapitiilasyon denir. Bunlarin en
eskisi ise Fatih Sultan Mehmed Han tarafindan Venediklilere verilen imtiyazdir. Ikincisi ise
Misir, Osmanli Devleti’ne katilmadan once Misir meliki tarafindan Fransizlara verilip Yavuz
Sultan Selim Han tarafindan onaylanan ve daha sonraki sultanlar tarafinda genisletip yenilen

1060 ve 1080 tarihli ahitnamelerdir.**

Harici glimriikler grubuna ise, sinir giimriiklerinin yaninda hem i¢ hem de dis ticarette

kullanilan sahil giimriikleri girmektedir. Harici giimriikler hem ithalat hem de ihracat

mallaria uygulanirdi ve devletleraras1 antlagsmalara gore degisiklik gésterebilirdi.102

190 Abdurrahman Vefik, a.g.e., ss. 54-55.
191 Abdurrahman Vefik, a.g.e., ss. 55-56.
192 Hasan Fatih Y1lmaz, a.g.e., s. 120.
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IKINCI BOLUM
TARIHSEL SURECTE KARADENIZ TICARETI
1. KARADENIZ’IN TICARET TARIHI

Karadeniz, sahip oldugu cografi konum nedeniyle ¢ok eski zamanlardan beri siyasi,
ekonomik ve kiiltiirel olaylarin yasandigi bir bolge olmus ve bu 6zelligi bolgeye hakim olmak
isteyen pek cok devleti buraya cekmistir. Ozellikle Trabzon limani bélgede bulunan diger
limanlara goére daha genis bir saha ile iliskiliydi. Buras1 Ipek Yolu’nun bir yan kolu olan
Tebriz-Erzurum-Trabzon giizergah1 iizerindeydi ve bu glizergdh Karadeniz’i Dogu
Anadolu’yu Kafkasya iizerinden Iran’a baglamaktaydi. Daha genis bakildiginda ise bu yol
Uzakdogu ile Istanbul iizerinden Avrupa’ya baglanmaktaydi. Ancak Karadeniz’in bu avantajl
konumuna ragmen bazi1 dezavantajlar1 da vardi. Bolge limanlarinin kuzey riizgarlarina agik
olmasi1 ve hinterlandinin kiyimnin hemen gerisinden baglayan dik daglar nedeniyle dar olmasi
bunlarin baginda gelir. Oyle ki bolgede Sinop limani disinda tabii bir liman yoktur.
Dolayistyla Trabzon limaninin bdlgede bulunan diger limanlardan bariz bir tstiinligii yoktur.
Ancak bolgede yasanan bazi Onemli gelismeler Trabzon limanini diger limanlara gore

nispeten biraz daha 6nemli hale getirmistir.103

Antik donemlerde Karadeniz Bolgesiyle ilgili bilgilerimiz daha c¢ok Grekli
kolonistlerin bdlgeye gelmesiyle baslamaktadir. M.O. VII. yiizyilda 6zellikle Miletos kenti
kolonistleri Karadeniz sahillerine kurmus olduklar1 kolonilerle bdlgede somiirgecilik
faaliyetleri yapmuslardir. Oncelikle Karadeniz’in giiney kiyilarina yerlesen Miletoslular, ilk
olarak Sinope (Sinop), Trapezos (Trabzon) ve Amisos (Samsun) kolonilerini kurmuslardir.
Muhtemelen {ilkelerindeki hizli niifus artis1 ve verimsiz topraklar bu Grek halklarini buraya
yonlendirmis ve burada kurduklar1 kolonilerle biiyiik bir ticaret ag1 olusturmuslardir. Tahil,
maden, balik, kereste ve Ozellikle kole, bu bolgede yapilan ticaretin en O6nemli kollarini

olusturmaktayd1.1°4

Karadeniz’de gerceklesen ticari hareketlilikte koloniler déneminden baska, M.O. II.
yiizyllda Bat1 Anadolu’ya girerek burayr ele geciren biiyilk Roma Imparatorlugunun da bir

pay1 vardir. Romalilarm, Iran ve Anadolu cografyasinda kurulmus olan diger devletler ile

13 Mehmet Okur ve Murat Kiigiikkugurlu, “Jeopolitik ve Stratejik A¢idan Trabzon Limam, Kara Uluslararasi
Sosyal Bilimler Dergisi, ed. Fikret Tiirkmen vd., Sa. 3, Ankara, BRC Basim, 2009 Yaz, s. 27.

104 Osman Emir, “Grek Kolonizasyon Dénemi’nde Karadeniz’de Onemli Bir Gegim Kaynagi: Kole Ticareti”,
Karadeniz Incelemeleri Dergisi, ed. Veysel Usta, Sa. 10, Trabzon, Serander Yayinlari, Bahar 2011, ss. 14-15.

30



stirekli bir catisma halinde olmas1 bunu gostermektedir. Ciinkii Anadolu, eski dénemlerden
beri ticaret yollar lizerinde bulunmasi, stratejik agidan ehemmiyetli olusu ve yeralt1 yeriistii
kaynaklariyla diger devletlerin dikkatini ¢ekmekteydi. Roma Imparatorlugu, Anadolu’nun bu
oneminden dolay1 takip eden yillarda bolgeye siirekli sefer yapmis ve bolgenin biiyiik
boliimiinii ele gegirmistir. Ancak Romalilarin asil hedefi, Irak, Suriye ve Misir bolgelerini
icine alan bolgeyi hakimiyeti altina almak, ipek Yolunun gerek karadan gerekse denizden
Anadolu’ya gelen belli bash giizergahlarin1 ve limanlarini ele gegirmek, Karadeniz bolgesine
hakim olarak Dogu ile ticareti bu bdlgeden yﬁriitmekti.105 I. yiizyilin ortalarindan i¢
kesimlerle ulasimin iyilestirilmesiyle sehir iran, Dogu Anadolu ve Mezopotamya’ya baglandi.
Bu durum sehrin ticaretini arttirdi ve Trabzon, Roma eyaleti halini ald1. Imparator Hadrianus,
burada cesitli imar faaliyetlerinde bulunmus ve kendi adiyla anilan bir liman yaptirmistir
(130-131).*® Bu liman Trabzon’un transit limaniydi ve ilizerinde “Bella Castron” yani
Giizelhisar yazmaktaydi. Karadan ve denizden gelen esyalar limanin iist tarafinda bulunan
etrafi surlarla c¢evrili olan antrepoya bosaltilir ve buradan gemilere yiiklenirdi. Bu limanin
disinda sehrin dahili ihtiyaglarini karsilayan bugiinkii Moloz mevkiinde baska bir liman daha
vardi. Bu limanin dogusunda liman1 korumak i¢in yaptirilmis kale surlarinin denize dogru
uzanan bir kolu ve iistinde bir de kulesi vardi.’® Bu liman yaptirildiktan sonra Trabzon,
dogu-bati yoniinde 6zellikle ipek olmak tizere pek cok malin sevk edildigi 6nemli bir konuma
ulagsmustir. Ayrica sehir, batiya ve glineye uzanan hinterlandi ile Phasis ve Tana gibi cevre

liman ve kentleriyle irtibat haline gelmistir.'%®

Karadeniz ticareti tarithinin en Onemli noktalarindan birisi de Ceneviz ve
Venediklilerin bolge ticaretinde s6z sahibi olmasidir. Bu baglamda Cenevizlilerin, Karadeniz
ticaretinde etkili olmalar1 1261 yilinda Bizans ile yaptiklar1 Nif- Kemalpasa antlagmasiyla
baslamistir. Istanbul’u Latinlerden geri almak icin Cenevizlilerle anlasan Bizans, bunun
karsiliginda Cenevizlilere Karadeniz’i agmiglardir. Bu antlagma sonunda Cenevizliler kuzeyde
Kefe, Anadolu’da Amasra’y1 merkez olarak se¢ip Sinop, Samsun, Fatsa ve Trabzon’da gii¢lii
birer koloni kurmuslardir. Cenevizlilerden baska Karadeniz ticaretinde etkili olan bir diger
Italyan Devleti de Venediklilerdir. Cenevizliler, Bizans ile yaptiklar1 antlasmayla en biiyiik
rakipleri Venediklilere Karadeniz’i kapatacaklarin1 diisiinmekteydiler. Ancak Cenevizlilerin,

Mihail Paleolog ile iligkilerinin kopmasindan yararlanan Venedikliler, 1263 tarihinde

1% Mehmet Tezcan, “Eskicagda Roma Imparatorlugu’nun Karadeniz Bélgesi Vasitastyla Hindistan ve Cin ile
Ticareti”, Karadeniz Tarihi Sempozyumu, ed. Kenan inan vd., C.1, Trabzon, KTU Yaynlari, 2007, ss. 3-4.

106 Heath Lowry ve Feridun Emecen, “Trabzon”, a.g.m., 2012, s. 296.

" Mehmet Okur ve Murat Kiigiikugurlu, a.g.m., s. 27-28.

198 Tezcan, a.g.m., s. 23.
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Bizans’tan Karadeniz topraklarinda istedikleri iki yerde yerlesme hakki almay1 basarmislardir.
Tana (Azak)’daki Venedik kolonisi bu sekilde olugsmustur. Venedikliler, ticaret yaptiklari tim
Avrupa iilkeleri i¢in 6nemli olan bugday, deri, kiirk ve kolelerin saglandigi Kirim’dan sonra
Trabzon’a yerlesmislerdir. Trabzon, tiiccarlarin Asya iilkeleriyle ticarette daha ¢ok Suriye ya
da Anadolu yollarinmi tercih etmeleri nedeniyle Tana’dan sonra ikinci derecede bulunuyordu.
Ancak Timur’un Toktamis ile miicadelesi ve Altinordu’da karisiklar yasanmaya baslamasi
Kirim’1 giivenli bir yer olmaktan ¢ikarmus, biiylik zarar goren Tana’nin eski canliligina
kavusamamasi Trabzon un 6nemini arttlrmlstlr.log 1289- 1290 yillarna ait, Kefe’deki Ceneviz
noter senetlerine gore; 1289 Nisan, Mayis ve Haziran aylarinda Kefe’den 11 ton tuz
Trabzon’a, ayni aylarda toplam 37336 asper (Cenevizliler tarafindan Kefe’de darb edilen
giimiis para) nakit paranin Karadeniz limanlarina, 7695 asper degerinde glimiisiin Sinop’a,
11239 asper degerinde giimiisiin Samsun’a nakli gerceklesmistir. Ayrica 194 Hyperper
(Bizans altin parasi) degerinde kumas, 5200 kg bugday, 350 asper degerinde peynir Trabzon’a

nakledilmistir."*°

Karadeniz ticaretinin gelismesi ve diinya ticaretinde 6nemli bir yer almasi ise XIIIL
yiizyilin ikinci yarisinda baglamistir. Bu duruma Asya ile Avrupa arasindaki ticaret i¢in yeni
ve giivenli yol bulma istegi biiylik dl¢iide etki etmistir. Bu iki bolge arasindaki ticaret,
Akdeniz ve Ipek yolu iizerinden devam etmekteydi. Hagli Seferleri sirasinda Suriye ve
Filistin’de Latin Kralliklarinin kurulmasi boélgeler arasindaki ticareti daha da arttirmisti. XII.
ylizyilda Kudiis’iin Selahattin Eyyubi tarafindan ele gecirilmesi iizerine yeni yol arayisina
giren Latinler, Anadolu sahillerine yonelmesiyle Yumurtalik’tan baslayip Sivas-Erzincan-
Erzurum {iizerinden Tebriz’e varan yeni bir yol olugmustur. Daha sonra Trablussam ve
Akka’nin Miisliimanlarin eline ge¢cmesiyle Misir ve Suriye yolu Avrupali tiiccarlara
kapanmistir. Avrupa ile Asya arasinda yeni bir yolun gerekliligini ortaya ¢ikaran bu durum

karsisinda Karadeniz’in kuzeyi ve glineyinden Asya i¢lerine ulasan yeni bir yol agilmugtir.™*

Karadeniz’deki ticaretin canlanmasinda Mogollarin bu bdlgeye yerlesmesinin de etkisi
olmustur. Batililarin Kirim’a ve Karadeniz ticaretine 6nem vermeleri Altinordu Devleti’nin
kuruldugu doneme rastlamaktadir. Dest-i Kipcak’in zenginligi Italyan tiiccarlarini

etkilemistir. Altinordu idarecilerinin, Yahudi ve Hristiyan tiiccarlara kars1t hosgdrilii

199 Serafettin Turan, “Karadeniz Ticaretinde Anadolu Sehirlerinin Yeri”, I. Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi

Bildirileri, haz. Mehmet Saglam vd., Samsun, 19 Mayis Universitesi Egitim Fakiiltesi, 1988, ss. 150-153.

10 Mustafa Safran, “XIII. ve XIV. yy’da Karadeniz Limanlarmmn Ticari ve Tarihi Onemi”, 1. Tarih Boyunca
Karadeniz Kongresi, ed. Mehmet Saglam vd., Samsun, 19 Mayis Universitesi Egitim Fakiiltesi, 1988, s. 461.

1 Serafettin Turan, a.g.m., s. 147.
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davranmalari, bu tiiccarlarin Karadeniz ve Rusya yollarindan gecerek Cin, Hindistan ve iran
ile ticari iliskiler kurmalari Karadeniz ticaretini daha da canlandirmistir.**? Cengiz Han’in
kurdugu devlet, kisa siirede hemen hemen biitiin Asya kitas1 ile Dogu Avrupa’ya uzanan
topraklar1 hakimiyeti altina almisti. Boylece Uzakdogu’dan gelen ticaret yollart Mogollarin
kontrolleri altinda yeni bir doneme girmis oldu. Mogollar, din konusunda son derece anlayisl
bir yapiya sahipti. Hatta farkli din ve inanca sahip kisiler devlet idaresinde gorev alabiliyordu.
Cengiz Han yasasma gore hangi din ve inanca sahip olursa olsun dini gorevlilerden vergi
almamazdi. Cengiz Han, 1206 tarihli kurultaydan sonra iilkesine yabanci tacirlerin gelmesi
icin bir¢ok tedbir almistir. Komsusu Harzemsah Alaeddin Muhammed’e elgiler gondererek iki
iilke arasinda gidip gelen tacirlere her tiirlii kolayligin saglanmasini istemistir. Mogollarin
uyguladigi “Ortaklik Sermayesi” de ticaretin gelismesine katki saglamistir. Bir nevi devlet
sermayesine dayal1 sistem olan, kdkeni Uygurlara dayanan bu uygulama Mogollar tarafindan
daha gelistirilmis ve bu topraklar1 uluslararasi ticarete agmistir. Mogollar, tiiccarlar i¢in
gerekli glivenligi, aksamadan igleyen posta sistemini ve para vergi sistemindeki diizenlemeleri

uygulamaya koyarak Karadeniz ticaretinin gelismesine katkida bulunmuslardir.**®

Memluk Devleti’nin XIII. asrin ortalarinda ortaya ¢ikmasiyla dogu-bati arasindaki
ticaret dengesinde degismeler baglamistir. Memlukler, Haclilar1 Dogu Akdeniz limanlarindan
uzaklastirmis ve 1291 yilinda Akka’nin fethedilmesiyle Papalik, Memluklere karsi ticari
ambargo uygulamistir. Bu nedenle daha once Akdeniz ticaretinde etkin olan Venedik ve
Ceneviz devletleri Karadeniz’e yonelmislerdir. Memluklerin, Dogu Akdeniz ticaretini
kontrolleri altina almasi ve buradaki ticaret hacminin Karadeniz’e kaymasi Tiirkiye
Selguklularina biiyiik katki saglamistir. Tiirkiye Selguklulari, Batili tiiccarlart ticarete tesvik
ediyorlardi. Memluklerin ihtiyaci olan koleler genellikle kuzeyden Kipgak bolgesinden temin
ediliyor ve Anadolu tlizerinden Suriye’ye ve Misir’a gonderiliyordu. Koéle ticaretinde Kefe ve
Tana limanlar1 ¢ok onemli bir konuma sahipti. Bu limanlardan alinan koleler Venedik ve

Ceneviz gemileriyle Trabzon, Sinop ve Samsun gibi limanlara geliyordu.™*

Karadeniz limanlarindan ihra¢ edilen baglica {iriinler sap, giimiis ve bakir idi. Avrupa
boya sanayinde ¢ok Onemli yeri olan sap, XIII. ylizyil ortalarindan XV. yiizyilin ikinci

yarisina kadar Anadolu’dan saglanmaktaydi. Selguklular doneminde sap ocaklar1 Foca,

12 Miinir Atalar, “XIIL. XIV. Yiizyillarda Karadeniz Ticaretinde Trabzon’un Yeri ve Onemi”, Trabzon ve
Cevresi Uluslararast Tarih Dil Edebiyat Sempozyumu, ed. Mithat Kerim Arslan ve Hikmet Oksiiz, C. 1,
Trabzon, Trabzon Valiligi i1 Kiiltiir Miidiirliigii Yayinlari, 2002, s. 131.

13 Abdiilkadir Yuval, “XIII. Yiizyilda Karadeniz Ticareti”, II. Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri,
haz. Mehmet Saglam vd., Samsun, 19 Mayis Universitesi Egitim Fakiiltesi, 1990, s. 235.

1 Atalar, a.g.m., ss. 132-133.
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Kiitahya ve Sebinkarahisar’da bulunmaktaydi. Avrupa pazarlarinda en ¢ok aranan kaliteli
kaya sap1 Sebinkarahisar’dan ¢ikarilmaktaydi ve yillik tiretimi 14.000 Ceneviz kantari idi.
Sebinkarahisar’da elde edilen bu sap, Trabzon limanindan ihra¢ edilmekteydi. Ayrica giimiis
de yine Dogu Karadeniz bolgesinin i¢ kesimlerinden (Glimiishane-Bayburt) ¢ikarilmaktaydi.
Buradan elde edilen bu degerli maden yine Trabzon limani kullanilarak ihra¢ edilmekteydi.
Bakir ise Kastamonu yoresinden cikartilmaktaydi ve Sinop limani kullanilarak ihrag
edilmekteydi. Bunlardan bagka tiftik ve dokumalar, ham veya islenmis deri de ticareti yapilan
mallardi. Karadeniz’de ticareti yapilan ikinci grup mallar ise kuzeyden Kirim ve Rusya’dan
getirilen koleler ve kiirkler idi. Karadeniz’in kuzeyinde birbirleriyle miicadele eden uluslar,
esir ettikleri insanlar1 satmaktaydilar ve bu esir pazarlarina Cenevizliler de katiliyordu. Kirim
pazarlarinda satilan ve Avrupa’ya gonderilen kolelerin diginda biiyiik bir grupta Anadolu’da
pazarlamyordu. Ozellikle Sivas, kole ticaretinde énemli merkezlerden biriydi. Genellikle
Trabzon limam {iizerinden gelen koleler Sivas’ta satiliyordu. XV. yiizyilin ikinci yarisina
kadar devam ettigi anlasilan kole ticareti 6zellikle Eyyubi ve Kolemenlerin hiikiim siirdiigii
Misir’da ragbet gormekteydi. Rusya’dan, Karadeniz limanlar1 vasitasiyla yapilan kiirk ticareti
de, Anadolu i¢lerine ithal edilen iiriinler arasinda 6nemli bir yer edinmistir. Bunlardan baska
Asya’dan getirilip bu bolgede pazarlanan ya da Avrupa’ya gonderilen Asya baharatinin ve
ipeklilerinin de yiiksek bir ticari etkinligi bulunmaktaydi. Ayrica Avrupa’dan ithal edilen cam
esya, kagit ve kumaslarin bir boliimiiniin Karadeniz limanlar1 kullanilarak Anadolu i¢lerine
girdiklerini gdrmekteyiz. Bu ticarette Cenevizliler daha ¢ok Samsun ve Amasra limanlarini

kullanirken Venedikliler ise Trabzon ve Sinop limanlarini tercih etmislerdir.™*

Karadeniz sahil seridinde ve bunlarin hinterlandi iginde bulunan sehirler bu ticarette
onemli bir rol oynamislardir. Istanbul, Amasra, Sinop, Samsun, Fatsa ve Trabzon gibi sehirler
Anadolu iclerinden gelen yollarin Karadeniz’e ulastiklart noktalarda ithalat ve ihracat
limanlarina sahiptiler. Kastamonu, Amasya, Tokat, Sivas ve Gilimiigshane sehirler ise limana
ulagan yol {lizerinde bulunmaktaydilar ve transit ticaret mallarinin sergilendigi birer pazar
durumunda idiler. Karadeniz ticaretinde etkili olan uluslar ise 4 gruba ayirabiliriz. Daha ¢ok
Karadeniz’in kuzeyinde etkili olmus olan Kipgaklar, Tacikler, Tatarlar, Ruslar, Bulgarlar ve
Araplar birinci grubu olusturur. ikinci grupta ise Bizans Imparatorlugu’nun tebaasi olan

Rumlar bulunurken Tiirkler iigiincii grubu Italyanlar da dérdiincii grubu olusturur. 116

115
116

Serafettin Turan, a.g.m., SS. 155-158.
Serafetin Turan, a.g.m, s. 148.
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Karadeniz ticareti, Osmanli ekonomisinin en 6nemli parcalarindan biriydi ve bu ticaret
uzun siire yabanci rakipler olmaksizin devam etmistir. Osmanlilar, Canakkale’yi aldiktan
sonra Italyan devletlerini Karadeniz’in disinda tutmuslar ve bdlgeyi Misir ve Suriye gibi
imparatorluk ekonomisinin ayrilmaz bir parcasi haline getirmislerdir. Kuzey Karadeniz
bolgesinden gelen bugday, tuz, yag ve balik gibi maddeler Istanbul ve Ege bdlgesinin
ihtiyacin1 karsilamaktaydi. Fatih’in Istanbul’u almas1 ve Bogazlar iizerinde siki bir denetim
kurmastyla bu yiyecek maddelerinin Italya’ya ihrac1 yasaklanmstir. italyan gemileri Istanbul
ve Gelibolu bogazlarindan gecerken yogun kontrol altindaydi ve ticaret bu {iriinler lizerinden
yapildigindan Karadeniz ticaretinin yabancilara kapali hale geldigi sOylenebilir. 1475°te
Kuzey Karadeniz’deki Kefe ve Azak limanlar1 ile 1484°te Kili ve Akkirman’in denetim altina
alinmasiyla Italyan devletleri bdlgeden uzaklastirilmistir. Bu gelismelere ragmen 15. ve 16.
yiizyllda Karadeniz’de goriilen italyan gemileri ise ya Girit’ten veya Sakiz’dan sarap getiren
Venedik gemileri ya da Galata ve Sakiz’da Osmanli uyrugu almis Osmanli gemileri idi.
Boylece Osmanli uyruklu tiiccarlar, Karadeniz limanlartyla Bogdan ve Polonya’daki dogu
ticaretini Italyanlarin elinden almay1 basarmislardir. Kuzey Karadeniz ile Anadolu arasindaki
bu ticaret Kefe, Kili ve Akkirman limanlar: iizerinden gergeklesirdi. Ancak Kefe digerlerine
gore daha aktif bir limandi. Kefe’ye, Trabzon’dan sarap, findik, raki ve gemi diregi, Orta
Anadolu’dan pamuklu kumaslar, piring, Usak ve Gordes halilari, Ege bolgesinden zeytinyagi,
kuru iiziim, sarap ve sirke gonderilirdi. Kefe’den ise bugday, un, tereyagi, peynir ve bal

alinirdi. Ayrica bu limanlardan mersin baligi, havyar, tuz ve esir ticareti de yapiimaktayd:.™’

Karadeniz ticareti Osmanli Devleti i¢in son derece dnemli konumdayd:. Oyle ki
Osmanli, XVII. ve XVIII. yilizyillarda ugradigi askeri ve siyasi basarisizliklara ragmen
ekonomik canliligini korumustur. Bunda en biiyiik pay, devletin Karadeniz’deki konumuydu.
Avrupal1 devletler Akdeniz ticaretine egemendi, Osmanlilar ise Karadeniz ticaretini kontrol
ediyorlardi. XVIL. yiizyil ile Istanbul’u ile ilgili bilgi veren Evliya Celebi, Istanbul’da iki bin
diikkanda c¢alisan sekiz bin kisinin Karadeniz ticaretiyle mesgul oldugunu belirtmektedir.
Istanbul’a kuzey Anadolu, Kirim ve Eflak limanlarindan aldiklar1 hububat, piring, tuz, bal,
donyagi, tereyagi, deri ve post getirmekteydiler. Hem Miisliiman hem de Gayrimiislimlerden
olusan bu tiiccar grubu Karadeniz ticaretini kontrol altinda tutmaktaydi. Karadeniz ticareti ile
ilgili Ingiltere Biiyiikelgisi ve Levant Company’nin 1762-65 yillar1 arasinda Istanbul

temsilcisi olan Henry Grenville’nin “Karadeniz ticareti 0ylesine kazangl ki, li¢ gemisinden

Y7 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cagi (1300-1600), cev. Rusen Sezer, 3. B., Istanbul, YKY, ss.
135-137.
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sadece bir tanesi sag salim donen tiiccar bile kayba ugramaz”118 demesi bu ticaretin 6nemi ve

bliytlikliigiinii vurgulamaktadir.

1.1. Karadeniz Ticaretini Etkileyen Olumsuz Gelismeler

Karadeniz’de son derece Onemli konumda olan ticaret, yasanan siyasi gelismeler
neticesinde bazi donemlerde aksakliklar yasamistir. Bunlardan biri ve belki de en onemlisi,
Kanuni devrinde baglayan ve XVIII. yiizyilin ilk yarisinda 6zellikle Karadeniz’in giiney
kiyilarinda giderek yogunlasan Kazak Akinlaridir. Karadeniz sahillerinde goriilen Kazaklar ve
Abazalarin korsanlik ve yagma hareketlerine karsi Osmanli Devleti ¢esitli savunma yapilari
insa etmistir. 1757°de Giircistan’in Fas mevkiinde ii¢ adet kule insa ettirilmis ve buraya 47
nefer tayin edilmistir. Karadeniz ticaretine olumsuz yonde etkileyen bir diger gelisme de
Osmanli Safevi iliskilerinin gerilim iginde olmasiydi. Ozellikle Trabzon ticareti icin cok
onemli bir konumda olan Tebriz’den gelen Asya firiinlerinin (6zellikle ipeklilerin), XVIIL
yiizyildaki Osmanlilarin ve Ruslarin Iran’a yénelik politikalar1 nedeniyle Anadolu’ya
girememesi bu ticareti etkilemistir. Ayrica tliccarlarin XV. yiizyil sonlarinda dogru Asya
{iriinlerinin naklinde Trabzon-Istanbul hatt1 yerine Erzurum-Tokat-Bursa hattin1 kullanmalari
da Karadeniz ticaretine sekte vuran gelismelerdendir.™® Osmanli-iran smirinda yerlesmis
Kiirt agiretlerinin Trabzon-Tebriz arasinda isleyen kervanlara baskin yapmalar1 da Trabzon
ticaretini olumsuz etkileyen bir baska gelismeydi. Bu tiir olaylar ticaretin devamlilig1 i¢in her
iki devlet tarafindan derhal kovusturuluyorsa da bu saldirilar ara ara devam etmistir. Ornegin
1834’te gerceklesen bir baskinda 680 deve yiikii Avrupa ticaret esyasindan olusan kervanin
452’s1 calmmustir. Bu tip olaylarda devletler tiiccarlarin zararlarinin tanzim ederlerdi.’®
Kisaca belirtmek gerekirse harp hali veya siyasi huzursuzluklar ticareti olumsuz etkilemistir.
Osmanli Devleti ile Misir valisi Mehmed Ali Pasa arasinda yapilan ve kaybedilen Nizip
muharebesi sonunda 1840’1 yillarda goriilen disiisii siddetlendiren faktorlerdendir. Ayrica
Kirim ve 1877-78 Osmanli Rus savaslar1 da ithalat ve ihracati dﬁsﬁrmiistﬁr.121 Kirim Harbi
sirasinda baska devletlerin bayragini ¢ekerek Osmanli liman ve iskelelerine gelmek isteyen
Rus ticaret gemilerinin kabul edilmemesi bildirilmistir.*?> Kirim Harbi sirasindaki ticarete

baktifimiz zaman Sayda ve ona bagli olan yerlerde yetisip Osmanli cografyasinin cesitli

18 A Uner Turgay, “Trabzon”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri (1800-1914), ed. Caglar Keyder vd., istanbul,
Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1994, s. 45.

19 Necmettin Aygiin, “Trabzon Giimriigii (1750-1800)”, Trabzon Tarihi Sempozyumu, haz. Kemal Cicek vd.,
Trabzon, Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yaynlari, 1999, ss. 311-312.

20 Turgay, a.g.m., s. 49.

121 Miibahat Kiitikoglu, “XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, |. Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi, ed. Mehmet
Saglam vd., Samsun, 19 Mayis Universitesi Egitim Fakiiltesi, 1988, s. 103.

12 BOA, HR. SYS. 1189 — 18, (12 Subat 1854).
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bolgelerinden nakledilen ve gonderilen tiitiin i¢in eski tarife kaldirilmis, yeni tarifenin nesrine
kadar eski usule gore kiyyesi® 76 paradan giimriik resmi alinmasi istenmistir.*? Ayrica ayni
donemde yine Sayda ve ona bagl yerlerden Osmanli’ya nakledilen zahireden yeni tarifenin
nesrine kadar eski usule gore kiyyesi 76 paradan glimriik resmi alinmasit ancak yeni tarifenin
yayinlanmasindan sonra %12 resm-i giimriik alinmas: istenmistir."** Ticari etkileyen bu siyasi
nedenlerden baska dogal nedenlerle de ticarette diisiis yasanabilmekteydi. Iklim sartlari,
bulasic1 hastaliklar, fazla ihra¢ ve ithal nedeniyle piyasada mal fazlaliginin olmasi gibi
sebepler ihracat ve ithalatta diisiislere neden olmaktaydi. Ornegin 1837 de kuraklik ve salgin
hastalik doneminde hububat sikintis1 olusmus ve hububat ithali gerekmistir. Bu durum ise
ithalatin yilikselmesine ihracatin ise diismesine neden olmustur. Ayrica bu donemde sik
goriilen veba ve kolera salginlar1 da ticarete olumsuz yansimaktaydi. Salginlar nedeniyle
uygulanan karantina nedeniyle kervan seferlerinin engellenmesi ticarette diistiriicii etki

yapmaktayd1.125

XIX. asrin son c¢eyreginde Trabzon sehrinin ve limanin uluslararas
ozelliginin azalmaya basladigi goriilmektedir. Bu durumun olusmasinda ise iki 6nemli etken
bulunmaktayd:. Birincisi 1869°da Siiveys Kanali’nin agilmas1 ve Ingiltere’nin en 6nemli
somiirgelerinden olan Hindistan ile daha hizli baglanti kurmak iizere bu yolu tercih etmesidir.
Ikincisi ise Ruslarin, Avrupa-iran transit ticaretini kendi topraklarina cekme cabalarinin
basartya ulagsmasidir. Bunda ise Poti-Tiflis demiryolu hattinin tamamlanmasi ve iran

mallarinin daha hizli ve giivenli bir sekilde tasinmas1 6nemli rol oynamlstlr.126

1.2. Karadeniz Ticaretini Etkileyen Olumlu Gelismeler

Karadeniz ticaretini olumsuz etkileyen gelismelerin yaninda ticaretin gelismesine
katkida bulunan gelismeler de yasanmustir. Siiphesiz bunlarin en 6nemlisi asagida da detayh
bir sekilde anlatilan Karadeniz’in uluslararasi ticarete yeniden agilmasidir. Bu gelismeyle
beraber Karadeniz limanlarinda biiyiik ticari hareketlilik goriilmeye baglanmistir. Ozellikle
1829 Edirne-Segedin Antlagsmasiyla beraber Karadeniz’e biitliin devletlerin ticaret gemilerine
kayitsiz sartsiz kabul edilmesinden sonra ticaret biiyiik bir artis icine girmistir."?’ Edirne
Antlagmasinin ticaret agisindan olusturdugu bu olumlu gelismeler Trabzon limanindan hemen

etkisini goOstermistir. Trabzon’un 1828’de ihracati 217.500, ithalat1 1.105,000 ruble iken

* Kayye: 1283 gramlik agirlik 6lgiisii birimi, okka.

2 BOA, HR. SYS. 1189 — 21, (28 Subat 1854).

124 BOA, HR. SYS. 1189 — 36, (11 Mayis,1854).

1% Kiitiikoglu, “XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, a.g.m., ss. 102-103

1% {smail H. Demircioglu, “Alfred Billiotti’nin Raporuna Gére 19. Yiizyilin ikinci Yarisinda Trabzon’daki
Konsoloslarin Yillik Gelirleri”, Atatiirk Dergisi, C. 1V, 2004, ss. 98.

127 Aygiin, a.g.m., s. 313.
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antlasmanin imzalanmasindan sonra ihracat 752.000, ithalat 5.270,000 ruble olmus‘cur.128
Ingiltere’nin, Iran ipeginin daha ucuz ve daha kisa yoldan temin etmek istemesi, Karadeniz
limanlarint 6zellikle Trabzon limanini olumlu yonde etkilemistir. Bu ticari faaliyetlerden
baska Osmanli-Safevi miicadelelerinde Tuna limanlarindan gonderilen biiyiik miktarlardaki
hububatin savas alanma génderilmesinde ve Erzurum, Kars ve Van kalelerine Istanbul’dan
gonderilen cephanenin nakledilmesinde Karadeniz limanlarmin kullanilmasi da limanlarin

islevselligini  arttirmugtir.*®

Karadeniz’in ve hatta biitiin diinyanin deniz ticaretinin
gelismesindeki en 6onemli pay ise Sanayi Devrimi sonrasinda ortaya g¢ikan buhar giiciliniin
denizcilikte kullanilarak buharli gemilerin denizlere indirilmesidir. Sanayi Devriminden sonra
makineler ile seri mal iiretimine gegebilme ihtimali basta buhar makinesiyle olmak tizere bir
dizi iyilestirmelerle miimkiin olmus ve bu durum basta Ingiltere olmak iizere donemin etkin
devletlerinde etkisini gdstermistir. Ingiltere buhar giiciinii 6nce pamuklu iiretim alanina
yoneltmis daha sonra ise demiryolu, gemicilik ve madencilik gibi yeni alanlarda uygulamaistir.
Buharli makinelerin gemicilikte kullanilmasi uzun mesafeli deniz ulagimini ve ticaretini
kolaylastirmis ve ticaret hacmini arttirmistir. Osmanli Devleti’nde buharli gemicilik
1830’larda baslamistir. Serbest ticaret antlagsmalarinin etkisi ve Tiirkiye pazarin 6nemi ile
birlikte 1830’1ar ile 1840°larda ¢ok sayida buharli gemi Karadeniz, Ege ve Akdeniz limanlar1
ile Avrupa, Rusya ve Levant arasinda baglanti saglamustir.’®® Bu baglamda 1836 tarihinde
Ingiliz sirketine ait ilk buharli gemi Istanbul-Samsun-Trabzon hattinda ¢alismaya baslamistir.
1837°de ise bir Osmanli buharli gemisi ayni hatta ¢aligmaya baslamistir. Kisa siire sonra da
Avusturya-Fransa-Rus sirketleri de Trabzon hattim isletmeye baslamistir. Ingiltere nin
Karadeniz ticaretindeki pay1 ¢ok 6nemlidir. Bu nedenle ingiltere ile 1838 tarihinde imzalanan
Balta Limani Ticaret anlagsmasi da Karadeniz ticaretinin artmasinda 6nemli noktalardan
biridir. Bu antlagsmadan once yer fasulyesi, misir ve simsir agact gibi bolgesel tirtinler kiiciik
miktarda Avrupa’ya ihra¢ ediliyordu. Osmanli Devleti’nin tarimsal {irlinlerde uyguladigi
tekel, ihracati kisitlamaktaydi. Bu antlasmadan sonra ise bu kisitlamalar kaldirilmis ve geri
kalan yillarda Osmanli ticaret politikasini etkilemistir. Buna gére Ingiliz tiiccarlarina Osmanli
topraklarinin heryerinde emtiayr satin almalarina izin verilmis, ithalata %5, ihracata %12,
transit ticarete de %3 vergi getirilmistir. Bu antlasmayla birlikte Osmanli pazarlarindaki

131

Ingilizlerin ve diger devletlerin ticaret hacmi biiyiimiistiir.>* Buharli gemilerin deniz sularmna

128 Turgay, a.g.m., s. 51.

129 Aygiin, a.g.m., s. 313.

130 Mehmet Murat Baskici, 1800-1914 Yillarinda Anadolu’da Iktisadi Degisim, Ankara, Turhan Kitabevi, SS.
54-57.

B Turgay, a.g.m., ss. 55-56.
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inmesiyle ticaret daha da kolaylasmis uzun mesafelerde kullanilan dayanikli gemilerle taginan
yiik miktar1 da artmistir. Trabzon ticaretinin etkileyen, XIX. yiizyilin ikinci yarisindaki en
onemli etkenlerden birisi de Kirim Harbi’dir. Kirim Harbi’nin ticareti olumsuz yodnde
etkiledigi belliyse de, bu savas esnasinda Kirim yarimadasindaki miittefik ordular
malzemelerinin biiyiik boliimiiniin Trabzon araciligiyla tasindigindan, ithalatta da istikrarh bir
sekilde artis oldugu da gercektir. Oyle ki 1855 tarihinde Trabzon ithalat1 2.432,160 pounda

ulagmus, ihracatinda ise bir énceki yila 53.047 poundluk artis gozlenmistir.**
2. KARADENIZ’IN TICARETE KAPATILMASI

Fatih Sultan Mehmed’in 1461 tarihinde Trabzon’u fethi ile baslayan Karadeniz’deki
Osmanli hakimiyeti, 1475’te Kefe ve Azak’in alinmasiyla devam etmis, 1484°te II. Bayezid
tarafindan Kili ve Akkirman’in alinmasiyla saglamlasmistir. Béylece Karadeniz’in giliney ve
kuzey kesiminde limanlarin ¢ikis noktalar1 Osmanli hakimiyetine girmis ve Karadeniz
yabanci ticarete kapali hale gelmistir. Ancak, Fatih Sultan Mehmed ve Sultan Il. Bayezid
donemlerinde verilen ve Yavuz Sultan Selim ve Kanuni Sultan Siileyman tarafindan
yenilenen ahidnamelerde “Trabzon’dan Kefe’ye, yasdan ve kurudan Bogaz’in iginden ve
disindan” ibarelerinin yer almaktaydi. Ayrica 1521 tarihli Venedik ahitnamesinde, bu devlete
ait gemilerin Karadeniz’de Trabzon ve Kefe iskelelerin gidip gelebilecekleri kabul
olunmaktaydi. Kanuni’nin 1540 tarihinde verdigi ahitnamede ise bu ibarelerin bulunmamasi
Karadeniz’in bu tarihten itibaren XVIII. asrin sonlarma kadar Avrupali Devletlere

kapatlldlglm133 gostermesi acisindan onemlidir.

Osmanl1 Devleti, Misir-Girit ve Mora lizerinden gegctigini saydig: bir hat ile Akdeniz’i
ikiye bolen ve bu hattin dogusundaki sahillerin tamaminin kendi topraklariyla ¢evrili olmasi
nedeniyle bu sahayi kendisine ait bir icdeniz olarak gormiistiir. Bu nedenle bolgede ticaret
yapilmasi zaman zaman Avrupali devletlere kapitiilasyonlarla verilmistir. Bu hattin dogusunu
Avrupa ticaretine acik tutan Osmanli, Karadeniz’e yabanci gemilerin girmesini kesin olarak
yasaklamaktaydi. Bu yasaklamalar ancak ozel sartlar ve istisnai durumlarla asilabilmistir.
Ornegin 1612 tarihli ahitname ile Hollanda’ya Karadeniz limanlarinda serbest ticaret hakki
verilmis ancak bu hak hi¢bir zaman kullanilmamistir. Karadeniz uluslararasi ticarete agilana

kadar buraya girebilen tek Hollanda gemisi, Kalas’ta bulunan Sadrazam Kopriiliizade Fazil

32 Turgay, a.g.m., s. 57.

" Karadeniz’in ticarete kapalihig1 ile ilgili Bknz. Halil Inalcik, “The Question of the Closing of the Black Sea
Under the Ottomans”, Essays in Ottoman, 1. B., Istanbul, Eren Yayincilik, 1998, ss. 415-445.

138 Miibahat Kiitiikoglu, “Ahitnameler ve Ticaret Muahedeleri”, Yeni Tiirkiye, ed. Murat Ocak, Sa. 32, Ankara,
Yeni Tiirkiye Medya Hizmetleri, 2000, ss. 222-223.
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Ahmed Pasa ile goriismeye gelen Hollanda elgisi Justinus Colyer’i tasiyan gemi i¢in 6zel bir
gecis izni ile gelen Williom Adriaense kaptanhiginda “Postillion” isimli gemi olmustur.™>*
Ayrica, Hollandalilar, 1680 tarihli kapitiilasyonlara Karadeniz’de ticaret hakkini1 katmiglardir.
Fransa ile olan 1740 tarihli kapitiilasyonlarin yenilenmesi sirasinda, Fransiz tliccarlarinin barig
zamanlarinda mallarin1 Rusya ve civar iilkelere getirmesine izin verilmistir.*®*® Osmanl
Devleti’nin, Karadeniz’in yabanci uyruklu gemilere kapatilmasindan sonra Fransa, Ingiltere
ve Hollanda gibi devletlere verdigi ahidnamelerde Karadeniz’de ticaret yapabileceklerine dair

maddeler bulunsa da Osmanli Devletinin, bu devletlere s6z konusu haklarini kullandirmadigi

bilinmektedir.**

Karadeniz’in ticarete kapaliligi ile ilgili II. Mustafa tarafindan Moskof carmna
gonderilen Safer 1115 / Haziran 1703 tarihli bir mektupta gecen; “Karadeniz bi’l-kiilliye
kabza-i tasarruf-i hiisrevanemizde olup kimesnenin alakast olmamagla ahdindme-i
hiimayunum muktezdsinca dhardan bir kayigin Karadeniz’e ¢ikmasina mesdg olmayup...”
ifadeleri bu denizin statiisiinii anlatmasi bakimindan 6nemlidir. Bu ifadelerin benzeri Boris
Nicolsky tarafindan su sekilde ifade edilmistir: “Babiali, Karadeniz’i kimsenin dokunmaga
cesaret edemedigi afif ve temiz bir kiz gibi muhafaza ediyordu ve Sultan, yabanci gemilerin
Karadeniz sulari iizerinde dolasmasina miisaade etmektense bir kimsenin kendi haremine
girmesine miisaade ederdi. Bu da ancak Imparatorlugun yikilisinda olabilirdi”*>" Bu ifadeler
acikca gosteriyor ki Osmanli Devleti, Karadeniz’in ticarete kapaliligi konusunda son derece

kararl bir durus sergilemis ve bu politikasini uzun yillar koruyabilmistir.
3. KARADENIZ’IN YENIDEN TICARETE ACILMASI

Osmanli Devleti’nin uzun yillar korumay1 basardig1 Karadeniz ticareti 1774 tarihinde
bozulmaya baslamistir. Bu tarihte Kiiciik Kaynarca Antlagsmasiyla Karadeniz’e kendi ticaret
girebilme hakki alan Rusya’nin Oniinii a¢tigi Karadeniz ticareti daha sonra diger Avrupa

devletlerinin de katilimiyla hizla bir gelisim i¢ine girmistir.

134 Kemal Beydilli, “Karadeniz’in Kapalihgi Karsisinda Avrupa Kiigiik Devletleri ve Miri Ticaret Tesebbiisii”,
Belleten, C. LV, Sa. 214, Ankara, TTK, 1991, ss. 687-688.

135 Ahmet Tabakoglu, “Osmanl Klasik Déneminde Istanbul’da Dis Ticaret”, Osmanl Istanbulu I, ed. Feridun
Emecen ve Emrah Safa Giirkan, Istanbul, Istanbul 29 Mayis Universitesi Yayinlari, 2013, s. 346.

3 jdris Bostan, “Karadeniz’in Dis Ticaret Kapali Oldugu Dénemde Trabzon Limam”, Trabzon Tarihi
Sempozyumu, haz. Kemal Cigek vd., Trabzon, Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, 1999, s. 304.

37 {dris Bostan, “Karadeniz’in Dis Ticaret Kapali Oldugu Dénemde Trabzon Limani”, a.g.m., s. 304.
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4. KARADENIZ’'DE TiCARI FAALIYETLERDE BULUNAN BASAT
DEVLETLER

4.1. Rusya

Karadeniz’in uluslararas1 ticarete yeniden agilmasi genel olarak Rusya’nin
politikalarmin bir sonucudur. Osmanli ile Rusya arasinda diplomatik iligkilerin kurulmas1 XV.
yiizyildan itibaren s6z konusu olsa da Ruslar 1699 Karlof¢ca Antlasmasina kadar Istanbul ile
dogrudan irtibat kuran bir devlet degildi. Rus sefaret heyetleri Istanbul ile belirli bir miibadele
sistemi iginde iliski kurarlardi. XVIII. yiizy1l basinda Rusya’nin Istanbul’da elgilik agmasiyla
ilk elgi Knez Pyotr Aleksiyevi¢c Tolstoy Istanbul’a gelmis ve 1700-1714 arasinda gorev
yapmustir.™*® Bu diplomatik iliskiler disinda, Karadeniz’de ticaret yapabilme istegi de
bulunuyordu. Bu konuda Rusya’nin 1683’ten sonra devam eden savaglar sonucunda 1696’da
Azak’1 almas1 ve 1700 tarihinde imzalanan Istanbul Antlasmasina Karadeniz ticaretiyle ilgili
madde koydurmak istemesi, Karadeniz ticareti konusunun ilk defa konusulmasina sebep
olmus ancak kabul edilmemistir. 1711°de Prut Savasi ile Azak geri alinmig ancak 1739’da
tekrar Rusya’nin eline ge¢mistir. Bu tarihte imzalanan Belgrad Antlagsmasinin dokuzuncu
maddesine gore Rusya’ya denizlerde ticaret serbestligi verilse de bu kararin uygulanmasi
1774 tarihli Kiiciik Kaynarca Antlagmasindan sonra olmustur. Bu antlasmanin 11. Maddesine
gore Ruslara Karadeniz ve Akdeniz’de kendi gemileri ile ticaret yapabilme izni verilmistir.**
Bu antlasma sonrasinda Kirim’in 1783 tarihinde Ruslarin eline geg¢mesi ve ayni tarihte
imzalanan Ticaret Antlagsmasiyla Ruslar Karadeniz’de genis haklara sahip olmustur.
Karadeniz’i diger yabanci devletlere agma fikri ise Ruslarin buradaki iistiin durumunu
sarsmak amaciyla ilk olarak Sadrazam Halil Hamid Pasa tarafindan diisiinilmiistiir. *°
Karadeniz’de kendi gemileriyle serbest ticaret yapabilme hakkini alan Ruslar, Trabzon’da
1805 tarihinde ve o tarihte tek olan Rus konsoloslugunu agmustir.*** Bu tarihe kadar Rusya ve
diger Avrupa devletlerinin Karadeniz ticareti Rusya kiyilar1 ile sinirli iken bu tarihten sonra
Karadeniz’in giineyine kaymaya baslamis ve bu durum Samsun, Sinop ve Trabzon gibi
limanlarin Onemini arttirmistir. Ayrica Tebriz-Trabzon hattinin yeniden canlanmasi da

Trabzon limaninin uluslararasi bir {ine kavusmasina sebep olmustur.'*?

138 flber Ortayl, Osmanli Imparatorlugu’nda Iktisadi ve Sosyal Degisim Makaleler I, Ankara, Turhan Kitabevi,
2000, s. 377.

139 {dris Bostan, “Karadeniz’in Dis Ticaret Kapali Oldugu Dénemde Trabzon Limani”, a.g.m., ss. 304-305.

10 Beydilli, a.g.m., ss. 688-689.

Y Turgay, a.g.m., s. 49.

142 {dris Bostan, “Karadeniz’in Dis Ticaret Kapali Oldugu Dénemde Trabzon Limani”, a.g.m., s. 305.
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4.2. Avusturya

Osmanli Devleti’nin 1783 tarihinde Rusya ile imzaladig1 81 maddelik antlagma sonucu
Karadeniz’de ticaret yapabilmek icin harekete gecen Avusturya, Karadeniz limanlarinda
ticaret yapmak isteyip 22 maddelik taleplerini bildirmistir. Osmanli Devleti, Rus-Avusturya
ittifak1 karsisinda bu antlagmayir kabul etmis ve Avusturya’nin Tuna’dan Karadeniz’
gecmesine izin veren 8 maddelik antlagmayr imzalamistir. Bu antlasma ile Avusturyali
tiiccarlar, Osmanl1 iilkesine satmak i¢in getirdikleri iiriinler i¢in sadece %3 giimriik resmi
odeyecek, masdariye, kasabiye, reft ve bac gibi vergilerden muaf olacakti. Elde ettigi bu
imtiyaz1 en 1iyi sekilde degerlendiren Avusturyali tiiccarlar memleketlerinde, Trieste
limanindan ve Marsilya iskelesinden yiikledikleri mallar1 Karadeniz’deki Rus iskelelerine
gotlirtip satabiliyordu. Buradan aldiklar1 mallar1 da kendi iilkelerine, Marsilya, Galigya
iskelelerine ve Trieste limanlarina gotiiriiyorlardi. Ayrica Osmanli Devleti’nin Akdeniz ve
Karadeniz kiyilarindaki kentlerden {irin alip Rusya’ya getirdikleri gibi oradan aldiklart

mallar1 bu kentlere getirip satabiliyorlardl.143

TABLO 1: Trabzon Limanina Gelen Avusturya — Macaristan Gemileri (1878-1895)

TONAJ .

YIL GEMI ADETI (Uriinlerin Toplam FLYAT

o (Sterlin)

Agirhgr)

1878 50 40.697 79.659
1879 86 95.667 66.227
1880 106 117.120 69.164
1881 104 104.330 73.212
1882 103 108.649 140.098
1883 103 100.875 111.694
1884 103 102.707 99.041
1885 104 106.806 100.230
1886 104 108.640 104.430
1887 106 107.242 111.825
1888 102 91.752 97.225
1889 N/A N/A 116.640
1890 106 116.836 157.400
1891 104 114.627 149.695
1892 65 73.526 146.340
1893 68 71.447 175.410
1894 100 100.073 184.830
1895 102 114.787 141.850

Kaynak: Elva Jennette Bogert, “Austro-Hungarian Maritime Trade With The Ottoman
Empire”, Tufts University, (Yaymlanmamis Doktora Tezi), C.2, 1976, s. 711 ve 730

3 Nurgiil Bozkurt, “Avusturya’nin Karadeniz Ticaretine Bakis1”, Tiirk Diinyasi Arastirmalari, haz. ilyas
Topsakal ve Metin Kése, Sa. 150, Istanbul, TDAV Yayinlar1, Haziran 2004, ss. 64-69.
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Bu tabloda gorildiigii gibi 1818-1895 tarihleri arasinda Trabzon limanina gelen Avusturya-
Macaristan gemilerinde genel olarak bir artis vardir. Dikkat cekici nokta ise 1892-93
yillarindaki gemi sayisinda ve buna bagli olarak gelen {iirlinlerin tonajinda yasanan digiistiir.
Ancak buna ragmen bu yillarda iirlinlerin fiyatlarinda diisiis ayn1 oranda olmamustir. Ayrica
listede 1889 yilina ait gemi adedi ve tonaji boliimiinde yazan N/A “not available” (mevcut

degil) kisaltmasi yerine kullanilmistir.
4.3. Ingiltere

Ingiltere ile Osmanli Devleti’nin ilk ticari iliskileri kurmas1 1553 tarihinde Kanuni
Sultan Siileyman’1n iran seferi i¢in Halep’te kisladig1 sirada Anthony Jenkinson isimli ingiliz
tliccarina ticaret miisaadesi verilmesiyle baslamistir. Ancak bu tiiccar bu hakki kullanmaya
calismamustir. Osmanli-ingiliz ticari iliskilerinin resmi olarak baslamasi ise 1575’te Osmanli
ile ticari iligkiler kurmak isteyen ii¢ Ingiliz tiiccarin girisimleri sonucu 1579°da Sultan
Murat’tan, Kralice Elizabeth’e hitaben bir mektup almasiyla baglamistir. 1580°de ise
Ingilizlerin Osmanli topraklarinda serbest ticaret yapmalarina miisaade veren ilk ahitname
verilmistir.'** Ingiltere, Karadeniz’de ticaret yapabilmek i¢in 1774 Kii¢iik Kaynarca’dan
hemen sonra Babiali’ye basvrumus ancak sonu¢ alamamistir. 1784’te yeniden bagvuran
Ingiltere’nin Karadeniz’e giris tarihi ise Fransizlarin, Misir’a 1798’de yaptig1 saldir1 sonrasi
1799 tarihinde verilmisse de, Ingilizlerin Karadeniz’de sefer Ozgiirliigi 1802°de
baglamistir.’* Ingilizler, Karadeniz’de serbest ticaret izni aldigi yillarda daha ¢ok
Karadeniz’in Rusya kiyilarindaki limanlar1 kullanmaktaydi. Ozellikle Odesa limani bu
konuda basi ¢cekmekteydi. 1830’lu yillardan itibaren yelkenli gemilerin yaninda vapurlarinda

kullanilmaya baslanmasiyla Osmanli iskeleleri Ingiliz ticaret eksenine girmeye baslamistir.

Trabzon ile Ingiltere arasinda ilk dogrudan ticaret 1835 tarihinde gergeklesmistir.146

TABLO 2: Trabzon’a Gelen Ingiliz ve Diger Devletlerin Gemileri (1831-1900)

ingiliz : Diger . Toplam Toplam

vi Gerrgﬂleri Tonaj Devlgetler Tonaj szi Tgnaj
1831-35 52 6325 483 69.798 535 76.123
1836-40 94 15.200 607 107.585 701 122.785
1841-45 50 12.409 100 140.416 150 152.825
1846-50 182 99.140 359 118.412 541 217.552

4 Miibahat S. Kiitiikoglu, Balta Limanina Giden Yol Osmanl-Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri (1580-1850),
Ankara, TTK, 2013, ss. 13-18.

Y Turgay, a.g.m., s. 47.

146 Numan Elibol, “Osmanli Belgelerinde 1ngiltere’nin Karadeniz Ticareti 1842-49”, JASSS, Sa. 33, 2015 Bahar
I, s. 42.
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Tablo 2°nin Devam

1851-55 130 74.540 233.782 663 308.322
1856-60 121 51.409 1357 433.946 1478 485.355
1861-65 31 9105 1517 615.885 1548 624.990
1866-70 26 13.065 1747 807.905 1773 820.970
1871-75 27 16.506 1542 872.799 1569 889.305
1876-80 42 23.330 1434 1.165,130 1476 1.188,460
1881-85 31 23.739 1958 1.903,836 1989 1.927,575
1886-90 117 128.406 2392 2.390,211 2509 2.518,617
1891-95 71 68.076 2129 2.350,586 2200 2.418,662
1896-1900 5 5983 2504 2884 2509 2.890,805
TOPLAM 979 547.233 18.662 14.095,113 19.641 14.642,346

Kaynak: Murat Baskic1, 1800-1914 Yillar: Arasinda Anadolu’da Iktisadi Degisim, a.g.e., s.

4.4. Fransa

73.

Osmanli Devleti’nin Karadeniz ticaretini Rusya ve Avusturya’ya agmasi sonucunda

Fransa’da bu konuda girisimlerde bulunmustur. Fransa’nin Napoleon 6nderliginde Misir’a

saldirmasiyla baslayan savas sonunda Misir geri alinmis ve Paris’te bir barig konferansi

toplanmistir (1802). Fransa’min baris igin vazgecilmez sarti ise Karadeniz ticaretine

katilmakti. Bu durum karsisinda, biran 6nce baris isteyen Babiali ise bu istegi kabul etmis ve

Fransizlara, Karadeniz ticaretine katilma hakki verilmistir. Hatta bu hak ile, eskiden beri

Akdeniz sahil ve limanlarinda kullandiklar1 tiim ayricaliklar1 (konsolos ikamesi dahil)

Karadeniz icin de kullanma imkanma erismistir.**

7

TABLO 3: Trabzon’un ithal Ettigi Fransiz Mallar (1846)

Mal Miktar Deger Mal Miktar Deger
(Frank) (Frank)
Bot Ayakkabi 576 gift 4236 Yag 500 sise 950
Yaldizli Mum 600 paket 1350 Likor 800 sise 2400
Kayis 220 diizine 1550 Normal kagit 150 top 1388
Ayakkabi Firgas1 | 400 diizine 1200 Mektup kagidi 300 top 2400
Kapsiil 300.000 750 Kursun 1.500 1875
Kutu Cila 400 diizine 4000 Pomad 150 gift 1200
Cuha 2 koli 8000 Paris Civisi 8.000 kilo 24.000
Lavanta Suyu 900 sise 3600 Rom 2.000 kilo 3000
Kolonya 500 sise 2000 Tuzlanmig Et 55 kasa 612
Samdan 40 gift 640 Sabun 200 diizine 750
Tiifek Tabanca 100 parca 14.920 Fes 150 cift 36.000
TOPLAM 67.421 Frank

Kaynak: Ozgiir Yilmaz, “19. Yiizyilda Trabzon’da Fransiz Ticareti ve Yatirimlar1”, s. 57

Y7 Beydilli, a.g.m., s. 692.




TABLO 4: Trabzon’dan Marsilya’ya Yapilan Thracat (1878)

Mal Miktar (Koli) Kilo
Hububat 10.984 936.000
Fasulye 8977 878.400

Ceviz Kerestesi 1305 213.000

Deri 1750 166.230

Yiin 755 62.960

Tiitiin 585 43.446

Findik 106 7375
Hal1 ve Sal 9 924
TOPLAM 25.033 2.354.715

Kaynak: Ozgiir Yilmaz, “19. Yiizyilda Trabzon’da Fransiz Ticareti ve Yatirimlar1”, s. 61
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5. KARADENIZ’'DE TIiCARIi FAALIYETLERDE BULUNAN DIiGER
DEVLETLER

Karadeniz’in ticarete agilmas1 ve Ispanya, Sicilyateyn, Hollanda, Isve¢ ve Prusya gibi
kiigiik Avrupa devletlerinin bu ticaret katilmak istemeleri Osmanli’nin kars1 koymaya calistigi
bir mesele olagelmistir. Ancak bu kiigiik Avrupa devletlerinin, Karadeniz’e ¢ikma hakki olan
biiyiik devletlerin bayraklarin1 takmasi ve devlet elgilerinden mensubiyet belgeleri alarak o
devlete ait gemilermis gibi Karadeniz’e girmeleri engellenememistir. Kiiclik devletlerinin bu
ticari hareketlerinin engellenmeye calisilmast karsisinda Rusya ve diger biiylik devletlerden
yardim isteyebilecegi ihtimalinden endise edilmesi bu devletlere de ticari imtiyaz verilmesini
giindeme getirmistir. Bu baglamda bu devletlere, Karadeniz’e getirecekleri yiikler iginde
tersane icin gerekli malzemeleri ile Istanbul’un ihtiyaci olan gida maddelerinin rayi¢ bedelle
satin alinmasi ve gemi gegislerinde kontrollerin yan1 sira yasak mal tasimama konusunda riza
gostermeleri durumunda ruhsat verilmesi kararlastirilmistir (1802). Bu neticede 1803 yilindan
1805 yilina kadar gecen siire¢ boyunca siiren goriismeler sonunda sirasiyla Ispanya,
Sicilyateyn, Hollanda, Isveg, Prusya, Dubrovnik ve Cezair-i Seba Cumhur’una Karadeniz’e
kendi bandiralartyla agilma miisaadesi kimine mezkur sart dahilinde kimine ise “bila sart” ile

verilmistir.**®
5.1. Ispanya

Ispanya’nin Karadeniz kendi bayraklar1 olan gemileriyle Karadeniz ticaretinde yer
almak istemesi Rusya tarafindan desteklenmekteydi. 1802 tarihinden beri goriigmek i¢in izin
isteyen Ispanyol elgisi ile goriisme 24 Ekim 1802 tarihinde Reisiilkiittap Mahmud Raif Efendi
onderliginde Bebek Kasrinda gerceklesmistir. Bu goriismede Osmanli Devleti ve Ispanya
miitekabiliyet hususunda anlamis ancak Karakurus (Hindistan emtias1 ve Riyal tabir olunan
para) maddesi uzun giinler tartigilmistir. Osmanli Devleti’nin bu konudaki teklifi senevi yirmi
yiiktiir. Bu para gelip giden Ispanyol tiiccarlar1 tarafindan temin ve ucuz fiyata teslim
edilecekti. Karsiliginda ise akga alacaklardi. Ispanya’nin elgisinden bu konuda cevap
beklenirken Rus el¢isi devreye girmis ve bu miktarin fazla oldugunu soéyleyerek itiraz
etmistir. Ispanya’ya verilen 24 Aralik 1802 tarihli Takrir-i Ali’de Ispanya’nin Karadeniz’deki
Rus limanlarma gidip gelmelerine izin verilmis, istenilen Karakurus miktar1 ile ilgili bir s6z

edilmemistir."*® Ancak 1806-1812 yillari arasinda devam eden Osmanl Rus savast sirasinda

148 Beydilli, a.g.m., ss. 690-692.
19 Beydilli, a.g.m., ss. 704-708.
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Karadeniz’in ticarete tekrar kapatilmasi sonucun da yeniden baslayan Osmanli-ispanya
goriismeleri 16 Ekim 1827 tarihinde imzalanan ticaret antlagsmasina kadar siirmiistiir. Babiali
Reis Efendisi Esseyid Muhammed Said Pertev ile ispanya yonetici Don Luis del Castillo
arasinda 4 maddelik antlasma iizerinde anlasma saglanmistir. Bu antlasmaya gére Ispanyol
gemileri kendi bayraklar1 ile Akdeniz ile Rusya arasinda gidip gelebilecekti. Ancak bu
tiiccarlar Osmanli {iretimi olan herhangi bir {rlini ve ihract yasakli olan driinleri
yiikleyemeyeceklerdi. Ayrica bu gecislerde Babiali’nin uyguladigi kanunlar geregince

gemilerin biiytikliiklerine gore vergi almacaktr. ™

5.2. Sicilyateyn

Karadeniz uluslararasi ticarete acildiktan sonra Sicilyateyn’in de Karadeniz’de ticaret
yapabilme girisimler olmustur. Bu girisimler Ispanya 6rneginde oldugu gibi yine Rusya
tarafindan desteklenmekteydi. Bunun neticesinde de Sicilyateyn’e Karadeniz’de ticaret
yapabilme hakki verilmistir. Bu gortismelerde Osmanli tiiccarinin Avrupa ticaretinin ilgisinin
artmakta oldugu ve bu gelismenin iki taraf icin de faydali oldugu vurgulanmistir. Osmanli
tiiccarinin Sicilyateyn limanlarinda kadim olan ahitname sartlarinda oldugu ve bu hareketin
engellenmedigi miiddet¢e Sicilyateyn tiiccar gemilerinin Karadeniz’deki Rus limanlarina

gidip gelmelerine ruhsat verildigi bildirilmistir (1803).™"

5.3. Hollanda

Karadeniz ticaretine katilma konusunda girisimlerde bulunan bir diger Avrupa devleti
de Hollanda’dir. Ancak bu durum ticarete sonradan katilan diger devletlerin durumu
distintildiigiinde farkli bir haldedir. Clinkii Hollanda, ahden ve miitekabiliyet usulii ile katilan
devletler gibi bu ticarette sz sahibi olmak istiyordu. Bu istegini ise kendisine verilen 1680
tarihli ahitnameye dayandirmaktaydi. Bu ahitnameye gére Hollandalilara hi¢ kullanmamis
olsalar da Karadeniz’e ¢ikip dolasip ticaret yapabilme hakki verilmisken s6z konusu olan
goriigmelerde sadece Karadeniz’e kiyisi olan Rus iskelelerine gidip gelebilme maddesi
iizerine goriismeler diiglimlenmistir. Bir diger sorun ise 1612 tarihli Hollanda ahitnamesinde
gecen Ingiltere ve Fransa’ya verilen haklarin Hollanda’ya da verileceginin bildirilmis
olmasidir. Dolayisiyla Hollanda bu iki hakki yeniden elde edebilmeyi amaglamistir. Buradaki

ayn1 haklardan kasit, Hollandalilarin, Osmanli iilkesinde her yerde konsolosluk acabilmek ve

%0 Tufan Turan, “Osmanli-ispanyol Karadeniz Miizakereleri ve ispanya'nin Karadeniz Ticaretine Girisi”,
Uluslararast Sosyal Arastirmalar Dergisi, C. 7, Sa. 32, www.sosyalarastirmalar.com 30.04.2016, ss. 266-267.
151 Beydilli, a.g.m., s. 708.
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Fransa’ya taninan masdariyye muafiyetidir. Osmanlilar ise, Hollandalilara verilecek bu
ayricaliklar karsisinda, Hollanda topraklarinda ¢okca faaliyet gosteren Osmanli tliccarlarinin
ticari iglerinde sikintilar1 ¢ozebilmek igin konsolosluklar agmak istemektedir. Uzun siiren
goriismeler sonucunda Hollanda kendi isteklerinden vazge¢mek zorunda kalmis ve
Karadeniz’e ¢ikis iznini, Osmanlilarin, Hollanda’da konsolosluk agabilme teklifinin kabul

etmesi kosuluyla alabilmistir.'*?
5.4. Isvec

Osmanli Isveg iliskileri genel olarak dostca olmustur. Bu dostluk Ruslara yenilen isveg
Krali XII. Sarl’in Ozi Muhafiz1 Yusuf Pasa’nin yardimiyla Osmanl topraklarina sigimasi ve
bes yil kalmasiyla daha da pekismis ve artarak devam etmistir. Hatta bu artan iyi iligkiler
sonunda Isvec ile 1737 tarihinde 18 maddelik bir ticaret antlasmasi imzallanrms‘ur.lf’3 Isve¢’in
Karadeniz ticareti ile ilgili talebi 1805°te Istanbul’a gelen Isve¢ gemileri i¢in Karadeniz’e
gecis talebinde bulunmasiyla basglamistir. Ancak Babiali, Baltik Denizi gibi uzak bir yerden
¢ikip Karadeniz’e gelmek isteyen Isveg ticari gemilerinin Osmanli ekonomisine katkisinin az
olacagim1 diisiinmekteydi. Ama yine daha once diger devletlere taninmis olan imtiyazlarin
Isve¢’e de taninmas1 hususu III. Selim’e sunulmustur. 1ki devlet arasindaki dostluga istinaden

bu imtiyazlar bil’a sart ile Isveg’e verilmigtir.*>*
5.5. Prusya

Karadeniz ticaretin devletlere agilmaya baslamasiyla bu denize ¢ikabilmek ve burada
ticaret yapabilmek icin Prusya da bu konuda girisimlerde bulunmustur. Bu girisimler
sonucunda 15 Temmuz 1806 tarthinde emeline ulasan Prusya’ya imtiyazlar miitekabiliyet
usuliince verilmistir. Yani Prusya, Karadeniz’e girip ticaret yapabilecek ve bunun karsiliginda
ise Prusya taraflarina gidecek Osmanli tiiccarlar biitiin ayricaliklardan yararlanacak ve ticari
iliskiler gelistirilecekti. Verilen bu imtiyaza ragmen Prusya’nin ticari faaliyeti, Prusya
el¢isinin Karadeniz’de ticari izin alabilmek i¢in tekrar bagvurdugu 1830 tarihine kadar hemen

hemen hi¢ olmamustir.*

152 Beydilli, a.g.m., ss. 722-726.

153 Mustafa Giiler, “1150/1737 Osmanli-Isve¢ Ticaret Antlasmas1”, AKU Sosyal Bilimler Dergisi, ed. Irfan
Aypay, Mehmet Karakas, C. IX, Sa. 2, Afyon, AKU Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2007, ss. 102-110.

>4 Beydilli, a.g.m., ss. 728-730.

1% Beydilli, a.g.m., s. 737.
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5.6. Sardunya

Sardunya Kralligi, Viyana Kongresi ve Paris Antlasmasindan sonra degisen Avrupa
cevresi i¢inde ortaya ¢ikmig bir kralliktir. Sardunya, Fransa aleyhine Savua, Nice, Piyomente
ve Cenova topraklari ile genisletilerek biiylik bir krallik haline getirilmistir. Pek tabi bu devlet
de donemin diger devletleri gibi Osmanli Devleti ile ticaret yapabilmek ic¢in girisimlerde
bulunmustur. II. Mahmud déneminde 1820 dolaylarinda baslayan bu siyasi miinasebetleri ise
ozellikle Ingiltere desteklemekteydi.156 Sardunya ile Osmanli Devleti arasinda bir ticari
antlasma olmamasi nedeniyle Sardunya ticaret gemileri Akdeniz’deki Osmanli sularinda
Fransiz bayrag: ile dolasmaktaydi. Sardunya’nin, Karadeniz ticaretine miidahil olma istegi
Ingiliz elgisi Robert Listen’in ¢abalariyla olmustur. Ayrica Rusya ve Fransa da Sardunya’nin
Karadeniz ticaretine muadil olmasini istiyorlardi. Bu konuda Sardunya ile antlasma 26 Ekim
1823 tarihinde gergeklesmistir. On bes maddeden olusan bu antlasma metninde, Karadeniz’e

cikis ve ticaret hakkindan bahsedilmemistir. Bu hak, Sardunya’ya ruhsat ile bahsedilmistir.™>’
5.7. Danimarka

Danimarka ile Osmanli Devleti’nin iliskilerinin baslangici istanbul’un fethini izleyen
yillarda baslamistir. Ciinkii Danimarkalilarin, fetih olayindan tam 1000 y1l kadar 6nce Bizans
Imparatorlugu ile iliskiler kurdugu bilinmektedir. 1200 yilinda ise Danimarka Krali Erik
Ejegod bir Viking gemi ise Istanbul’a gelmistir. Istanbul’un fethi olaymnin Danimarka’ya bir
ticaret kervan1 veya Roma Kilisesi araciligiyla ulastigi diisiiniilmektedir. Fetihten sonra
Danimarka ile Osmanli Devleti arasinda 6nemli ticari ve kiiltiirel baglar kurulmustur.
Ozellikle IV. Christan zamaninda Danimarka’da denizasir1 ticaret ¢ok yaygindi ve
Danimarkali tiiccarlar Bat1 Hint Adalarina kadar gidebiliyorlardi. Kral V. Frederik tarafindan
devlet memuru Sigund De Cehle 1752°de Osmanli ile ticari iliskiler kurmasi i¢in Istanbul’a
gonderilmistir. 4 y1l siiren ¢alismalar sonunda 4 Ekim 1756 tarihinde Sultan I1l. Osman ile

Danimarka Kral1 V. Frederik arasinda resmi bir ticaret antlagsmasi imzalanmlstlr.158

*Miinir Aktepe, “II. Mahmud Devrinde Osmanli-Sardunya Miinasebetlerine Dair Baz1 Belgeler”, Belgeler, C.
Xl, Sa. 15, Ankara, TTK, 1986, s. 89. II. Mahmud Dénemi Sardunya iliskileri ile Osmanli arsivlerinde bulunan
Hatt-1 Hiimayunlar ve Irade-i Seniyyeler i¢in bkz. Miinir Aktepe, “Il. Mahmut Devri Osmanli Imparatorlugu ile
Sardunya Krallig1 Miinasabetlerine Dair rade-i Seniyyeler”, Belgeler, C. XII. Sa. 16, Ankara, TTK, 1987, ss.
101-113 ve Miinir Aktepe, “ II. Mahmud Devrinde Osmanli-Sardunya Miinasebetlerine Dair Baz1 Belgeler 111,
Belgeler, C. XIII, Sa. 17, Ankara, TTK, 1988, ss. 183-213.

57 Beydilli, a.g.m., ss. 738-743.

158 Hadiye Tuncer, 17. ve 18. Yiizyillarda Osmanh fmparatorlugu Danimarka Iliskileri, 1. B., Ankara, Doruk
Kitabevi, 1991, ss. 6-7.
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Danimarka’nin Karadeniz’de kendi bayragi ile ticaret yapabilmek i¢in girisimlerde
bulunmasi ise 1820 tarihinde baslamistir. Daha sonra 1821°de yeniden basvuran
Danimarka’nin bu istegi yerli tiiccar aleyhine olusabilecek zararlarin telafisinin miimkiin
olamayacag1 endisesiyle kabul edilmemisse de 1821 Rum isyan1 doneminde Ingiltere’yi
devreye sokarak bu konuda 1822 tarihinde bir vaat almay1 basarmustir. Ingilizlerin 1823
tarihinde konuyu tekrar giindeme tasimasindan sonra Babiali, konuyu goriismek igin bir
Danimarkal: yetkilinin Istanbul’a gelmesine miisaade etmistir. Boylelikle Danimarkalilar da

Karadeniz’de kendi bayraklariyla ticaret yapabilme hakki elde edebilmistir. ™

159 Beydilli, a.g.m., ss. 743-746.
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TABLO 5: Karadeniz’in Uluslararasi Ticarete Acilmasi ve Ticarete Katilan Devletlerin Durumu

Devletler | Karadeniz’e | Hukuki Sart 1806-12 Savas Yeni Sartlar 1826 Akkerman 1829-Edirne
Giris Tarihi | Durumu Savasi Sonrasi Antlasmasi Segedin -
Antlagsmasi
Karadeniz Ahden Biitiin ticaret
Rusya 177411783 Ahden Miitekabiyyet | Devletlere Me’zin Yok Ahden Me’zlin gemilerine
Kapal1 kayitsiz agik
Avusturya 1784 " 4 4 " 4 4 4
Ingiltere 1802 " " " " " " "
Fransa 1802 " " " " " " "
. Miisadeten | Miitekabiyyet Eski [?uhsat Istanbul.v‘e Rusya Tavassutu
Ispanya 1802 Ruhsat | Karakus Teslimi ’ Mulga Tersane 1.9 H? ile Ruhsat ’
Hitkmiinde Mal Teslimi
- ; Miitekabiyyet ., ., ., ., ;
Siciyateyn 1803 Bila-sart
Hollanda 1803 " " " " _ " "
Isveg 1803 " " " " 1815 " "
Prusya 1806 " " " " -- " "
; Miitekabiyyet ., ., ,
Sardunya 1823 Mal Teslimi _ _
Danimarka 1823 " " _ _ " " "

Kaynak: Kemal Beydilli, “Karadeniz’in Kapalilig1 Karsisinda Avrupa Kiigiik Devletleri ve Miri Ticaret Tesebbiisii”, a.g.m., s. 755
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5.8. iran

[ran1’in Karadeniz ticaretindeki ¢ok eski donemlerden beri yer almaktaydi. Karadeniz
ticareti, Ozellikle Trabzon limam, Iran’dan gelen ve Iran’a giden kervanlar olmadan
diistinlilemez. Karadeniz’in uluslararasi ticarette Avrupali devletlere agilmasindan sonra
bolgedeki ticarette artis meydana gelmis ve 1810°lu yillarda Iran-Trabzon transit yolunun
canlandirilmas1 konusu giindeme gelmistir. 1812°de Ingiliz Sir Georege Quseley, Dogu
Hindistan Kumpanyas: (East India Company)’nin Iran ipegini Busir limani yerine
Trabzon’dan gemiye yliklemesi halinde kara nakliyat {icretinin %2,5’dan %1’e inecegini ve
Trabzon-Ingiltere deniz nakliye iicretinin daha az olacagin bildirmistir.*® Ingiltere’nin bu
diisiincesi 1819°da Erzurum’da bulunan Ingiliz ikinci konsolosu Henry Suter ve 1820°de

ingiliz maslahatgiizari Henry Willock tarafindan da desteklenmistir.'®*

Bu gelismeler
neticesinde Trabzon ticaretinde Onemli oranda artis meydana gelmis ve XIX. ylizyilda
Karadeniz ticaretinin artmasi bolgede iki rakip yolun olusmasina neden olmustur. Bunlardan
birincisi Osmanli Devleti simirlar1 igerisindeki Trabzon-Erzurum-Tebriz hatti, ikincisi ise
Rusya’nin kontrolindeki Giircistan sahilinde Sohum-Poti limanindan ve Batum-Tiflis
iizerinden Tebriz’e uzanan giizergahti. 1832 yilina kadar tiiccarlar Kafkasya tiizerinden
Tebriz’e uzanan yola Trabzon-Erzurum giizergahindan daha fazla 6nem vermislerdir. Bu
durumun olugmasinda Ruslarin uyguladigi diisiik giimriik oranlariin etkisi vardir. 1823
tarihinde Ingilizlerin Kafkas hatti yerine Erzurum iizerinde Tebriz’e giden giizergahi

162 K aradeniz limanlar1 6zellikle

denemesiyle bu iki hat birbirinden ayri1 iki yola donlismiistiir.
Trabzon limani icin Iran transit ticareti cok 6nemli noktadadir. iran’dan gelen kervanlarin
Trabzon limanindan ihra¢ edildigi ve Trabzon limanina gelen mallarin biiyiik boliimiiniin
[ran’a yine kervanlarla génderilmesi bu ticari iliskiyi gdstermesi agisindan énemlidir. Yani
Trabzon limam yalmiz Anadolu ticaretinin degil Iran transit ticaretinin de limamdir. Iran
transit ticaretini olusturan kervanlar ile ilgili bilgi veren Issawi, bu kervanlarda toplam 21000
ton yiik tagtyan 60000 at, 1400 ton yiikii olan 2000 deve, 1050 ton yiik tasiyan 3000 6kiiz ve
1050 ton yiikii olan 6000 esekten bahseder. Buna gore toplamda 24500 ton ve 169000 sterlin
degerinde bir kervandan bahsedebiliriz. Ancak bu degerler toplam 3 gidis-gelis yapan bir

kervanin degerleridir, buna gore her bir yonde ortalama 4000 tondan biraz fazla bir yiik

Trabzon’dan iran’a veya Iran’dan Trabzon’a tasinir. Iran’in ihrag ettigi baslica iiriinler; ipek,

180 Miibahat Kiitiikoglu, “XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, a.g.m., s. 98.

1! Turgay, a.g.m., s. 50.

182 Masoumeh Daei, “XX. Yiizyilin Baslarinda [ran Ticaretinde Osmanli Rus Rekabeti”, Belleten, C. LXXVII,
Sa. 278, 2013, www.ttk.gov.tr, ss. 240-241.
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tiitlin, kuru liziim ve halidan olusurken ithal ettigi {irtinler ise pamuklu {riinler, seker, cay,
cam esyalar ve hirdavattir'® Tebriz'den baslayan bu kervan yolu Hoy, Maku, Bayezit,
Diyadin, Aydin Bey, Eleskirt, Hasankalesi, Erzurum, Bayburt, Giimiishane, Torul ve Magka

iizerinden Trabzon’a ulalsmatktalydl.164

1846 tarihinde Ingiliz elgisinin, Babiali’ye yazdig1 bir mektupta, Trabzon {izerinden
[ran’a ihrag edilen iiriiniin 130 milyon kurus degerinde oldugunu ve bu miktarin Osmanli’ya
500 kurus degerinde giimriik geliri getirdigini sOylemistir. Ayrica ticaretin siirekli arttigin1 ve
kervan yollariin araba yollarina ¢evrilmesi halinde hem ticaretin ¢ok olacagi hem de devletin
giimriik gelirlerinde artis olacagini belirtmistir. Osmali Devleti, bu projeyi onaylamis ancak
Kirim Harbi nedeniyle ertelemek zorunda kalmistir. Bu yolun en kisa siirede bitirilmesi
Rusya’nin politikalar1 neticesinde zorunlu hale gelmistir. Ciinkii Ruslar, Poti yolundan Iran’a
uzanan bir demiryolu yapimina baslamis ve Giircistan yolunu yenilemisti. 1866 yilina kadar
Osmanl yollar1 Rus yollar ile rekabet edebilecek giigteyken Rus demiryollarinin yapilmasi
ile bu denge Rusya lehine bozulmustu. Ayrica Poti ile Hazar arasinda yeni bir demiryolu
projesine baslanmasi, tiiccarlarinin mallarinin sigorta edilmesi, liman ve yollarin onarilmasi

gibi gelismeler ile Rusya, Osmanli karsisinda iistiin duruma gegmistir.*®

1867 yilinda Trabzon iizerinden ihrag edilen Iran iiriinleri arasinda tombeki, ipek, kuru
{iziim, hali, sal, deri ve diger Iran {iriin ve kumaslar1 gibi {iriinler yer almaktadir. Ayn1 yol
iizerinden Iran’a ulasan mallar ise, pamuklu giysiler, patiska, Inglizi ¢ay1, Fransa’dan seker,
cam esyalar, hirdavat, ¢canak ¢omlek, mobilya, siis esyalar1 ve Fransiz, Belgika veya Alman
kumasglarindan olusmaktaydl.166 1885°e kadar Iran transit ticareti bazi istisnai yillar disinda
Anadolu ticaretini asmistir. Bu tarihten sonra ise Karadeniz’de Poti yolunun denenmesi,
giineyde Siiveys Kanali’nin agilmasiyla Busir limaninin yeniden onem kazanmasiyla bu
transit ticarette bir diislis yasanmig ve XIX. yiizyil sonuna kadar 1.000.000 sterlinin iizerine
(;11(&1mamlst1r.167 Trabzon limanindaki ithalat ve ihracat miktarlarina baktigimiz zaman Iran

i¢in gelen mal degerinin genelde iistiin oldugunu gdérmekteyiz. Ihracatta ise deger dengesi

163 Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914, Chicago, The University of Chicago Press, 1980,
s. 121.

164 Selahattin Tozlu, “19. Yiizyilda Sosyo-Ekonomik Bakimdan Trabzon Limani”, Trabzon ve Cevresi
Uluslararas: Tarih-Dil-Edebiyat Sempozyumu, haz. Mithat Kerim Arslan ve Hikmet Oksiiz, C.1, Trabzon,
Trabzon Valiligi 11 Kiiltiir Miidiirliigii Yayinlari, 2002, s. 382.

1% Daei, a.g.m., ss. 242-243.

1% Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, C. 1, Ankara,
TTK, 2014, ss. 297-298.

187 Miibahat Kiitiikoglu, “XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, a.g.m., s. 101.
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birbirine yakin olmakla beraber bazi yillardaki diisiisler ticareti etkileyen etkenlerle

aciklanabilmektedir.
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TABLO 6: Trabzon’da iran I¢in ithal Edilen Mallar (1873-1898)

Yillar Pamuklu-Yiinliiler Seker Cay Diger TOPLAM
1873 603.000 42.712 30.200 24.348 700.260
1874 838.700 47.715 20.640 16.212 923.267
1875 810.560 33.225 31.660 19.412 894.857
1876 790.204 41.632 22.700 18.736 873.272
1877 489.600 20.687 23.100 17.213 550.600
1878 470.680 20.010 38.472 67.116 596.278
1879 610.240 16.465 31.144 80.039 737.888
1880 532.300 20.625 44.080 87.745 684.450
1881 523.300 - 23.240 70.449 616.989
1882 682.050 - 16.000 150.289 848.339
1883 - - - - -
1884 781.955 67.729 65.440 124.794 790.330
1885 661.630 60.550 81.120 17.220 820.520
1886 552.470 73.375 75.200 82.350 783.395
1887 440.930 22.500 96.600 50.460 610.490
1888 494.065 9175 72.240 58.860 634.340
1889 532.130 4660 102.000 64.000 702.790
1890 493.740 42.610 48.120 80.780 665.250
1891 443.275 24.420 96.000 88.720 652.415
1892 331.960 29.200 84.000 89.460 534.620
1893 332.100 21.200 60.060 83.290 496.650
1894 445.610 6080 75.000 108.800 635.490
1895 518.820 16.830 56.000 101.240 692.890
1896 408.655 19.280 78.000 71.300 577.235
1897 386.140 16.515 71.945 80.000 554.600
1898 364.025 10.945 70.750 96.630 542.350

Kaynak: Miibahat Kiitiikkoglu, “19.Yiizyilda Trabzon Ticareti”, a.g.m., s. 116 - Tabloda yer alan diger tiriinler; 6teberi, ufak tefek esyalar

anlamindadir.
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TABLO 7: Trabzon’dan Ihra¢ Edilen iran Mallar1 (1873-1898)

Yillar Ipek ve Koza Sal Tombeki Hali Diger TOPLAM
1873 149.100 4041 79.600 5600 51.506 289.847
1874 113.660 6850 130.160 9180 26.097 285.947
1875 94.630 8400 149.456 7800 14.570 274.856
1876 81.050 4550 102.568 4780 51.702 244.650
1877 68.430 6286 106.736 15.500 44.048 241.000
1878 93.000 16.150 92.568 20.000 12.327 234.045
1879 44.340 44.610 84.200 30.000 19.717 183.433
1880 91.400 14.490 72.056 30.000 11.592 219.538
1881 61.100 10.660 01.824 15.000 14.752 193.336
1882 37.200 63.000 95.536 139.240 9817 344.793
1883 - - - - - -
1884 62.410 92.550 129.554 44.600 34.338 363.452
1885 86.200 - 87.290 34.060 27.040 234.590
1886 44.820 53.550 98.140 44.230 20.235 260.975
1887 35.060 90.720 100.360 60.850 16.980 303.970
1888 18.720 35.200 102.600 57.000 19.650 233.170
1889 6040 63.680 103.505 79.415 22.785 275.425
1890 2240 67.360 91.480 107.880 44.830 311.550
1891 3580 65.360 92.440 80.615 23.095 265.090
1892 890 116.480 38.000 61.465 15.585 232.420
1893 4320 141.120 13.880 76.130 8355 243.805
1894 4000 108.000 10.600 84.240 6800 213.640
1895 6600 97.720 2550 96.400 8180 211.520
1896 7900+ 58.720 26.560 91.790 3550 188.520
1897 2300+ 104.160 17.600 86.575 4955 215.590
1898 960+ 66.640 29.280 98.080 13.445 208.405

Kaynak: Miibahat Kiitiikoglu, “19. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, a.g.m., s. 118 - Tabloda yer alan diger iiriinler; 6teberi, ufak tefek esyalar

anlamindadir.
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UCUNCU BOLUM
DOGU KARADENIZ KIYILARINDA TiCARET

Dogu Karadeniz kiyilarinda bulunan kasabalar bugiin kalabalik ve birbirine yakin bir
konumda siralanmis merkezler halinde, iilkemizin diger sahil kesimlerinde rastlanmayan
kendine has bir 6zellik kazanmig durumdadir. Bu durumun olugmasinda bdlgenin yerlesime
uygun olmayan cografi yapisinin etkisi biiyiiktiir. Bu sartlar bolge halkinin kiy1 seritlerinde
toplanmasini mecburi hale getirmistir. Ayrica mevcut ulagim imkanlarinin kisith olmasi da
tabi liman durumundaki koylarda ve derelerin denize dokiildiigii yerlerde kurulan iskeleler, bu
tip yerlesmeler i¢in temel olusturmustur. Bunun yaninda daglarda daginik halde yasayan
halkin toplu olarak bulustugu, dini vazifelerini yerine getirip pazar ihtiyaglarini karsiladiklar
yerler bu diizliik alanlarda ortaya ¢ikmistir. Bu gibi merkezlerde Cuma kilinabilecek bir cami
ve pazar yerinin bulunmasi zamanla c¢esitli sosyal-ekonomik sartlarin etkisiyle bir niifus
birikimine ve iskanin giderek bu mevkileri kasabaya doniistiirmesine zemin hazirlamistir.'®®

Dogu Karadeniz bdliimiinde bulunan iskelelerin 1594-95 yillarinda diizenlenen listesi
Yusuf Halagoglu tarafindan yaymlanmistir. Osmanli Devleti’nin deniz yollarini 4 ana baglikta
toplayan listeye gére konumuzu ilgilendiren cografyadaki iskeleler Uskiidar’dan Anadolu’nun
Karadeniz kiyilarmi takiben Fas’a kadar olan iskeleler boliimiinde yer alir ve sirasiyla
sunlardir: Bulancak, Ayvasil, Giresun, Bogacik, Aksu, Done-tut, Kesap, Tirebolu, Karaburun,
Alago, Cavuslar, Gogele (Gorele), Biiyiik Liman, Akgakale, Bolatina (Polathane), Trabzon,
Kavata, Siirmene, Manor, Of, Kocatasi, Rize, Kemer, Atina (Pazar), Vanca, Arhava, Eski

Trabzon iskeleleridir.*®°

Dogu Karadeniz kiyisinda bulunan bu liman ve iskeleler, Bogazici’nin Anadolu
yakasindan baglayarak 1817-1819 yillar1 icinde Rumeli Feneri’ne gelinceye kadar biitlin
kiyilar1 gezen Seyyah Bljlskyan170 tarafindan da kaydedilmistir. Buna gore s6z konusu
bolgede Batlama, Giresun, Bogacik, Zefre, Tirebolu, Halkalava Pazari, Gorele, Biiyiik Liman,

Yoros Burnu, Akgakale, Platana, Devrend isimli limanlar bulunmaktadir.*™

Ayni
seyahatnamenin ii¢lincii boliimiinde ise konumuzu ilgilendiren Trabzon, Kovata, Siirmene,

Of, Rize Soguksu, Atina, Eski Trabzon, Laroz, Arkava, Hopa isimli limanlarina

168 Feridun Emecen, “Of Kasabasinin Ortaya Cikist Uzerine Notlar”, Uluslararas: Karadeniz Incelemeleri
Dergisi, ed. Veysel Usta, Sa. 1, Trabzon, Serander Yayinlari, Giiz 2006, ss. 45-46.

189 yusuf Halacoglu, Osmanlilarda Ulasim ve Haberlesme (Menziller), Ankara, PTT Genel Midiirligii, 2002, s.
148.

Y0 p. Minas Bijiskyan, Karadeniz Kuynlari Tarih ve Cografyasi, ter. Hrand D. Andreasyan, istanbul, 1.U.
Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, 1969.

1 Byjiskyan, a.g.e., s. 28.
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rastlamaktaylz.172 Arsivlerimizde bu liman ve iskelelerin hepsiyle ilgili bilgi bulunmasa da
Bijiskyan’in eserinde, bu liman ve iskeleler ile ilgili kii¢iik de olsa bilgi verilmis olmasi

buralarin eski zamanlardan beri bir ticaret iginde olduklarini gostermesi agisindan 6nemlidir.

Bu kiy1 kasabalarindaki gelisim niifus ve ekonomi degisimiyle birlikte daha ¢ok son
yiizyillda yasanmistir. Bundan 6nceki donemlerde ayni yogunlukta bir kiy1 iskan1 olmamus,
yerlesme daha ¢ok antik donemdeki gibi kale-liman goriintiisiinde olmustur. Bu yerlesmeler
daha sonra geliserek Samsun, Giresun, Trabzon ve Rize gibi sehirler ile birlikte Tirebolu,
Unye, Arhavi gibi kasabalarin ortaya cikmasma neden olmustur. Bu tip iskele pazar
yerlesmelerinin 6nemi XVII. asirdan itibaren artmaya baglamistir. Bunun en Onemli
sebeplerinden biri ise Iran’a ve Kafkasya’ya yonelik harekat planlarinda Trabzon limanimin
kullanilmasidir. 1578-1590 arasindaki Osmanli — Safevi miicadelesinde asker ve mithimmat
sevkiyatinin biiyiik boliimii Trabzon {izerinden yapilmis ve bu durum kiy1 kesimindeki gorece
daha kiiciik iskele ve liman sehirleri icin de bir canlanmaya yol agmistir.” Ayrica yukarida da
bahsedilen Karadeniz’in 1774 tarihinde Kiiciik Kaynarca Antlagsmasiyla 6nce Rusya’ya daha
sonra diger Avrupa devletlerine agilmasi ve bolgede yeni bir ticari faaliyetlerin basladigi XIX.

yiizy1l da bu kiy1 iskelelerinin bir kasaba olarak gelismesinde etkili olmustur.'”

Dogu Karadeniz kiyilarindaki bu s6z konusu liman ve iskeleler arasinda Giresun’da
onemli bir sahil kenti olan Espiye adina rastlanmamasi ilgingtir. Ancak Bijigkyan eserinde,
Giresun’a 18 mil mesafede olup, Kec¢iburnu’nun altinda limani olan Zefre (eski ad1 Zefir) olan
bir yerden bahseder. Ayrica buranin dort mil Gtesinde eski kale ile Espiye kasabasinin
varligindan s6z eder. Buranin yukarisinda da pek cok bakir ¢ikarilan Lahanoz madenin
bulundugunu sé')yler.174 Bu yerlesim yerinin daha sonra Espiye olmasi, buradaki séz edilen
bakir madenine ve arsivlerde bulunan belgelere baktigimiz zaman mantikli géziikmektedir.
Bugiin Espiye’de Zefre adinda bir yer bulunuyor olmasi bu konuda aydinlatic1 bir bilgidir.
Ayrica Osmanl arsivlerinde Espiye’den ¢ikarilan bakir ile H. 1192 ve H. 1194 tarihli belgeler

bulunmaktadir.'” Feridun Hoca da bir makalesinde burada iskelenin varhigina dair bilgiler

72 Bijiskyan, a.g.e., s. 43.

* Dogu Karadeniz liman ve iskelelerinden daha sonraki yillarda da asker ve mithimmat sevkiyatr ile ilgili bir¢ok
belge arsivlerimizde bulunmaktadir. Bknz. BOA, Y..MTV. 22-151, 29 Zilkade 1303, (29 Agustos 1886); 132-
22, 2 Cemaziyiilahir 1313 (20 Kasim 1895); 132-36, 3 Cemaziyiilahir 1313 (21 Kasim 1895); Y..PRK.ASK. 58-
104, 27 Rebiyiilevvel 1307 (21 Kasim 1889); 139-108, 14 Muharrem 1316 (4 Haziran 1898).

173 Feridun Emecen, “iskele-Pazarlardan Kasabaya Dogu Karadeniz’de Kiiciik Kiy1 Yerlesmelerinin Yiikselisi”,
Prof. Dr. Miibahat S. Kiitiikoglu 'na Aramagan, ed. Zeynep Tarim Ertug, I. U Edebiyat Fakiiltesi, Istanbul, 2007,
ss. 89-93.

74 Bijiskyan, a.g.e., s. 38.

5 BOA, C..ML.., 569-23284, 29 Safer 1192 (29 Mart 1778); BOA, AE.SABH.I.. 254-17077, 20 Safer 1194 (26
Subat 1780); BOA, C..BH.., 63-2957, 28 Sevval 1194, (27 Ekim 1780).
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vermistir. Buna gore 1554 tarihli defterde Alahnas adina bir iskeleden bahsedilmektedir. 1583
tarihli defterde ise bu iskeleye sandal ve melekse denilen kayiklarin yanastigi ve mal
nakliyatindan bir vergi alinmaktadir.'”® Muhtemelen Feridun Hoca’nin bahsettigi Alahnas
iskelesi adini, Lahanoz madeninden ¢ikarilan buradan ihra¢ edilmesinden almaktadir. Dogu
Karadeniz kiyisindaki liman ve iskelelerden bahseden bu listeye, Dogu Karadeniz’in tek adasi
olan Giresun Adasini da eklemek gerekmektedir. Giresun sehrine 2 mil mesafede yer alan bu
adanin arazisi toplam 40 doniim kadardir. Plaji bulunmayan bu adanin kuzey tarafinda bir koy
mevcut olup buraya gemi yanasabilmektedir. Adanin bati tarafi riizgarlara kars1 korunaklidir
ve bu durum buraya kiiciik teknelerin yanasabilmesine olanak saglayarak bir liman 6zelligi
gosterir.””” Evliya Celebi de Seyahatnamesinde Giresun Adasindan bahseder. Buna gore
Giresun Adasi, Giresun’un bati yoniinde ve kii¢lik bir adadir. Ayrica sehre yapilan Kazak
saldirilarindan da bahseden Evliya Celebi, Kazaklarin saykalarim1 bu adaya gizlediklerini

sé')ylemektedir.178

Nitekim Osmanli arsivlerinde bulunan bir belgede Rize tarafindan yiikledigi
limon ve portakal yiikiiyle Trabzon tarafindan kars1 tarafa giden bir Rus sefinesinin hava
muhalefeti nedeniyle Giresun Ada limanina gelmesi burada bir ticari etkinlik olarak olmasa

.. o . 5 . . 4. 179
da bir limanin oldugunu gostermesi agisindan dnemlidir.

Dogu Karadeniz kiyilarinda yer alan Trabzon ve tevabii iskelelerinden ticaret yapacak
tiiccarlardan belli bir licret alinmaktaydi. Osmanli Devleti ve Rusya iskelelerinde ticaret
yapan kiiciik gemi tiiccarlarina tezkire verilmesi i¢in alti kurus alinmasi gerektigi Trabzon
valiligine bildirilmistir.®®® Bu belgeden anlasildig1 tizere Trabzon ve sahildeki diger
iskelelerden devlet i¢inde ve Rusya ile ticaret yapmak isteyen tiiccarlar bir tezkire bedeli
o0demek zorundaydi. Ayrica Trabzon ve kazalarindan tersane i¢in saf tel ve ham kendir
gonderilmekteydi. Buna gore Canik sancagindan gonderilen malzemenin tersaneye
yetmediginden ve bu nedenle kantar1 16 kurus, kendirin kantar1 15 kurus olarak gonderilmesi

buyrulmustur.181

Diger bolgelerde oldugu gibi Dogu Karadeniz kiyilarindaki ticarette de en 6nemli

sorunlardan biri kagak¢iligin 6nlenmeseydi. Bunun i¢in sdz konusu liman ve iskelelerden

7% Feridun Emecen, “Dogu Karadeniz Kiyilarinda Iskan ve Sehirlesme: Espiye Kasabasmin Ortaya Cikis1”,
Tarihi Kiiltiirel Ozellikleri ve Gelenekleriyle Espiye Sempozyumu, ed. Ahmet Giirsoy, Istanbul, Espiye
Belediyesi Yayinlari, 2007, s. 9.

Y7 Ali Fuat Oreng, “Gegmisten Giiniimiize Giresun Adas1”, Uluslararas: Giresun ve Dogu Karadeniz Sosyal
Bilimler Sempozymu, ed. Gazanfer iltar, C.1, Ankara, Giresun Belediyesi Yayinlari, 2009, s. 40-41.

178 Evliya Celebi, Seyahatname, haz. Zekeriya Kursun vd., 2. Kitap, 1. B., Istanbul, YKY, 1999 s. 46.

19 BOA, HAT, 148-6233, 29 Zilhicce 1221 (9 Mart 1807).

80 BOA, A_}MKT_DV. 15-51, 29 Recep 1265 (20 Haziran 1849).

81 BOA, C..BH. 45-2124, 22 Zilkade 1219 (22 Subat 1805).
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yabanci memleketlere giden yerli ve yabanci tiiccarlarin geri dondiiklerinde kacakgiliga mahal
vermemek ic¢in polis ve zabita memurlar tarafindan arandigi bildirilmistir. Ancak siipheli
kadinlarin da aranmasi gerektiginden Trabzon, Rize, Ordu, Giresun ve Samsun iskelelerine
birer kadin memur tayin edilmesi istenmistir.’®* Kacakeilikla ilgili bir diger belge ise 1309
tarihlidir. Trabzon, Kastamonu ve Edirne vilayetlerine gonderilen bu yazida, Rus sahillerin
Batum yoluyla gelen kacak gonderilen tuzlarin el konulmasi gerektigi ancak bu duruma
sahildeki memurlar ve liman bagkaninin gerekli 6zeni gostermedigini bildirilmistir. Bu
nedenle kagakcilar memur olmayan bolgelere gidip halk arasina ¢iktiklarindan bu durum
kolera salgimin yayilmasina neden oluyordu. Bu konuda yetkililerin uyarilmasi ve daha
dikkatli olunmasi istenmistir.'®® Ayrica yine Trabzon ve Kastamonu vilayetlerine gonderilen
yazida denizden kacak tiitiin ve barut ithalinin engellenmesi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi
gerektigi bildirilmistir.’® Osmanli Devleti’nin deniz ticaretini kacakeiliga ve salgin
hastaliklara kars1 korumaya calismis oldugunu sdyleyebiliriz. Bunu destekleyen bir diger
belge de Trabzon Limani’ndan Siirmene’ye kadar olan sahilin korunmasi i¢in bedeli Zaptiye
Nezareti tarafindan 6denen bir karakol sandalinin kiralanmis olmas1 bu yonde atilan adimlari

. . . . 4. 185
gostermesi acisindan dnemlidir.

Dogu Karadeniz kiyisindaki Trabzon ve diger iskelelerde muhtemelen islerin daha
kolay halledilebilmesi igin birlesik komisyonlar olusturulmustur. Buna gore; Tirebolu
iskelesinde tegmen Ahmet Efendi, niifus memuru Temel Efendi ve zabita memuru Mehmed
Efendi, Gorele iskelesinde Miilazim Mehmed Murat, niifus memuru Salim Efendi ve zabita
memuru Hasim Aga ise baslamistir. Miilazim Bekir Efendi, niifus memuru Mehmed Efendi
ve zabita memuru Mehmed Efendi Siirmene iskelesinde, Miilazzim Ismail Efendi, niifus
memuru Sevki Efendi ve zabita memuru Hiiseyin Aga Of iskelesinde, niifus memuru Osman
Efendi, zabita tabur katibi Siileyman Efendi ve askeriden miilazim Mustafa Siireyya Efendi
Rize gorev almistir. Bunlardan baska Atina'da askeriden redif yiizbasis1 Hac1 Mustafa Aga,
niifus memuru Mikdat ve zabita onbasist Ahmet Efendi, Hopa'da ise tegmen Ismail Efendi,

niifus memuru Hasan Efendi ve zabita memuru izzet Aga ise baslarms‘ur.186

Trabzon eyaleti topraklarinda, ikliminin miisait olmasi nedeniyle pek ¢ok iiriin

yetistirilir ve bu iriinlerin ticareti yapilirdi. Baglarda yetisen iiziimlerden, sira ve sarap

82 BOA, DH. MKT. 294-39, 11 Rebiyiilahir 1312 (12 Ekim 1894).
18 BOA, BEO. 30-2215, 5 Zilhicce 1309 (1 Temmuz 1892).

184 BOA, DH. MKT. 1522-5, 7 Zilkade 1305 (16 Temmuz 1888).
185 BOA, DH. MKT. 158-7, 15 Rebiyiilahir 1311 (26 Ekim 1893).
18 BOA, DH.TMIK.M. 26-47, 13 Saban 1314 (17 Ocak 1897).
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yapilarak ihra¢ edilmekteydi. Yetistirilen iiriinler arasinda piring (6zellikle Rize), hububat,
sebzeler, kavun, karpuz ve meyveler halk i¢in 6nemli ge¢im kaynaklarini olusturmaktaydi.
Eyalette yetistirilen findik 6zellikle Siirmene, Akgaabat, Trabzon ve Giresun civarlarinda
yaygindi. Onceleri Akcaabat’ta yetistirilen tiitiin ise zamanla Trabzon bdlgesine de yayilmis
yilda 20.000 batman kadar tiitlin yetistirilmeye baslanmis olup bundan yillik 10.000 lira gelir

saglanmaktaydi.'®’

Karadeniz’deki seferde bulunan Tiirk gemilerine baktigimiz da ise bu gemilerin ¢ok da
biliylik olmayan, tonajlar1 yliz tondan biraz fazla olan gemiler olduklar1 goriilmektedir. Bu
gemiler, Sinop’tan Abhazya kiyilarina uzanan sahil boyunca insa edilmektedir. Neredeyse
hepsi ayn1 yapida olan bu gemiler olduk¢a uzun, yapimlarinda saglam keresteler kullanilmistir
ve yelkenleri ketendendir.'®® Bu bilgi, Karadeniz kiyisinda Sinop’tan Abhazya’ya kadar sahil
kesimin gemi insa edilmesi bu liman ve iskelelerde bir ticari etkinlik olarak gemi insa
edildigini de gostermektedir. Ancak Osmanli Devleti, Karadeniz ticaretinde kullanilacak
gemiler icin bazi emirler ¢ikarmisti. Ozellikle Ruslarin, Karadeniz ticaretine katildig: tarihten
sonra c¢ikan bu emirler, Ruslarin buradaki ticari etkinligi karsisinda bir 6nlem olarak
diisiiniilmelidir. Osmanli Devleti’nin 6zel sahislar tarafindan insa edilecek gemiler hakkindaki
1783 tarihli diizenlemesi, Ruslarin Karadeniz’de gitgide giiclendigi doneme denk gelmektedir.
Bu diizenlemeye gore, Akdeniz ve Karadeniz’de tliccarlarin kullandig: ¢ direkli, sayka ve
tombaz tiirii gemilerin yapimi yasaklanmistir. Nedeni ise bu gemilerin gdvdelerinin ve
aletlerinin Karadeniz’in iklimine uygun olmamas1 gosterilmistir. Bu gemiler hem sahiplerine
hem de mallarina zarar verdiginden bu gemilerin yerine kalyon, pergende ve sehtiye insa
etmeleri buyrulmustur. Yapimi buyrulan bu gemiler digerlerine gore daha biiyiik ve saglamdi
ayrica gerektiginde donanmada da kullanilabilirlerdi.*® Osmanli Devleti’nin ticaret
gemileriyle ilgili bir sonraki diizenlemesi ise 1803 tarihlidir. Buna goére Karadeniz’de ticaret
gemisi insa edilen gdnderilen emirde Istanbul’un iase sorununa dikkat cekilmis ve mevcut
gemilerin yetersiz kaldig1 belirtilmistir. Halihazirda kullanilan ticari gemiler hem kii¢lik hem
de sayica azd1. Tiiccarlarin kiigiik gemiler insa etmesi biiylik gemi yapimini azaltmaktaydi. Bu
nedenle tiiccarlarin daha biiylik olan ¢ektirme, bes cifte ve siivari kighh gemiler insa etmesi

istenmistir. Ayrica bu gemilerin 6.000 kile ve daha fazlasini tasiyabilecek biiyiikliikte olmasi

'¥7 Sehabeddin Tekindag, “Trabzon”, Islam Ansiklopedisi, C. 12/1, istanbul, MEB, 1974, s. 470.

188 Victor Fontanier, Doguya Seyahat-Bir Fransiz Konsolosun Géziiyle 1830 larin Trabzon undan Siyaset ve
Toplum, gev. Ozgiir Yilmaz, 1. B., Istanbul, Heyamola Yayinlari, 2015, s. 116.

189 Senay Ozdemir Giimiis, “Osmanli Devleti’nin Karadeniz’de Ticaret Gemisi Insa Politikas1 (1793-1824)”,
Sosyal Bilimler Enstitiisti Dergisi, Sa. 9, Mersin, 2012 Bahar, ss. 68-69.
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gerektigi belirtilmistir.'*° 1824 tarihli emir ise yine iage sorunu ile alakali olarak ¢ikarilan bir
diizenlemeydi. Ancak bu diizenlemede bir O6nceki emirdekinin aksine iki veya ii¢ direkli
sehtiye gemisinin yapilmasi buyrulmustu. Yinede bu emirden bir yil sonra Istanbul’a yiik
tasiyan gemilerin biiyiik ¢ogunlugu bu gemiler olusturmaktaydi. Ayrica Karadeniz’de hala
yasaklanan gemilerin insas1 devam etmekteydi. Gemi sahipleri, gemilerinin yapimina
yasaktan 0nce baslandigini belirterek gemilerinin insasini tamamlamayi diigiiniiyordu. Bunun
iizerine Sile, Sinop, Samsun, Giresun, Tirebolu ve Trabzon gibi Karadeniz’deki gemi insa
bolgelerine iki veya ii¢ direkli sehtiye insasi i¢in emirler gonderilmis, buna ragmen yasakli
gemilerden Istanbul’a gelenler Tersane-i Amire igin zapt edilecek ve yapimia izin verenler

cezalandirlacag bildirilmistir.**
1. DOGU KARADENiZ’DE BULUNAN LiMAN SEHIiRLERI
1.1. Giresun

Osmanli hakimiyetine girene kadar miistahkem bir kale olarak Oonemi koruyan,
Antikcagda madenleriyle {in yapan Giresun, nispeten korunakli limaniyla Dogu
Karadeniz’deki birkag askeri {istten biri olmustur. Ortagaga dogru Pontus bdlgesinde findik
ticareti ile On plana ¢ikan, i¢ kesimlerdeki Sebinkarahisar ile yol baglantisi olan ve bu kesimin
hububatinin ve madenlerinin ihra¢ limani1 6zelligi kazanan Giresun, daha sonralar1 dokuma
mamulleri ve sap ihraciyla dikkati ¢ekmistir. VII. ve VIII. ylizyillarda burada Bizans’a ait
resmi bir ticaret biirosu bulunmaktaydl.192 Giresun, M.O. 1. asirda Pontos krallarindan VI.
Mitridat zamaninda, askeri Oneminin yaninda, balik avciligindan ve demir madenlerinden
dolay1 iktisadi agidan 6nemli bir merkez haline gelmistir. Daha sonra sehir, Karadeniz’deki
Ceneviz hakimiyeti doneminde Cenevizlilerin 6nemli ticaret merkezlerinden biri olmus ve bu
onemini Trabzon Rum Imparatorlugu déneminde de devam ettirmistir. Giresun, ekonomisi ve
ticaret hacmi bakimindan Trabzon sancagina bagh diger kaza ve nahiyelerine gore daha
gelismisti. 1486 yilinda sehrin fig1 resmi 2200 akga, giimriikk mukataast 3000 akca, liman
resmi 1000 akca idi. 1515 tarihinde ise fi¢1 resmi 3500 akga, 4000 akg¢a giimriik resmi, 2000
akca liman resmi, 350 ak¢a gemi alim satimindan alinan resim iken, yeni insa edilen alinan

gemilerden alinan resim 300 akga ahnmaktaydl.193

190 Ozdemir Giimiis, a.g.m., s. 70.

91 Ozdemir Glimiis, a.g.m., s. 72.

192 Beridun Emecen, “Giresun”, a.g.m., s. 80.

193 M. Hanefi Bostan, XV. ve XVI. Asirlarda Trabzon Sancaginda Sosyal ve Iktisadi Hayat, a.g.e., ss. 441-442.
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TABLO 8: Giresun Limanindan Yapilan Ihracat (1873-1882)

1873 1874 1875 1876 1877 1878 1879 1880 1881 1882 TOPLAM
Uriinler £ £ £ £ £ £ £ £ £
Fasulye 4205 2285 1214 3977 4055 1500 1157 1470 2122 2018 21.003
Misir 6752 1789 - - - - 2164 - 10.705
Maden - - - - - - 1408 110 8146 9664
Findik 39.618 | 31.567 | 24.811 78.444 | 73.323 | 60.000 | 66.500 | 31.164 | 317.117 139.635 855.749
Ceviz - - - - - 800 - 4434 2342 480 5506
Deri 2118 3600 1536 3114 3684 3000 3899 4417 3780 4165 33.313
Yiin - - 315 430 906 - - 308 1959
Dut - - - - - - - 1752 1752
Diger 12,540 | 11.248 | 15.536 17.244 8752 4700 6840 6010 7012 6069 95.981
TOPLAM 65.232 | 50.489 | 43.412 | 102.909 | 90.720 | 70.000 | 81.968 | 44.635 | 325.973 162.573 1.037,912
Kaynak: Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, a.g.e., C Il, s. 731
TABLO 9: Giresun Limaninin ithalat1 (1873-1882)
1873 1874 1875 1876 1877 1878 1879 1880 1881 1882 | TOPLAM
Uriinler £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £
s{iTliJuleli 23.212 | 26.678 | 24.472 | 25.103 | 25.450 | 90.000 | 106.940 | 55.060 89.900 | 114.200 | 581.015
Somiirge tirlinleri - - - - - 4600 1150 6192 5658 5985 23.585
Un - - - - - 3000 - - 6342 12.810 21.522
Cam esya - - - - - - - - - 947 947
Hirdavat - - - - - 2700 3195 4535 3775 1931 16.136
Deri - - - - - - - 1920 7840 7280 17.040
Metal 5825 7020 7235 6280 5455 9000 9240 3600 16.500 | 13.350 83.505
Petrol - - - - - 1200 936 922 1648 1155 5861
Diger 32.236 | 35.392 | 32.612 | 36.724 | 35.904 | 16.500 25.567 39.722 26.496 | 23.716 304.869
TOPLAM 61.273 | 69.000 | 64.319 | 68.107 | 66.809 | 130.000 | 147.028 | 117.882 | 163.202 | 185.274 | 1.072,984

Kaynak: Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, a.g.e., C. Il s. 733.
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Giresun’a gelen Evliya Celebi Seyahatnamesinde Giresun limanindan bahsederken
demir tutar yatakli oldugunu yazarak limanin nispeten giivenli oldugu vurgular. Ancak bu
limanm 6zellikle bati riizgarlarindan etkilendigini de belirtir.'** Giresun’a gelen bir diger
seyyah Bijiskyan ise Giresun limanmin eski devirlerde faal bir ticareti olmadigin ileri stirer
ve bunu eski sikkelerdeki alametlere baglar. Sehrin eski sikkelerinin 6n yiiziinde elinde bir
coban degnegi ve mendil olan bir keci adam, arka yiiziinde ise Markus Aurelius’un baginin
olmasi1 ona, sehir halkinin ge¢imini odun ve koyun ticaretiyle sagladiklarini diigiindtirmiistiir.
Ayrica Bijigskyan, Giresun’un biri sag tarafta “Demirkap1 Liman1” digeri de sol tarafta “Lonca
Liman1” oldugundan bahseder ve bunlarin kisin pek emniyetli yerler olmadiklarin1 da ekler.'®
18. yiizyilin hemen baginda sehri géren Joseph Piton de Tournefort sehirden bahsederken su
ifadeleri kullanir: Deniz kiyisinda bir tepenin eteginde ¢ok sarp iki kayanin arasinda kurulmus
biiyiik bir kenttir. Trabzon Rum Imparatorlariin yaptirdig hisar, limanin girisinde sagdaki
kayanin tepesindedir. Bu liman saykalar igin oldukca elverislidir. Burada Istanbul’a gitmek
icin elverisli riizgar bekleyen bir ¢ok sayka vardir.'®® 1840 tarihinde sehre gelen Alman
seyyah Fallmerayer, Giresun ile ilgili olarak sehrin ormanlarinin yamaglarindaki findik
bahgelerinden bahseder. Bu bahgelerin Tiirk sahiplerine verimli yillarda 20.000 Zenter (1
Zenter 50 kg) findik verdigini, bu findiklarin ii¢ cinsi oldugunu ve satis1 en ¢cok olanina 30
kurus ddendigini sdyler. Buna gére Giresun findig1 icin en &nemli pazarlar istanbul ve
Odesa’dir. Ayrica Giresun ormanlarinda agacglari sarmis asmalardan da s6z eden seyyah, bu
tizimlerin Hristiyanlar tarafindan sonbaharda alinip, cenderede sikilip elde edilen saraplarin
ise Rus limanlarina ihrag edildigini197, bilgisini verir. Giresun limaninin ve sahil kesiminin i¢
bolgeler ile irtibat1 Sebinkarahisar yoluyla saglanmaktaydi. Trabzon giimriigiine bagh olarak
calisan Giresun limanindan i¢ bolgelere ve Avrupa iilkelerine mal gonderilmekteydi. XVI.
yizyll sonlarma dogru bir liman sehri olarak gelismeye baslayan sehir, XIX. ylizyilda
Trabzon ve Samsun’dan sonra ticaret ve bayindirlik bakimidan en iyi durumda olan yer idi.
1890 yilinda Giresun limanindan daha ¢ok Istanbul, Marsilya, Trieste ve Rus limanlarina mal
gonderilmekteydi. Ozellikle findik, fasulye, post, balik yag: ihraci yapilirken, tuz, kumas,

petrol, demir, bugday gibi iiriinler ithal edilmistir.'®

% Evliya Celebi, Seyahatname, haz. Zekeriya Kursun vd., 2. Kitap, 1. B., Istanbul, YKY, 1999, s. 46.

% Bjiskyan, a.g.e., ss. 37-38.

1% Joseph de Tournefort, Tournefort Seyahatnamesi, II. Kitap, ed. Stefanos Yerasimos, 1. B., istanbul, Kitap
Yayinevi, 2005, s. 118.

197 Jakob Philip Fallmerayer, Dogu’dan Fragmanlar, ¢ev. Hiiseyin Salihoglu, 1. B., Ankara, Imge Kitabevi,
2002, ss. 157-158.

1% Mucize Unlii, “Osmanli Déneminde Giresun Iskelesinin Insas1 Meselesi”, Uluslararast Giresun ve Dogu
Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu, ed. Gazanfer Iltar, C.1, Ankara, Onder Matbaacilik, 2009, ss. 452-453.
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Giderek ticari etkinligi artan Giresun limani, Karadeniz limanlarinin biiyiik boliimii
gibi riizgarlara kars1 korunakli degildi. Bu nedenle sehre bir tastan bir iskele yapma fikri
1873’te giindeme gelmistir.'®® Buna gore 49 metre uzunlugunda, 4 metre genisliginde bir
iskele insasi, bedeli belediye gelirlerinde karsilanacak bir iskele insasi talep edilmistir.
Bolgede yapilan kesif ile iskele masrafinin 41,536 kurus olacagi belirtilmistir. Ancak
belediyenin suan bunu karsilayamayacagr ve masraflar bitine kadar iskeleden bir vergi
alinmas1 istenmistir. Baglangigta gegici olarak kararlagtirilan vergi iskelenin daha sonraki
yillarda tamiri i¢in kullanilmak iizere siirekli hale getirilmistir.200 Buna gore insa edilecek
iskele i¢in alinacak vergiler su sekildedir: Bugday, dar1 ve arpanin her kilesi i¢in 2 para, demir
kantar1 i¢in 4 para, findigin her kantar1 i¢in 5 para, 1,5 kantarlik findik ¢uvali i¢in 8 para, 2
kantarlik findik ¢uvali i¢in 10 para, ke¢i derisi i¢in 10 para, 1 yolcu i¢in 10 para, zeytin, yag,
rom gibi figilar i¢in 20 para, ispirto ve seker figilart i¢in 2 kurus, at, katir, esek i¢in 5 kurus,
acentehanelerin her birinden ayda 20 kurus.?®! iskele yapimindan kullanilmak i¢in alinmasi
kararlastirilan bu vergilerden sehrin ticari hayati ile ilgili de bilgi edebilmekteyiz. Giresun’a
bahsi gegen iskelenin inga edilmedigini 1876 tarihli bir talepten anlamaktayiz. Buna gore
iskelenin bulunmadig1 sehirde yolcularin giicliik c¢ektigi, ticarette giigliikkler yasandig
belirtilmis ve bir iskele insas1 talep edilmistir. Bu seferki iskelenin uzunlugunun 42 metre
olmas1 planlanmistir. Ayrica masrafinin ise 41.000 kurus olacagi ve bunun 30.000 kurusunun
tiiccarlar ve zengin kisilerce karsilanacagi, geri kalan 11.000 kurusun ise belediye tarafindan
verilecegi bildirilmistir.2® 1873 tarihinde yapimina baglanmayan iskele insas1 bu tarihte
baslamistir. Yapimindan sonra iskele tamir ve genisletilme c¢abalarimin masraflar1 gegici
vergiler ile ¢6ziilmeye ¢alisilmis bu da kimi zaman sikayetlere neden olmustur. 1886 tarihinde
Giresun kasabasinda insa edilmekte olan bir iskeleden s6z edilmektedir. Bu iskele insaatinin
masraflarinin karsilanmasi icin iskele masraflar1 kapanana kadar ithalat ve ihracattan cinsine
gore bir vergi almmasi talep edilmistir. Karar da ise bu teklifin kabul edildigi, insaat
masraflar1 bitene kadar ithalat ve ihracattan malin cinsine gore bir vergi alinmasi1 kabul

edilmistir.?* Iskele ile ilgili faaliyetler I. Diinya Savasi yillarinda ve sonrasinda stirmiistiir. 204

Ticaretin oldugu yerlerde hastalik riski her daim bulunmaktadir ve bunun i¢in 6zellikle

uzak hinterland: bulunan iskele ve limanlarda karantina memurun bulunmasi gerekmektedir.

199 Giresun Iskelesinin Ingast ile ilgili bkz. Unlii, a.g.m.

20 BOA, A MKT.MHM. 451-89 ve 451-94, 11 Safer 1290 (10 Nisan 1873).
201 Unli, a.g.m., s. 455.

22 BOA, I. SD. 31-1537, 09 Recep 1293 (30 Temmuz 1876).

23 BOA, MV. 14-22, 16 Safer 1304 (14 Kasim 1886).

24 Unli, a.g.m., ss. 459-460.
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Ancak 1852 tarihli bir belgede bu tarihte Giresun limaninda karantina memuru bulunmadigi
ve bu nedenle bu iskeleye gelen vapur ve gemilerin Trabzon’a sevk edildigi ve hatta

karantinadan geg¢meyip Erzurum’dan gelen yolcu ve esyanin kabul edilmedigi

bildirilmektedir.2%®

Giresun’un en Onemli ihrag iiriinii hi¢ siiphesiz findiktir ve bunun biiylik bir kismi
Rusya’ya gonderilmektedir. Ancak Giresun findiginin ihracindan kantar basina 76 kurus
giimriik resmi almirken, iran cihetinden gelen findik igin kantar basina 9 kurus aliiyor olmasi
yerli tiiccarin sikayetine neden olmustur.’®® Giresun sehri i¢in son derece énemli konumda
olan findik ticareti ve diger ekonomik faaliyetlerin biiyliik bolimii Rumlarin tekelindeydi.
Ayrica Avrupa iilkeleri, Rusya, Hindistan ve Iran ile yapilan uluslararas: ticaretin dnemli
kismina da Rumlar egemen olmaya baslamistir. Bu ticari grup 6zellikle XIX. yiizyilin ikinci
yarisinda giiglii bir sekilde ortaya ¢ikacaktir. imparatorlugun diger bolgelerinde oldugu gibi
Karadeniz’de de Rum tiiccarlarinin etkinliklerini arttirmalarinin sebebi Devletin, Avrupa ile
olan ticari iligkileridir. Ozellikle 1774’te verilmeye baslayan ayricaliklar zamanla Rumlarin
ticari bakimdan gelismesine biiyiik katki saglamistir. Ayrica bolgede Iran ticaretine ilginin
artmasi, Bogazlarin ve Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasi, buharli gemilerin
kullanilmas1 gibi nedenler de Rumlarin ticari olarak gelismesine katki saglamistir. Rumlar,
ozellikle denizcilik ve tekne yapiminda ileri gitmisler ve bati dillerine olan yatkinliklar
sayesinde Avrupali tiiccarlarin Osmanli ile olan iligkilerinde aracilik ederek finans ve terclime
gibi islerine yardimci olmuslardir. 1840’1 yillardan itibaren Giresun ile Marsilya arasinda
direk deniz hatlarinin islerlige koyulmasi sonucu Marsilya limanma pek ¢ok Rum tiiccar
yerlesmistir. Bunlarin en 6nemlisi Kaptan Yorgi’nin oglu olan Konstantin Konstantinidis’dir
ve 1918 yili itibariyle 35 yildir Giresun ve gevresiyle ticaret yapmaktadir.?” Giresun tarihinin
onemli kisilerinde olan Kaptan Yorgi, Tiirkiye, Rusya ve Avrupa arasinda gemi tasimacilig
yapan, gemi sahibi varlikli bir Rum idi. Ancak bu sahis kanuna aykir1 olarak kacak ticaret
yapmaktaydi. Vergi kagiran ve Osmanli biirokratik makamlarina yakalanmamak icin, Rus,
Yunan veya Danimarka tabiiyetinde oldugunu sdyleyen Yorgi, kapitiilasyonlarin hukukundan
faydalanarak ticarete devam ediyordu. 1854 tarihli belgede, Kaptan Yorgi’nin Istanbul’dan
Rusya’ya gitmek iizere Osmanli sancagi ¢ekili olan gemisiyle Trabzon’a geldigi burada ise

bazen Yunan bazen de Danimarka bandirasi ¢ekerek bu bandiralar ile Rusya’ya findik ihrag

25 BOA, HR. MKT. 45-32, 18 Cemaziyiilahir 1268 (9 Nisan 1852).

206 BOA, DH. MKT. 1856-73, 30 Zilhicce 1308 (6 Agustos 1891).

27 Sezai Balci, Giresun Rumlari ve Gayrimiislim Bir Belediye Baskani: Kaptan Yorgi Konstantinidi Pasa, 1. B.,
Istanbul, Libra Yayincilik, 2012, ss. 52-54.

66



ettigi belirtilmistir. Oysaki Yorgi’nin beratinda sadece Karadeniz sahillerinde ticaret
yapabilecegi belirtilmis olmasina ragmen Trabzon karantina memuru aracilifiyla Rus
limanlarma gidip gelmekteydi. Bunun kanuna uygun olmadigi belirten Liman Reisi Seyyid
Mehmed Efendi, Kaptan Yorgi’yi Giresun Kaymakamina sikayet etmisse de kaymakamin
buna kulak asmadigi goriilmiistiir. Bu tarihlerde iki adet gemisi bulunan Kaptan Yorgi’nin
kardeslerinin disinda 15 kisiden olusan tayfasinin olusmasi ticari faaliyetlerinin biliylikliigiinii

gostermesi agisindan dnemlidir.?%®

Giresun iskelesinden madenlerin sevk edildigini bir gasp hikayesiyle 6grenmekteyiz.
Buna gore Kesap nahiyesinden olan Bicanoglu namindan biri, Karahisar-1 Sarki sancaginda
ecnebiler tarafindan isletilen Lice madeninden Giresun iskelesine sevk edilen cevheri, Giresun
yolunda c¢evirerek Zaptiyelerin silahlarin1 ve bir takim yolcularin yiiz lira kadar akgelerini
gasp etmistir. Trabzon Vilayetine gonderilen belgede Bicanoglu ve adamlarin en kisa siirede

yakalanmasi ve yolun giivenliginin saglanmasi istenmistir.2%

Giresun’un limanindan 1882 tarihinde yapilan ticarete baktigimiz zaman ithalatin
185.000£ ihracatin ise 162.500£ oldugu g6rii1mektedir.210 Bu ticaretteki Ingiliz payinmn
ithalatta 111.000£ ihracatta ise 13.000£ olmasi Giresun limanindan yapilan ithalata diger
devletlerin payinin 74.000£ ihracatta ise 149.500£ oldugunu gosterir.”** Giresun’un ithal ve
ihrag trlinleri hakkinda Sark Ticaret yilliklar1 1885-86 yilligindan itibaren bilgi vermektedir.
Bu yillikta 10.000 niifuslu oldugu ve deniz kiyisinda giivenli bir kent olarak not edilen
Giresun’un ithal iriinleri; islenmis fabrika {iriinleri, demir, kahve, seker, sabun, gida
maddeleri, ¢elik, kibrit, pamuk, petrol ve siv1 yagdan olusmaktadir. Ihrag iiriinleri ise findik,
ceviz, keci derisi, fasulye, maden {riinleri, kursun, giimiis ve manganezdir.212 1888 yilliginda
ithal edilen iirlinler arasina bugday katllmlstlr.213 Sehrin ithal ve ihrag iirlinleri daha sonraki
yilliklarda ayni kalmistir. 1895 tarihinde Trabzon vilayetinin tamaminda iretilen 553.600
kantar findigin 6.870,900 kilosu Avrupa’ya ihra¢ edilmistir. 1896 tarihinde Giresun’dan
yapilan ihracatin toplami 20.594,640 kurus iken ithalat ise 14.851,606 kurus idi. 1897
tarihinde Giresun limani araciligiyla ithal edilen mallarin basinda 1.299,870 kiyye ve

1.558,304 kurus ile un gelmektedir. Ayn1 yil Giresun limani aracilifiyla yapilan ithalatin

2% Balc1, a.g.e., ss. 80-81.

29 BOA, DH.MKT. 1423-118, 10 Ramazan 1304 (2 Haziran 1887).

29 Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, C. 2, Ankara,
TTK, 2014, s. 700.

2! Musa Sasmaz, a.g.e., SS. 716-717.

12 Annure — Almanach du Commerce,1885-1886, Constantinople, s. 487.

3 Annuaire du Commerce, 1888,Constantinople, s. 594.
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toplam agirligr 6.788,340 kiyye olup degeri ise 21.613,576 kurustur. Yine aym yil Giresun
limanindan vapur ve yelkenliler ile yapilan ihracat toplami 5.670,135 kiyye olup degeri
23.228,876 kurustur. 1899 yilinda Giresun limanindan vapur ve yelkenli gemiler ile yapilan
ihracat rakami 8.103, 260 kiyye mal ihraci karsiliginda 21.422,334 kurus iken 1900 senesinde
6.000,470 kiyye mal ihraci1 karsiliginda 20.305,152 kurusa diismiistiir. 1900 yilinda Giresun
kazasinin toplam geliri 3.910.345 kurus olup bunun 1.272,945 kurusluk kismini findik srii
olusturmaktadir. XX. yiizyil baglarinda iilkemizde {iretilen findigin biiylik boliimii Giresun’da
iiretilirken, findik ihracatinda en biiyiik iskele sehri Giresun olmustur. Giresun halkinin
nerdeyse tamaminin evinde findik kirmak igin kiiciik makineler bulunmaktaydi. Ciinkii
Giresun’da fiiretilen tombul findigin %60°’1 i¢ yapilarak ihrag¢ edilirdi. 1902 tarihinde toplam
465 vapur ve 3.176 yelkenli gemi, Giresun’a gelerek mal naklinde bulunmustur. Bu
gemilerden 140 vapur ile 3.165 yelkenli gemi Osmanli bandiras: tagimaktadir.?* Bu
rakamlara gore Giresun limaninda o6zellikle yiizyilin sonunda biiyiik ticari hareketlilik
gerceklesmistir. Ticareti yapilan bu iiriinler siiphesiz findik basi ¢ekerken, ithalatta ise un

dikkat ¢ekmektedir.

Giresun sehrinde bulunan ticaret ile ilgili birimlere baktigimiz zaman burada Deniz
Feneri Memuru, Vergi Yoneticisi, Giimriik Yoneticisi, Ticaret Mahkemesi Baskani, Osmanl

Imparatorlugu Tiitiin Rejisi es Yonetimi gibi birimlere rastlamaktayiz. 14 tiiccarmn bulundugu

Giresun’da komisyoncular (aracilar) ticaret bakimindan 6nemli bir grubu olusturmaktadir.?™

1885-86 tarihinde Giresun’da bulunan tiiccarlarin listesi.?*®

L.B. Caculides: Findik ticareti
Costa Reisoglou

Deli Yoroglou

B. Djuherian

M. Djuherian
Domanoglou

Giorgi Capitan
Nassifoglou

Neophitos

P. Pallassof

Pissani

Sarrafian Biraderler
Sar1 (Alem)

Sar1 (Muhammedzade)

24 Nazim Kuruca, “Ser’iyye Sicillerine Gére 19. Yiizythn Sonlarinda Giresun’un Iktisadi ve Sosyal Durumu”,
Karadeniz Tarihi Sempozyumu, ed. Kenan Inan vd., C.1, Trabzon, KTU Yayinlar1, 2007, ss. 632-633.

215 Annure — Almanach du Commerce, 1885-1886, Constantinople, s. 487.

?'® Annure — Almanach du Commerce, 1885-1886, Constantinople, s. 487.
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Sark ticaret yilliklarindaki 1885-86 tarihli bu tiiccar listesine baktigimizda sehirde
bulunan tiiccarlarin biiylik boliimiimiin azinliklardan olustu§unu goérmekteyiz. Ayrica
sehirdeki meslek gruplarinda c¢alisanlarin isimlerine baktigimiz da bu ticareti elinde
bulunduran kesimin azinliktan isimler oldugu goriilmektedir. Sehirde bulunan konsolosluklar,
vapur ve sigorta sirketleri asagida Tablo 19°da belirtilmistir. Sehirde sadece Avusturya-
Macaristan, Rusya ve Fransa konsolosluklari bulunmaktadir. ilk yillikta goriilen Iran

konsoloslugu ise bir sonraki yilliklarda yer almamistir.
1.2. Trabzon

Trabzon limani, mahfuz bir koya sahip olmasi, genis hinterlandi, engebeli ve
dolambagli olsa da Anadolu iclerine, Giiney Kafkasya’ya ve Iran’a ulasan yollar ile ilk
caglardan itibaren Dogu Karadeniz’in en énemli limani olmustur. Bu liman, Roma Imparatoru
Hadrianus tarafindan 130-131 yillarinda insa ettirilmis ve gemilerin emniyetini saglamak icin
bir de dalgakiran yaptirilmistir. Trabzon limani, Roma Imparatoru Vespasianus déneminde
yaptirilan ve Trabzon’u yukar1 Kelkit iizerinden Anadolu’ya baglayan askeri yol ile sahil yolu
iizerindeydi. Bu yol sayesinde Trabzon, Iran, Yukar1 Mezopotamya ve Dogu Anadolu ile
ticaret yaparak gelismistir. Sehir limanin eski caglardan beri islek oldugunu Trabzon
paralarinin bir yiiziinde Apollon bast diger yiliziinde de gemi burnu ile ¢apa bulunmasi da
desteklemektedir. Buradan, Miisliman memleketlere kiymetli kumaglar gonderilirken, liman
Miisliiman, Ermeni, Bizansh tiiccarlarin siklikla ugradigi ve pek c¢ok pazarin kuruldugu bir
yer idi. XIII. asirda 6nemi daha artan Trabzon limanindan, halkin dokudugu kumaslar, i¢
kesimlerden elde edilen madenler ihrag ediliyordu. Asya tarafindan gelen mallar ise yine bu
liman kullanilarak Kirim, Istanbul ve Avrupa gibi yerlere gonderiliyordu. XIV. asirda
Trabzon Liman1 en ¢ok kullanilan bes ticaret yolundan biri durumuna gelmisti. Bu donemde
sehrin ticaretinde Cenevizliler ve Venedikliler 6nemli bir yer tutmaktaydi. Sehir Osmanl
hakimiyetine girdikten sonra da ticari hayat devam etmis ancak Kili ve Akkirman’in alinmasi
sonucu Karadeniz uluslararasi ticarete kapatilmis ve bu durum 1774 Kiiclik Kaynarca

Antlagmasina kadar si'lrmi'ls'tl’ir.217

Trabzon limani, ¢ok eski donemlerden beri aktif bir liman olarak karsimiza
cikmaktadir. Sehir, Pontus devletinin maden, kereste ve gemi ihtiyacini karsilamaktaydi.

Bizans doneminde ise Trabzon, iran vasitasiyla Orta Asya ve Hindistan’dan gelen mallarin

217 M. Hanefi Bostan, a.g.e., ss. 372-375.
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[stanbul’a ve buradan da Akdeniz ile Avrupa iilkelerine gonderilmesinde aktif bir rol

oynamlstlr.218

Trabzon sehrinde tacirlerin oturdugu hanlar, kemerli kargir magazalar, bir bedesten,
bliylik carsi, giimriik ve depolar bulunmaktaydi. Sehirdeki hanlar; Meydan, Sulu, Baragkeva,
Acem (Kahyaoglu), Haci Yahyaoglu, Tas, Alaca, Girigin, Pasayanoglu, Yali, Giimriik,
Ikikapili, Hac1 Kadiogu ve Miiftii adlarin1 tasimaktadir. Bu hanlarin bazilarinda sehrin biiyiik
tacirleri oturmaktaydi. Sehirdeki bedestenlerde, terzi ve pamukgu diikkanlar1 bulunmaktaydi.
Gumriik binasi, deniz kenarinda iki katli eski bir bina iken, Giizel Saray denilen Karantina

219 Alman Seyyah Fallmerayer,

binasi ise surlarla ¢evrili li¢ katli bir binadan olusmaktaydi.
Trabzon’a geldiginde motorun yanastig1 sahilin yukarisinda depo, han, yatakhane, ¢cesme ve
bahge duvarlariyla ¢evrili olan meydana girildigini sdyler. Devaminda ise, bu alana
Kommenler zamaninda bile Farsca meydan deniliyordu, bugiin ise Avrupalilarm, Iran’a
gonderdikleri tiim ticari mallarin indirildigi, Dogu’nun biitiin katircilarinin toplandigi yer
olarak ve Sahingah Muhammed’in yeni atadigi konsolosun ikamet ettigi yer olduguzzo,

bilgisini verir.

Karadeniz’in uluslararas1 ticarete kapatildigi ve i¢ ticaretin yapildigt doénemlerde
Trabzon limani, kiigiik bir bolgesel liman 6zelligi gostermekteydi. Trabzon limanimin XVL
ylizyilin basinda giimriik gelirlerinin 476.666 akce, 1627°de 500.000 ak¢e ve bu degerin
1746’da 668.800 akceye cikmasi Trabzon limaninda bir ticari gelisimi gdsterse de bu
rakamlar XIX. yiizyil verilerine gore hayli kiigiik kalmistir.?*

Trabzon limanmna XIX. yiizyilda gelen mallarin biiyiikk kismini tekstil iriinleri
olusturmaktadir. ithal edilen diger iiriinler ise; ¢ay, seker, demir, bakir, kahve ve ipektir. Ihrag
mallar1 ise; tiitiin, findik, deri, fasulye, biiyiikbas hayvan (Istanbul’un ihtiyaci i¢in Dogu
Anadolu’da yetistirilen hayvanlar deniz yoluyla sevk edilmislerdir) ve tombeki, ipek, hali ve

sal gibi Iran mallaridir. %2

1852 tarihli bir belgeden, Devlet-i Aliyye tebaasindan olup Trabzon’da yasayan ve
Kirim tarafina ticarete gidecek olan 11 neferin pasaport almasi gerektigi ve bu pasaportun

harcinin kirk kurus oldugu bildirilmektedir. Alinan bu pasaport harglar1 ise 6deme masrafi

218 Tekindag, a.g.m., s. 457,

219 Byjiskyan, s. 74.

220 Fallmerayer, a.g.e., s. 45.

221 {dris Bostan, “Karadeniz’in Dis Ticaret Kapali Oldugu Dénemde Trabzon Limam”, a.g.m., s. 305.
222 Miibahat Kiitikoglu, “XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, a.g.m., ss. 104-105.
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olarak Babiali’ye gonderilirdi. Buna gére Kirim tarafina ticaret maksath gidecek bu 11 kisi

sunlardir: %

Listelenen bu isimlerden anlasilacagi lizerine Kirim tarafina gidecek bu tiiccarlarin

hepsi azinliklardan olugmaktadir.

TABLO 10: Trabzon Limani Gemi Trafigi (1836-1900)

Camaz Oglu Hiralenbo Kefili Bacak Oglu Have Nefer:1
Hiralenbo Oglu Vasil Bunun dahi, Nefer:1
Heci Liyor Oglu Yana, Kefili Heci Toma Oglu Liya, Nefer:1
Kozma Oglu Pavli, Bunun dahi, nefer:1
Yakim Oglu Heci Nofriyo, Kefili Heci oglu Yorgi, nefer:1
Vasil Oglu Sava, Bunun dahi, nefer:1
Andon Oglu Niko, Kefili Camaz Oglu Andon, nefer:1
Kostantin Oglu Todor, Bunun dahi, nefer:1
Yana Oglu Vasil, Kefili Yurika Usta basi, nefer:1
Pavli Oglu Anastas, Bunun dahi, nefer:1
Ve Heci oglu diger Anastas, kefili Kurum Karyesi Mehdi Nefer:1

Yil Gemi Buharh Buhal:h Yelkenli Yelker-1I| Toplar_n

Tonaj1 Tonaj1 Tonaj

1836 170 - - - - 26.444

1846 133 - - - - 35.696
1858 324 173 - 151 - 106.070
1867 386 287 140.855 99 16.831 157.686
1875 5242 315 231.836 9 2504 234.430
1880 6885 406 376.790 21 5006 381.796
1885 6370 448 449.000 5922 36.322 485.322
1890 9530 517 530.170 9013 63.266 593.436
1895 9003 515 572.027 8488 44.783 616.810
1900 7096 487 522.017 6609 35.810 557.827

Kaynak: Murat Baskici, 1800-1914 Yillar1 Arasinda Anadolu’da Iktisadi Degisim, a.g.e., S.
70. (1885 yilina kadar sadece 100 tonun iizerinde yelkenliler hesap edilmis olup, 1867 yili

i¢cin sadece buharli gemi miirettabati belirtilmistir.)

22 BOA, HR. MKT. 43-15, 24 Rebiyiilahir 1268 (16 Subat 1852).
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TABLO 11: Trabzon Limanindan Yapilan Anadolu Thracat: (1869-1873)

1869 1870 1871 1872 1873 TOPLAM
Uriinler £ £ £ £ £ £
Fasulye 13.180 19.847 13.624 12.710 14.348 73.709
Simsir Kerestesi 1560 717 1275 3643 1320 8515
Tereyagi 2864 2748 3740 2580 4670 16.602
Meyve 11.835 8862 7710 7710 6866 42.983
Maz, Sakiz ve Kuru 4468 3356 2528 1056 4136 15.544
Uziim
Deri 17.394 14.982 36.132 48.026 39.732 156.266
Misir 588 649 - 1337 5704 8278
Keten uriinleri 14.060 11810 6810 14.650 14.680 62.010
Ceviz ve Findik 19.646 16.130 13.380 14.115 21.393 84.844
Tiftik 12.250 16.550 12.440 12.100 12.350 65.690
Tiitlin 36.554 25.428 29.812 25.700 49.244 166.738
Ceviz Agaci 400 1580 2320 4240 35.300 43.840
Bugday 3306 3323 5890 5834 47.273 65.626
Yin 6360 2225 6450 12.610 11.350 38.995
Diger 69.556 65.300 76.472 127.304 70.196 408.828
TOPLAM 214.011 193.507 224.033 292.884 338.562 1.262,997

Kaynak: Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, a.g.e., C. I, s. 510 (Tablonun sag kisminda
yer alan her {iriiniin s6z konusu yillar i¢in toplami orijinal tabloda yer almayip, bu boliim tarafimdan hesaplanarak eklenmistir). Tabloda yer alan

diger tiriinler; 6teberi, ufak tefek esyalar anlamindadir.
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TABLO 12: Trabzon’da ithal Edilen Anadolu Uriinleri (1869-1873)

1869 1870 1871 1872 1873 TOPLAM
Uriinler £ £ £ £ £ £
Mum 224 275 569 608 2246 3922
Kumas, Bez 9200 9250 9400 11.600 11.850 51.300
Kahve 11.574 12.030 8988 12.684 10.304 55.580
Bakir, Demir, Celik 34.250 31.168 23.788 36.400 31.436 157.042
Pamuklu kumasg 207.320 216.580 204.000 261.620 333.740 1.223,260
Canak, Cam Egya 5456 5088 3340 5676 9728 29.288
Uyusturucu (Ilag) 6040 5110 4150 3520 4080 22.900
Hirdavat 3984 5590 4456 3600 10.024 27.654
Deri 16.080 11.760 10.152 8952 3888 50.832
Kibrit 12.753 13.125 11.529 14.673 14.520 66.420
Kirtasiye Uriinleri 5214 4332 3876 4842 7272 25.536
Petrol 519 821 2317 4086 5197 12.934
Provisions ? 7314 5680 5184 6475 4738 29.391
Ipek 10.459 7150 9900 8850 5450 41.809
Ispirto ve Sarap 22.529 25.350 13.190 14.804 7992 83.865
Seker 60.555 42.465 33.700 44.415 43.462 224.597
Cay 10.710 10.310 10.900 10.260 15.990 58.170
Tiirk Uriinleri 106.240 95.770 86.070 126.720 100.560 515.360
Diger 6244 4968 2776 22.556 36.532 73.076
TOPLAM 536.686 506.822 448.344 602.341 659.009 2.753,202

Kaynak: Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, a.g.e., C. I, s. 512 — Provisions kelimesinin
anlamin1 bulamadim. (tablonun sag kisminda yer alan her {riiniin s6z konusu yillar i¢in toplami orijinal tabloda yer almayip, bu boliim

tarafimdan hesaplanarak eklenmistir.) Tabloda yer alan diger tirlinler; 6teberi, ufak tefek esyalar anlamindadir.
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Trabzon ve tevabii iskelelerden Rusya tarafina da tiiccarlarin gittiklerini yine arsiv
belgelerinden Ogrenmekteyiz. Ancak bunlarin isimleri belirtilmemis olup, s6z konusu
tiiccarlara Trabzon Niifus Nazir1 tarafindan verilen tezkirelerden usulsiiz olarak kirk kurus
alindig1 sikayet konusu olmustur. Bu usulsiiz alinan verginin kaldirilmasi ig¢in verilen
arzuhalde, tezkire i¢in nizama uygun alarak alt1 kurus har¢ alinmakta oldugu ve bu kirk kurus

harcm iptali istenmistir.?%*

Trabzon limani bolgedeki diger limanlara gore daha gelismisti. Bu nedenle ticaret
miktart ve ticarete katilan devletler digerlerinden hep fazla olmustur. Buna bagli olarak
sehirde, ticaret i¢in gelen pek cok yabanci iilke tiiccar1 ve bunlarin islerine bakan
konsolosluklari bulunmaktaydi. Bu minvalde Trabzon limanina gelen Toskana tebaasindan
olan tliccarlarin islerine bakmak i¢in konsolos vekili olarak Klibos Kadis tayin edilmistir.225
1849 tarihli bu belge, bu tarihte Trabzon ile Toskana arasinda bir ticari bagin oldugunu
gbstermesi acisindan 6nemlidir. Oyle ki, bu ticari meselelere bakmak igin bir konsolos
vekilinin tayin edilmesi, bu ticaretin ne denli biiylik oldugunu gdstermektedir. 1851 senesinde
ise Trabzon iskelesine gelen vapurlarin istihdami i¢in miidirliige tiiccar Filibo Kapri
yerlestirilmistir.”® Trabzon limanmin artan ticari isleri nedeniyle, miirur ve pasaport
islemlerinin de artmasina bagl olarak bu islemlere bakan memurlarin yetisemedigi ve buraya
niifus hasilatindan karsilanmak tizere 200 kurus maasla Fransizca bilen bir memurun
istihdami konusunda bagvuru yapilmistir. Gelen cevapta 200 kurus maasla Fransizca bilen

221 Trabzon limanin nemine binaen, 1893

memurun istthdamina karar verildigi bildirilmistir.
tarthinde burada bir koru sandali insas1 ve buna ait iki kiirek¢i ve polis tayin edilmistir.??
Hatta bir sene sonra Trabzon iskelesine bir sandal daha alinarak bir de sandalci istthdam
edilmistir.”?? 1895 senesinde ise Trabzon limaninin korunmast igin bir biiyiik kayik alinmis ve
iki kiirek¢i istthdam edilmistir.z‘o’O Bu yukarida bahsedilen belgeler hi¢ siiphesiz Trabzon
limanin, Dogu Karadeniz’de bulunan diger liman ve iskelelere gére daha gelismis oldugunu

gostermesi acisindan dnemlidir.

Trabzon merkezinde bulunan Kalafatalti mahalde iskele bulunmadigindan buraya,

esya ve mithimmat ihracinda kullanilmak i¢in altisar arsin derinliginde ve genisliginde on bes

24 BOA, MVL. 230-59, 29 Safer 1266 (14 Ocak 1850).

25 BOA, I.HR. 327-21158, 29 Zilhicce 1265 (15 Kasim 1849).

26 BOA, AJMKT_NZD. 41-1, 20 Sevval 1267 (18 Agustos 1851).
27 BOA, I.DH. 1325-39, 5 Rebiyiilevvel 1313 (26 Agustos 1895).
28 BOA,, DH. MKT. 2059-35, 18 Saban 1310 (7 Mart 1893).

29 BOA, I. DH. 1313-67, 27 Zilhicce 1311 (1 Temmuz 1894).

20 BOA, DH. MKT. 339-33, 5 Saban 1312 (1 Subat 1895).
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arsinda boyunda etrafi kenetli ve otuz bin kurus masrafla bir iskele insasi Haci Todori
Kalfa’ya verilmistir. Bu iskele insasi ve masraflarinin eyalet hazinesinden kargilanmast

231 By Kalafatalti denilen mahalde tuz

Trabzon valisi tarafindan uygun goriilmiistiir (1854).
ticareti yapilmaktaydi. Burada bulunan tuz ambarmin Duyun-u Umumiye Idaresi tarafindan

baska bir yere taginmasi, bolge halkinin tepkisini (;ekmistir.232

Arsivlerimizde Trabzon limanina gelen gemiler hakkinda belgeler bulunmasa da
Istanbul’dan Trabzon’a giderken karaya oturan ve Giresun limanina cekilen “Avanti” isimli
Italyan vapuruna bazi sahislar zarar vermistir. Bu zararm tazmini ve suglularim yakalanmasi
istegi ile ilgili 1888 tarihli belge233 bu tarihte Trabzon ile italya arasinda bir ticaretin varligin
kanitlar niteliktedir. Trabzon limanina gelen bir diger gemi olarak Fransiz Mesajeri imperial
Kumpanyas: dikkat ¢ekmektedir. Bu kumpanya 1870 tarihinde Trabzon limanina bakir

%% Trabzon limanina sadece yabanci iilkelerden gemiler gelmezdi. Osmanli

getirmistir.
sehirlerinden de buraya esya tasmirdi. Ornegin 3 Mart 1823’te Istanbul’dan Trabzon’a tuz
tasiyan 1, mithimmat tasiyan 2 gemi gelmistir. 5 Mart’ta ise 2 mithimmat yiiklii gemi yine

[stanbul’dan Trabzon’a gelmistir.?*®

Trabzon’dan ihracat1 yapilan bir diger iirlin de tiitliindii. Buna goére 1899 ‘da Trabzon
Vilayeti Aliyye’sine gonderilen yazida, Trabzon ve Samsun’dan yabanci memleketlere
gonderilen tiitiinlerin cinsinin istendigi gibi kaliteli olmadig1 ve bu talep olmadigindan soz
konusu tiitlinlerin 1slah1 konusu Dersaadet Ticaret Odasina bildirilmistir.236 Trabzon’dan ihrag
edilen bir diger iirlinliniin en azindan 1887 tarihine kadar tereyagi oldugunu bilmekteyiz. Bu
tarihte Sadarete gonderilen bir belgede Trabzon ve havalisinde iiretilip Istanbul’a ve diger
sehirlere ithra¢ edilen tereyaginin ihracinin yasaklanmasi sikayete neden olmus ve bu yasagin

kaldirilmasi istenmistir.237

Trabzon ticaretinde iran’m son derece dnemli bir pay1 oldugu asikardir. Trabzon
Vilayetinden 11 Kasim 1896 tarihinde Dahiliye nezaretine gonderilen belge bu konuyu
desteklemektedir. Buna gére Trabzon vilayetinden, Iran’a gidip gelen mallar ve yolcular igin

son derece onemli bir noktada bulunan Degirmendere i¢in bir memur tayini istenmistir. Hali

#1 BOA, AIMKT_NZD. 107-68, 10 Rebiyiilahir 1270 (10 Ocak 1854).

%2 BOA, DH. MKT. 1687-29, 12 Cemaziyiilevvel 1307 (4 Ocak 1890).

23 BOA, DH.MKT. 1451-109, 11 Muharrem 1305 (29 Eyliil 1887).

Z4BOA, HR. TO. 203-76, (26 Mayis 1870).

%% Hiiseyin Topuz, “19. Yiizyihn Ik Yaris1 (1923) Y1l istanbul Limam ile Diger Limanlarimuz Arasindaki Bir
Haftalik Deniz Ticari Tasgimaciliginin Analizi”, Siileyman Demirel Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Dergisi, Sa. 6, 2007/2, s. 109.

26 BOA, DH. MKT. 2157- 49, 24 Saban 1316 (7 Ocak 1899).

#7BOA, DH. MKT. 1470-36, 2 Rebiyiilahir 1305 (18 Aralik1887).
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hazirda burada Niifus memuru Neset Bey, Kolagas1 Kazim Efendi ve Hiiseyin Efendi’nin
calistig1 bildirilmis ancak bunlarla ortak ¢alisabilecek bir kisiye daha ihtiyag¢ oldugu i¢in 1000

kurus maasla bir memur tayini talep edilmistir.?®

Trabzon iskelesinde calisan kontrol memuru Muharrem Efendi’nin 300 kurusluk
maas1 kendisine yetmemektedir. Gorele kazasinda bulunan pasaport katibi, Gorele’de
pasaport katipligine ihtiya¢ duyulmadigindan kaldirilarak kalacak 200 kurusun da Trabzon
iskelesinde ¢alisan kontrol memuru Muharrem Efendi’ye verilmesi Sura-1 Devletten talep

edilmistir.*

Bu belgeden yola c¢ikarak bir genelleme yaparsak iskelede g¢alisan kontrol
memurlarmin ortalama 300 kurus, pasaport katiplerinin de ortalama 200 kurus maas

aldiklarin1 sdyleyebiliriz.

Sark ticaret yilliklari, Trabzon’un 1881 tarihinden yiizyil sonuna kadar ithalat ve
ihracat iirlinlerine daha genis yer vermistir. Buna gore 1881 yilinda sehrin ithalat iiriinleri;
Ingiliz pamuklu tiriinleri, pamuk, hirdavat, taki malzemeleri, ipekli iiriinler, silahlar, seker,
kahve, karabiber, ilag, baharatlar, yiyecek ve icecekler, demir-gelik ve diger maden firiinleri,
sabun, sivi yag, petrol ve deriden olusmaktadir. Bu ithalat grubu i¢indeki Fransiz iiriinleri
seker, hirdavat, kahve, sarap, likor, tuzlanmis balik, taki malzemeleri, kumaslar, Lyon
ipeklileri, Paris trtinleri ve somiirgecilik mallarindan olusur ve degeri 5.000.000 franktir.
Ingiliz iiriinleri ise; islenmis fabrika iiriinleri, ¢ay, ilag ve siv1 iiriinlerden olusmaktadir ve
degeri 15.000.000 franktir. Sehrin ihracat iirlinlerinin ise; pamuk, yiin, ip, ke¢i ve koyun
derisi, balmumu, donyagi, zamk ve regine, mazi, fasulye, tiitiin ve tombeki, yerli bezler, ipekli
iirlinler, ceviz, findik, meyve ve sebze, ahsap iirlinler ve ceviz yagi oldugunu gérrnekteyiz.24°
1885 yilliginda ise ithalat ve ihracat triinler1 aym1 kalmakla beraber ihracat triinleri arasina
balikyagi eklenmistir. Ithal edilen Fransiz iiriinleri ayn1 kalmis ancak miktar1 1.813.000 franga
diismiistiir. Ithal edilen Ingiliz iiriinlerinin arasina demir, bakir ve kalay gibi iiriinler katilmus
olsa da bu mallarin degerinin 8.500.000 franga kadar diismiis oldugu goriilmektedir. ithal
edilen Avusturya-Almanya {irlinleri; ispirto, seker, fes, yiinlii kumas, hirdavat tiriinleri, kibrit,
pamuk ve celikten olusmaktaydi ve degeri 2.129.500 frank kadardi. Trabzon limanindan
Anadolu igin ithal edilen mallarmn tutar1 21.649.632 frank, Iranlilar igin transit yoluyla ithal
edilen ise 21.422.225 frank olarak bildirilmistir. Iran transit ticaretiyle Trabzon’a gelip

Avrupa ihra¢ olan mallarin tutar1 8.905.000 frank iken, Trabzon’dan ve Anadolu’dan ihrag

Z8 BOA, DH. TMIK.M. 22-41, 5 Cemaziyiilahir 1314 (11 Kasim 1896).
29 BOA, I.DH. 1337-27, 14 Rebiyiilevvel 1314 (23 Agustos 1896).
0 Annure — Almanach du Commerce, 1881, Constantinople, s. 516.
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edilen Anadolu iiriinlerinin tutar1 ise 8.730.375 frankt:.?*!

Sehrin ihra¢ mallar1 arasina canli
koyun ve tereyagin da katildiginin goriildiigii 1888 yilliginda iran’dan Avrupa’ya Trabzon
iizerinden ihra¢ edilen iriinlerin miktar1 8.105.225 frank ve Trabzon’dan ve Anadolu’dan

Avrupa’ya ihrag edilen iiriinlerin miktari ise 7.519.829 frank olarak kaydedilmistir.242

Trabzon sehrinde bir¢ok limanda ithalat ve ihracat yapilmaktaydi. Buna gore
Trabzon’un biiyiik liman1 Comlek¢i’den baska Kanida, Tuzlugesme, Tasdirek, Kemerkaya,
Mumhane 6nii ve Moloz gibi kiigiik limanlar da her tiirlii ticarete agikti. Bu ticarette sehrin
cesitli yerlerinde gelisen sanayi kollari 6nemli rol oynamaktaydi. Bunlardan biri olan keten,
burada imal edilerek tliccarlar araciligiyla bagka yerlere sevk ediliyordu. XIX. yiizyilin basina
kadar Halep, Sam, Bagdat ve Hindistan’a kadar uzanan ticareti kenevir olustururken,
Istanbul’a ve Rusya’ya sarap, tiitiin ve findik génderiliyordu. 1833-34 yillarinda Sivas valisi
Resit Pasa’nin Trabzon’a giden ticaret yolunu emniyet altina almasiyla, Erzurum ve Trabzon
iizerinden tasinan malin degeri 100 milyona ¢ikmis bunun 15 milyonu ise Tiirklere gelmistir.
Sehrin bir diger sanayi kolu ise mum iiretimi idi. Eyalet i¢i veya bagka yerlerden gelen
balmumu, mumhane (semhane) de islenerek mum elde edildikten sonra 6-8 kilosu 84 veya
108 akgeye satilirdi. Diger bir iiriin olan Trabzon ibrisimi ise Istanbul’a sevk ediliyordu.
Ticareti son derece gelismis olan sehirde bir diger 6nemli kol ise gemi yapimi idi. Bu nedenle
sehirde gemi yapiminda kullanilan zift ve boyacilik alanlar1 geligmistir. Ayrica balikg¢ilik da
onemli is alanlarindan birisiydi. Bu baliklardan ¢ikarilan balikyaginin ticareti yapilmakta idi.
Bunlardan bagka Trabzon ¢arsilarinda iinlii kuyumcular bulunurdu. Buralarda tiifek, tabanca,
havlu, ipek ve pamuk carsaflar satilirdi. Trabzon’da Biiylik Carsi, XIX. asirda Avrupali ve
[ranl1 konsoloslarm oturdugu yer idi. 1869°da burada Iran, Horasan ve Izmir halilarinin
yaninda Halep, Diyarbakir ve Bursa kumaslarinin ticaretinin yapildigi bilinmektedir.?*
Trabzon limanindan yapilan ihracatta 6nemli rol oynayan bir diger {iriin ise Trabzon ve Rize
keten bezleridir. Asagida Rize boliimiinde hakkinda bilgi verilen bu bezlerin de ihracatinda
Trabzon ve Rize limanlar1 6nemli bir yer tutmaktaydi. Buna gore 1877 yilinda Trabzon
limanindan imparatorluk i¢indeki yerlere 5.980 pound degerinde, bir sonraki yil ise %100
artis ile 12.720 pound degerinde keten bezi, kenevir ve diger iiriinler ihra¢ edilmistir. Bu

rakamlar 1879°da 15.720 pound, 1880’de 10.200 pound, 1899’da 5.600 pound 1912°de 7.380

1 Annure — Almanach du Commerce, 1885-1886, Constantinople, s. 483, 484.
2 Annuaire du Commerce, 1888, Constantinople, s. 591.
3 Tekindag, a.g.m., ss. 469-470.
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pound olmustur. Buradan anlasilmaktadir ki keten bezi ticareti de diger {iriinlerde oldugu gibi

inisli ¢ikislt bir grafik izlemistir.?**

Trabzon ticaretinde Onemli bir nokta olan Trabzon-Tebriz karayolundan yapilan
ticaretin ¢ok zaman almasi nedeniyle, buraya bir demiryolu yapma fikri ilk olarak Ingilizler
tarafindan giindeme getirilmistir. Trabzon’dan ¢ikan bir kervan 10 glinde Erzurum’a, 35
giinde ise Tebriz’e varmaktaydi. Bu nedenle bu yola bir demiryolunun yapilmasi giindeme
gelmistir. Ancak bdlgenin cografi yapisinin engebeli olmasi nedeniyle Trabzon-Giimiishane-
Bayburt-Erzurum hattinda yapilmasi disiiniilen demiryolu igin sorun olusturmaktaydi. Bu
nedenle sik sik alternatif gilizergahlar iizerinde durulmustur. Bunlardan birisi Stirmene’den
Karadere Vadisi lizerinden Bayburt’a oradan dan Erzurum’a ulasan hatti. Bu hat, Karadeniz
kiyisinda yapilan bir baglant1 ile Akcaabat’a ulagabilirdi. Boylece bu demiryolu hatt1 birkag
limana ugrayarak bolgedeki ticareti arttiracakti. Bunlardan baska 1877-78 Osmanli Rus
savaglarindan sonra da birtakim demiryolu projesi giindeme gelmis ancak bunlardan higbir

245
sonug aliamamustir.

1881 tarihinde sehirde Liman Kaptanligi, Giimriik Yoneticiligi, Ticaret Mahkemesi
Bagkanligi, Deniz Feneri Memurlugu, Karantina Dairesi Baskanlig1 ve Karantina Doktorlugu
gibi birimlerin bulunmasi sehirdeki ticari hayati 6zellikle deniz ticaretini gostermesi agisindan
onemlidir. Bu tarihte sehirde 20 adet tliccar bulunmaktaydi. Bu tiiccar ziimresinin biiylik
cogunlugu azinliklardan olusmaktaydl.246 1883 tarithinde ise yeni meslek gruplar1 ortaya
cikmistir. Bunlarin arasinda avukatlar, kunduracilar, nakliyeciler, dokumacilar ve kumascilar
dikkat ¢cekmektedir. Ayrica sehirdeki tiiccar sayist da 31°e yl'ikselmistir.247 1885 yilinda ise
ticaret ile ilgili birimler arasinda Osmanli Imparatorlugu Tiitiin Rejisi es yonetimi dikkat
cekmektedir. Bu yilda tliccar sayisinda bir diislis gdzlenmistir ancak burada énemli olan bu
tiiccar grubu iginde bir Tiirk tiiccar ailesinin (Lemlioglu / Nemlioglu®) varligidir. Ayrica bu
yillikta deri tliccarlari, yiik gemileri i¢in malzeme saglayan hamallar, kiirk¢tiler ve Halep

kumasecilart gibi yeni meslek gruplari bulunmaktadir.?*® Diger yilliklarda Trabzon’un ticari

4 Davut Hut, “Dogu Karadeniz’de Geleneksel Dokumacilik: Rize Keten Bezi (Feretiko) ve Soyo-Ekonomik

Etkileri”, Tiirk Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi, Sa. 24, ed. Nihat Oztoprak, Istanbul, KOCAV, Bahar 2011, s. 47.
% Murat Kiigiikugurlu, “Mesrutiyet Devrinde Trabzon-Erzurum Demiryolu Tesebbiisleri®, Osmanli
Arastirmalar, Sa. XXXII, Istanbul, 2008, ss. 284-288.

26 Annure — Almanach du Commerce, 1881, Constantinople, s. 516.

7 Annure — Almanach du Commerce, 1883, Constantinople, ss. 607-608.

* Lemlioglu / Nemlioglu ile ilgili bakimiz: Selahattin Tozlu, “19. Yiizyilda Sosyo-Ekonomik Bakimdan Trabzon
Liman1”, Trabzon ve Cevresi Uluslararasi Tarih-Dil-Edebiyat Sempozyumu, haz. Mithat Kerim Arslan ve
Hikmet Oksiiz, C.1, Trabzon, Trabzon Valiligi Il Kiiltiir Miidiirliigii Yaynlari, 2002, ss. 381-398.

8 Annure — Almanach du Commerce, 1885-1886, Constantinople, ss. 484-487.
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hayat1 ile ilgili olarak goze carpan bir degisiklik olmamakla beraber meslek sahipleri ve
yonetimde yer alan kisilerin isimleri zaman zaman degisiklik gostermistir. 1898 tarihinde
sehirde 12 adet konsolosluk bulunmasi sehrin ne derece dnemli bir ticaret merkezi oldugunu
gostermesi agisindan onemlidir. Sehirdeki ticaretle baglantili olarak Trabzon’a 9 adet vapur

sirketi gelirken burada 6 adet de sigorta sirketi bulunmaktadir.

TABLO 13: Trabzon’daki Konsoloslarin Yilik Gelirleri (Pound)

1872 1881

Maas Ofis Toplam Maas Ofis Toplam

Ingiltere 600 200 800 400 160 560

Avusturya- | 44, 150 550 640 260 900

Macar

Fransa 480 320 800 600 400 1000

Italya 400 100 500 600 224 824
Rusya 600+250 800 1650 800+400 575 1775

Kaynak: Ismail H. Demircioglu, “Alfred Billiotti’nin Raporuna Gére 19. Yiizyilin Ikinci
Yarisinda Trabzon’daki Konsoloslarin Yillik Gelirleri”, a.g.m., ilgili devletlerin sayfalari.

1885-86 tarihlerinde Trabzon’da bulunan tiiccarlarin listesi.?*®

D. Arghirpoulos: Somiirge mallar1 ticareti

Arnaoutoglou Biraderler: Komisyoncu

Aznavourian Biraderler: Findik ihracati

G. Capayannides: Demir, seker, kahve, mum ihtalati

D. Cokinides: Komisyoncu (ithalat ve ihracat)

M. Dernersessian: Komisyoncu (ithalat ve ihracat)

Diradourian Biraderler: Un ticareti

Hochstrasser: Ithalat, ihracat ve Osmanli imparatorlugu Bankas: temsilcisi
Vartan Kydichian: -

Lemlioglu: -

A. Mahokian: Komisyoncu

Boghos Marimian: Komisyoncu

Sahatdjian Biraderler: Komisyoncu, Erzurum ve Marsilya’da subeleri bulunmakta.
A. Triantaphillidies: -

Vafiadi Biraderler: -

1.3. Rize

Karadeniz kiyisinda bulunan Rize’nin bir ticaret limam oldugu M.O. 400°de
Trabzon’a gelen Ksenefon’un verdigi bilgilerden anlagilmaktadir. M.O. 180 yilinda Pontus
Devleti hakimiyetine giren Rize’nin de i¢inde bulundugu Dogu Karadeniz boliimii, Pontus
Devleti’nin maden, kereste ve gemi ihtiyacim1 karsiliyordu. 1204 yilinda Trabzon Rum

Imparatorlugu sinirlart iginde kalan Rize, bu dénemde Venedik ve Cenevizlilerin ticaret

9 Annure — Almanach du Commerce, 1885-1886, Constantinople, s. 486.
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maksadiyla ugradiklar1 6nemli bir liman durumundaydi. Osmanli idaresine girdikten sonra da
onemi koruyan Rize limaninda, 6zellikle Dogu Karadeniz kiyilarinda bir canlanma olmustur.
1557 tarihinde Rize liman1 ve Of iskelesi geliri senelik 30.000 akceye ulagmistir. Ayrica
Rize’de bol miktarda iiretilen ketenden elde edilen giimriik gelirleri Of ile birlikte 1559
tarihinde 35.000 akce kadard:.?*

XIX. yiizyil ile beraber artan Rize’nin ticari etkinliginin getirdigi sartlar burada bir
karantina kurulmasini beraberinde getirmistir. 1858 tarihli bir belgeye gore Trabzon karantina
miidiirii giderek biiyliyen Siirmene ve Rize iskelelerinde gorev yapmak tizere aylik 255 kurus
maasla ve Tirebolu limanma da uygun maasla birer karantina miidiir vekili tayin edilmesini
talep etmistir. Gelen cevapta, tavsiye edilen maas miktarinin az oldugu ve bu sartlarda
calisacak vekil bulunamayacagi sdylenmistir. Bunun tizerine, miidiir vekillerinin maaslarinin
300 kurus olmasi ve yanlarina da 100 kurus maasla birer gardiyan alinmasi istenmistir.?>!
Iskelelere karantina memuru tayini énemli bir durumdur. Ciinkii o yillarda goriilen salgin
hastaliklarin nlenmesi icin iskelelerde karantina memurlarma ihtiya¢ vardi. Ozellikle ticari
hareketliligi fazla olan liman bdlgelerinde bu ihtiyacin daha da ¢ok oldugunu soyleyebiliriz.
Ciinkii boyle limanlara disaridan gelen ticari gemiler, bu salgin hastaliklarin artmasina neden

olabilirdi. Bu belge, Rize limaninda artmakta olan bir ticari hareketliligin oldugunu ve bu

nedenle buraya bir karantina memurunun gerekliliginin ortaya ¢iktigini gdsterir.

Dogu Karadeniz limanlarinda ticaretin Oniindeki en biiylik sorunlardan birinin
karantina oldugundan bahsetmistik. Bu durum Lazistan Sancagini da etkilemistir. Buna gore
Rusya’da ortaya c¢ikan kolera salgini nedeniyle Lazistan Sancagi’nin bes giin karantinaya
alimmast nedeniyle Rize miiftiisii, esraf ve ileri gelenler bu durumun ticareti sekteye

ugratacagini ve kendilerini sikintiya sokacagini bildirmislerdir.*

Rize kasabasinda Memleket ve Giimriik adinda iki iskele bulunmaktaydi. Riisumat
idaresi tarafindan tesis ve insa edilen bu iki iskelenin tamirati belediye aittir. Bu iskeleleri
kullananlarin giimriik resmine tabi olanlar Giimriik Iskelesini parasiz kullanirken Memleket
iskelesini ¢ikan yolculardan kayikcilarin aldigi bes kurus iicretin birer kurusunu belediye
tarafindan almmmasina karar verilmistir.”>® Ancak yolculardan alinan bir kurus daha sonra

sikdyete neden olmustur. Bu iicretin yolculardan alinmak yerine ticari esyadan alinmasi

%0 jdris Bostan, “Rize”, a.g.m., ss. 147-148

BLBOA, I.. MVL., 388 / 16936, 25 Cemaziyiilahir 1274 (10 Subat 1858).
%2 BOA, DH. MKT. 1973-61, 23 Zilhicce 1309 (19 Temmuz 1892).

%3 BOA, DH. MKT. 219-80, 21 Ramazan 1311 (28 Mart 1894).
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istenmistir. Trabzon Riisumat Nezaretinden gelen cevapta ise bir kurusun belediye tarafindan
alinmasina devam etmesi ancak kayikcilarin aldigi 5 kurusun 4 kurusu distriilmesi

bildirilmistir.”*

Rize’nin ekonomik tarihinde 6nemli yer tutmus en 6nemli {iriin, yorede feretiko olarak
anilan ve yurt disinda Trabzon keteni, yurt i¢inde ise Rize bezi olarak tlinlenen 6zel dokuma
kumaslardir. Bunun nedeni ise Rize’nin bu dénemde Trabzon eyaletine bagli olmasidir. Hint
kenevirinin sapindan ¢ikarilan kendir (yérede daha ¢ok bu ad kullanilir) lifler elde edilir ve
dokuma yapilirdi. Osmanli déneminde, diger sehirlerde keten ve kenevirden daha ¢ok sicim,
halat, yelken ve ¢uval gibi kaba iiriinler yapilirken, Rize kenevirinden oldukc¢a ince iplikler
cikarilmakta ve ¢ok ince, kaliteli ve dayanikli dokumalar yatpllmaktaydl.255 Cok eski
donemlere dayanan bu dokumacilik faaliyeti ile elde edilen yiin, keten ve ipekli kumaglarin
13. ylizyilda Trabzon’dan ihra¢ edildigi bilinmektedir. Bu bezin Osmanli dncesine dayanan
gecmisi, Trabzon Rum Imparatorlugu araciligiyla Osmanli’ya gegmistir ki 15. Yiizyilda
komgsu iilkelere ihrag edilen bir {iriin olarak dikkat ¢cekmektedir. 16. yiizyilda ise Trabzon
Iskele Kanunnamesin’de ve Dellaliye Kanunnamesinde bezin alim satim, ticareti,
vergilendirilmesi ile diizenlemeler goriilmiistiir. Bu yiizyilda kaliteli Rize bezinin arsini
(68,579cm), 120 akge iken 1600°de 60 akge, 1640°da ise 70 ak¢e olmustur. Rize ve Trabzon
cevresinde 18. yiizyilda keten bezi iiretiminde biiyiik artis olmustur. Oyleki Trabzon keten
bezinin yillik damga mukataasi 600 bin akce idi.?*® 19. Yiizyila gelindiginde Rize keten bezi
iiretimi biliylik bir artis gostermis gdstermis olmasina ragmen deger olarak pek artmamustir.
1830 yilinda cesitli kalitelerde yillik keten dokuma ortalama 75.000 top dl'izeyindeydi.z‘r’7
Rize/Trabzon bezi ile ilgili bir diger bilgiyi ise 1840 yilinda sehre Alman seyyah Fallmerayer
vermektedir. Buna gore kendir ve keten bitkisi, Kolhis’in nemli ve ¢ukur yerlerinde ve sulak
vadilerinde, bol miktarda yetisir. Ancak yorede, ilk alman bitkiden her yil keyfi olarak
konulan fiyat karsiliginda 40 bin Zentneri (1 zenteri 50 kg) iiriin islenmemis olarak devletin
silah ve miihimmat depolarma génderilmekteydi. Ayrica bu bez sadece Istanbul, Selanik,
Bursa ve Izmir gibi biiyiik sehirlerde degil, Halep, Kahire ve Bagdat gibi sehirlerde de

bilinmekteydi.*® Bu bilgiler 1s181nda, Trabzon ve Rize’de tinlenen bu bez sadece dokuma

24 BOA, DH. MKT. 1896-116 29 Rebiyiilahir 1309 (2 Aralik 1891).

%5 Davut Hut, a.g.m., ss. 24-27.

%8 Hut, a.g.m., ss. 34-36.

7 Donald Quataert, Sanayi Devrimi Caginda Osmanli Imalat Sektérii, cev. Tansel Giiney, 2. B., Istanbul,
fletisim Yayinlar1, 2008, s. 115.

%8 Fallmerayer, a.g.e., ss. 195-196.
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iirlinlerinde degil, devletin silah ve mithimmat depolarinda da kullanilmaktadir. Ayrica bu

bezin genis bir ihra¢ yelpazesinin bulundugu sdylenebilir.

TABLO 14: Rize Limam Ithalat: (1884)

. . Avus. Isvicre-
Tiirkiye | Ingiltere | Fransa Alm. Rusya ita. TOPLAM

Uriin £ 3 3 £ £ £ £

Kahve - - 480 - - - 480

un 2475 - - - 2475 - 4950

Misir - - - - 25.312 - 25.312

Zeytin- ) i ) ) i

Zeytin Yagi 600 600

Piring 600 - - - 480 - 1080
Alkollu - - 300 200 100 - 600

icecek

Seker - - 382 216 - - 598

Cay - 30 - - - - 30

Meyve,

Tuz, 1700 120 50 40 190 - 2100

Baharat
Pamuklu | 1500 | 30.000 . . . 1000 | 32.000

kumas

Kumas - 200 600 2250 - - 3050

Iplik,

Dantel - - - 800 - - 800
Ipekliler - - 1000 - - 1000 2000
Yinliler - 720 - 720 - 90 1530

Iplik - 4862 - - - - 4862
Fes, 450 900 100 1600 150 100 3200
tuhafiye

Bakar - 500 - - - - 500
Hirdavat - 280 70 350 - - 700

Demir - 1500 - - - - 1550

Civi - - 1000 - - - 1250
Teneke,

alay - 600 - - - - 600
Kursun, ) _ -

Celik 150 600 250 1000

Petrol - - - - 1250 - 1250

Sabun 3125 - - - - - 3125

ﬁfﬁfﬂl 200 600 900 | 1500 | 180 ; 3880

TOPLAM 10.900 40.462 5482 7826 30.137 2190 97.747

Kaynak: : Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents
1830-1914, a.g.e., C. 11, ss. 981-982.

82



TABLO 15: Rize’den Yapilan Thracat (1884)

Uriin Deger £ Uriin Deger £
Fasulye 5775 Findik 3200
Limon ve Portakal 1500 Meyve ve Sogan 500
Tereyagi 3300 Kavurma 1575
Balik (Yunus) yagi 5400 Deri 750
Balmumu 500 Yunli Kumaslar 20.000
Diger Uriinler 3000

GENEL TOPLAM 47,500£

Kaynak: Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents
1830-1914, a.g.e., C. Il, s. 980.

19. ylizyilin ikinci yarisinda gelindiginde ise Rize bezi liretimi dnemini korumaktaydi.
1858 yilinda yillik iiretim 50-75 bin top arasindaydi. 1867 tarihinde Trabzon Ingiliz konsolosu
Palgrave’nin raporunda yillik iiretimi 310 bin okkayr (307.511 kg) bulan ketenin okkasi
(1.282kg) 2 kurusa satilmakta ve yillik iiretim 5.167 liraya ulasmaktaydi. Her bir top yaklasik
2,75 metre uzunlugunda olup bu sekilde yillik 130 bin top keten iiretilmekteydi. Kumas
toplarinin fiyatlar ise kalinlik ve incelik durumuna gére degisiyordu. ince olan yani kalitelisi
cok ragbet goren bir tiirdii. Tamamen Rize’de liretilen bu ince kaliteli keten bezinin yillik
degeri yaklastk 150.000 lira idi.”®® 1890 tarihine gelindiginde ise iiretimde yine artis
gozlemlenmistir. 20. yiizyilin ilk on yilinda da iiretim yaklasik %8 artig gostermistir. Bu
tarihlerde en iyi kalite keten dokuma tiretimi 12.500 top diizeyindeydi ve toplarin her biri 40-
100 kurus arasinda satiliyordu. ikinci kalite dokuma ise 150 bin top civarindadir ve tanesi 11-

12 kurusa satllmaktaydl.260

Bu meshur Rize bezinin ihracit Trabzon limaniyla birlikte Rize limanindan
yapilmaktaydi. Ancak Rize limanindan ihra¢ edilen bezin miktar1 ve degeri Trabzon
limanindan yapilan ihragcdan daha yiiksekti. 1899 yilinda Rize iskelesinden ihra¢ edilen
2.522,794 kurusluk iiriiniin 1.556,550 kurusluk kismini keten bezi olusturmaktaydi. 1900
yilinda ise yapilan 2.925,900 kurusluk {irtiniin  1.886,000 kurusunu keten bezi

olus,turmustur.261

1882 tarihinde Rize limanindan yapilan ihracat 30.000£ iken ithalat ise 10.000£’dir.?*?
1883 tarthinde Rize limanindan ihraci yapilan zira tirlinleri 6,500£, hayvansal triinler 2,000£,

endiistriyel {iriinler 20,000£ ve diger iirlinler (Steberi, ufak tefek esyalar) 1,500£ degerindedir.

%9 Hut, a.g.m., s. 45.

260 Quataert, Sanayi Devrimi..., ss. 115-116.
%1 Hut, a.g.m., ss. 47-48.

%62 Musa Sasmaz, a.g.e, s. 698.
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Toplam ihracat 30,000£’dir. Ayn1 y1l Rize’ye gelen {iriinler ise besin maddeleri 4,000£, tekstil
iiriinleri 10,700£, metal trtinler 1,300£, kimyasal tirtinler 700£, diger iirlinler (Steberi, ufak
tefek esyalar) 2,500£ degerindedir.’®® 1891 tarihli Sark ticaret yilliindan itibaren sehrin
ihracat ve ithalat mallar1 hakkinda bilgi alabilmekteyiz. Buna gére; Ingiliz ve Fransiz islenmis
uriinleri, kahve, seker, demir, bakir, tiitiin, piring ve sabundan olusan bir ithalat listesi
gormekteyiz. Sehirden ihrag¢ edilen iiriinler ise; ke¢i ve koyun derisi, balmumu, meshur bezler,
fasulye, ceviz, findik, elma, portakal, limon, kestane, tereyagi, kavurma, balik yagi, kereste ve
ahsap tirtinler, keten ve iplik tirtinlerinden olusmaktadir. Sehirdeki ticaret gruplar1 ve esnaflara
baktigimizda ise; kasaplar, firincilar, kahvehaneciler, hububat ticareti yapan bir grup,
sarraflar, berberler, komisyoncular (aracilar), simsarlar, gemi ustalari, bakkallar, uncular,
demirciler, hirdavatgilar, kuyumcular, ¢ilingirler, terziler ve sarap satan diikkan isletmecileri
karsimiza ¢ikmaktadir. Rize sehrini Giresun ve Trabzon’dan ayiran en énemli 6zellik burada
sadece Rum ve Tiirk ziimrenin bulunmas1 ve meslek gruplarindakilerin ¢cogunun bu Tiirk ve
Miisliiman kisilerin olusturmasidir. Yilliklarda 1891 tarihinden sonra yer almaya baglayan
sehirde sadece Rus konsoloslugu bulunmaktaydi ve bu tarihte sehre sadece Mahsousse ve
Russe isimli vapur sirketleri gelmekteydi. Sehirde ticaret ile ilgili birimlere baktigimiz zaman
bu yilda sadece Glimriikk Yoneticiligi, Liman Kaptanligi ve Tiitlin Rejisi Memurluklarin

gormekteyiz.?*

Daha sonraki yilliklarda vapur sirketleri arasina 1896 tarihinde Lloyd
Autrichien (Lloyd Avusturya-Macaristan) firmasi katilmistir. Bu yilda ticari birimlerde de bir
artis olmus ve onceki birimlere ek olarak karantina miidiirliigli ve bir noter agllmlstlr.265 1898
yilliginda ise artik Mahsousse adli firmanin sehre ugramadigini ve onun yerini Russe
Danubienne adli firmamin almis oldugunu gormekteyiz.?®® Sehirde herhangi bir sigorta

sirketinin bulunmuyor olmasi Rize’yi Giresun ve Trabzon’dan ayiran bir diger ilging noktadir.

1899 yilina ait bilgiler iceren Tablo 16’da Trabzon, Giresun ve Rize limanlarinda
yapilan ithalat ve ihracat degerleri devletlere gore ayrilarak pound olarak verilmistir. Buna
gore Trabzon limanina bu yiizyilda ithalat en ¢ok Ingiltere’den gelmekteyken ayni limandan
ithracat kendi gemilerimizle yapilmaktadir. Giresun limaninda ise ithalat en ¢ok Osmanli
gemileriyle yapilirken ihracatta ilk siray1 Avusturya — Macaristan almistir. Rize limaninda ise
Avusturya — Macaristan ithalatta 6nde gelen iilke durumundadir. Rize limanindan en cok

ithracat ise Osmanli gemileriyle yapilmstir.

%3 Musa Sasmaz, a.g.e., sS. 838-839.

%4 Annure Oriental du Commerce, 1891, Constantinople, ss. 869-870.
25 Annure Oriental du Commerce, C. 2, 1896, Constantinople, s. 1081.
%6 Annure Oriental du Commerce, C. 2, 1898, Constantinople, s. 1112.

84



TABLO 16

: 1899 Yilinda Trabzon, Giresun ve Rize Limanlarinda Ticaret (Pound)

Trabzon Giresun Rize
Ulkeler Ihracat Ithalat Ihracat Ithalat Ihracat Ithalat
Ingiltere 4955 228.065 - 18.500 - 29.150
Osmanli | 56,805 | 176.900 | 11.580 58.000 41.710 30.230
Imparatorlugu
AVUS. Macar | y7085 | 134645 | 77500 | 21.000 . 32400
Almanya
Fransa 68.760 126.785 25.520 2800 - 10,320
Rusya 37.010 73.720 56.940 7280 3362 6030
Roman. Bulg. 4.260 19.720 2650 - 910 1280
Yunan - [ta. 2.700 28.880 7190 12.820 - 790
Diger 12.225 34.505 5850 14.610 - 11.200
TOPLAM 417.800 823.220 187.230 135.010 45,980 141.400
Kaynak: A. Uner Turgay, “Trabzon”, a.g.m., s. 70
1.4. Artvin

Artvin deniz ticaretine dair elimizde belge bulunmasa da Artvin kazasina Siirmene’den

gelen Rum tiiccarlarin yasini, eskalini, 6zelliklerini ve numaralarini bulunduran bir defter

267

bulunmaktadir.”" Buna gore;

e Numara 1 — Tiivana: Trabzon Eyaleti'nde Siirmene kazasindan abacilik ticaretiyle
gelmis oldugu sene [12]61 Kisa boylu, kiranta biyikli abact Nikola veled-i Haralami
sin: 45

e Numara 2 - Tiivana: Bu dahi abacilik ticaretiyle Siirmene Kazasi'ndan gelmis oldugu.
Sene [12]62 Karindas1 Kisa boylu kara biyikli Lazari veled-i Haralami sin: 43

e Numara 3 —Tiivana: Bu dahi abacilik ticaretiyle Slirmene Kazasi kuralarindan
Hamrgone Karyesi'nden gelmis oldugu.3 Muharrem sene [12]62 Orta boylu, kumral
biyikli abaci Banika veled-i Nikola sin: 38

e Numara 4 — Tiivana: Bu dahi abacilik ticaretiyle Siirmene Kazas1 kuralarindan
Hamrgone Karyesi'nden gelmis oldugu.3 Muharrem sene [12]62 Orta boylu, siyah
biyikli abaci Banika veled-i Yorgi sin: 35

e Numara 5 — Tiivana: Bu dahi abacilik ticaretiyle Siirmene Kazas1 kuralarindan
Hamrgone Karyesi'nden gelmis oldugu. 3Muharrem sene [12]63 Orta boylu, kara
biyikli abaci Yani veled-i Nikola sin: 40

e Numara 6 — Tiivana: Bu dahi abacilik ticaretiyle Siirmene Kazas1 kuralarindan
Hamrgone Karyesi'nden gelmis oldugu. 3 Muharrem sene [12]63 Orta boylu, sari
biyikli abaci Todori veled-i Kostanti sin: 40

e Numara 7 — Tiivana: Bu dahi abacilik ticaretiyle kaza-i mezblr kuralarindan
Hamrgone Karyesi'nden gelmis oldugu. 3 Muharrem sene [12]63 Karindas1 orta boylu,
siyah bryikli Burika veled-i Kostanti sin: 45

%7 BOA, NFS.d. 2780 (tarihsiz).
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e Numara 8 — Tiivana: Bu dahi abacilik ticaretiyle kaza-i mezblrda kura-i mezblrdan
gelmis oldugu. 3 Receb sene [12]64 Orta boylu, kumral biyikli abaci Nikola veled-i
Yani sin: 43

e Numara 9: Bu dahi abacilik ticaretiyle kaza-i mezblr kurdlarindan Hamrgone
Karyesi'nden gelmis oldugu. 3 Safer sene [12]64 Yegeni, orta boylu, ter biyikli abaci
Todori veled-i Yorgi sin: 18

e Numara 10: Bu dahi abacilik ticaretiyle Stirmene Kazasi kuralarindan Hamrgone
Karyesi'nden gelmis oldugu. 30 Receb sene [12]63 Sabbii’l-emred Abaci Hristo veled-
i Dimitri sin: 16

e Numara 11 — Tiivana: Bu dahi abacilik ticaretiyle kaza-i mezblr kuralarindan
Hamrgone Karyesi'nden gelmis oldugu. 3 Sevval? Sene [12]63 Orta boylu, az kumral
biyikl1 abaci Banika veled-i Kostanti sin: 23

Bu listeden de anlasilmaktadir ki, Artvin, yoresine gelen bu tliccarlarin hepsi kumas

ticaretiyle ugrasmaktadir.

2. DOGU KARADENIiZ KIYISINDAKI KUCUK LiMANLAR VE
ISKELELER"

2.1. Tirebolu™

Ug sehir anlamma gelen Tripoli kelimesinden gelen Tirebolu, eskiden kalmus ii¢ kale
ile lic kisma ayrildig1 i¢in bu ad ile anilmistir. Tirebolu limani, kii¢lik olup kisin ancak birkag
gemi sigabilecek kapasitede olarak anlatilmaktadir. Ayrica Arrianos zamaninda da burada
bulunan giimiis madeninden de bahsedilmektedir.?®® Tirebolu’nun 1486 yilina ait dalyan geliri
100 akca, giimriik geliri 1050 akga, liman geliri 200 akc¢a iken, 1515 yilinda dalyan resmi 750
akca, glimriik resmi 1500 akga, liman resmi de 360 ak¢a olmustur. Ayrica yine ayni tarihte

gemi yapimindan alinan resim 800 akg¢a ve ihtisab resmi de 160 akga olarak belirlenmistir.?*®

Tirebolu limanin kullanildigr alanlardan biri, bdlgede c¢ikarilan madenlerin
tasinmasidir. Tirebolu limani, Giimiishane’nin deniz ile baglantisint kurmaktaydi ve
Giimiishane yoresi maden bakimindan ¢ok zengindi. Ozellikle Coruh ve Harsit irmaklari
etrafindaki yerlerde altin, glimiis, ¢inko, demir ve kursun gibi madenler ¢ikarilmaktaydi. Bu

madenler, Istanbul’a sevk icin esek, katir, deve ve okiizler ile Trabzon veya Tirebolu

" Bu konu 27-28 Mayis 2016 tarihinde istanbul’da diizenlenen VIII. Tirk Deniz Ticareti Tarihi
Sempozyumu’nda bildiri olarak sunulmustur.

** Tirebolu Liman ile ilgili bildiri, 29 Nisan — 1 Mayis 2015 tarihleri arasinda Fatsa/Ordu’da gerceklestirilen
VII. Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumunda sunulmustur.

%8 Byjiskyan, a.g.e., ss. 38-39.

%9 M. Hanefi Bostan, a.g.e., s. 442.
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iskelelerine tasiiyor oradan da gemilerle Istanbul’a génderiliyordu.270 Tirebolu’ya bagh koy
statiislinde bulunan Espiye ise iskelesi, madenleri ve tarima uygun arazisiyle biiylylip
gelismistir. Ozellikle maden bakimindan zengin olan ydreden XVIIIL yiizyilda cikarilan
madenlerin Istanbul’a sevkinde Tirebolu ve Espiye limanlar1 kullanilmaktaydi. 1742-43
tarihlerinde Espiye maden yataklarindan 149.553 dirhem giimiis, 5.197,5 dirhem altin ve ¢ok

miktarda bakir elde ediliyordu.?™

Tirebolu limaninda ticari faaliyetlerin yan1 sira gemi insa faaliyetleri de
yiiriitiilmekteydi. Bolgede bulunan genis ormanlardan elde edilen agaclar burada bulunan
gemi inga tezgahlarinda kullanilmaktaydi. Osmanli Devleti 6zellikle biiyiikk harp
hazirliklariin yapildigi senelerde Tersane-i Amire ve diger tersaneler haricindeki gemi insa
tezgahlarinda ihtiyag¢ olan gemilerin insasma ¢alismaktaydi. XVI. asirda inebaht1 yenilgisi
sonrasinda XVIII. ylizyilda uzun siiren Girit seferleri sirasinda bir¢ok sahil iskelesinde gemi
insa edilmesi i¢in emirler verilmistir. Bu konuda 1703 tarihinde Tirebolu’da iki firkate insa
edilmigtir.?" Ayrica 1860 yili Ingiliz konsolosluk belgelerine gére 50-200 ton arasindaki

gemilerin Vona (Persembe), Tirebolu ve Giresun’da iiretildigini gdrmekteyiz.?"

Tirebolu’nun iktisadi hayati, XIX. yiizyilda biiyiik bir gelisme gostermistir. Bundaki
en 6nemli neden de Karadeniz’deki ticari faaliyetlerin artmasidir. Buraya Ruslar, Ingilizler,
Fransizlar ve Avusturya Macaristan’in Lloyd Acentas1 gemileri geliyor, hem yolcu hem de
mal tasiyorlardi. XIX. yy’da findik {iretiminin artmasiyla yore halkinin baslica ge¢im kaynagi
olan findik, ceviz, fasulye, tere yag, ihrag¢ edilen iirlinler arasindaydi. Ayrica bolgede 6nemli
bir yer tutan balik¢iliktan 1y1 gelir elde edilmekteydi ve Yunanistan’a ve Romanya’ya balik
yagi ihrag ediliyordu.274 Bolgenin baglica ihra¢ mallari; findik, ceviz, balik yagi, bal mumu,
fasulye, piring, kereste ve odun, koyun ve keci derisi vb’dir.?”® Nitekim Trabzon Vilayet

Salnamasine gore 1879 yilinda sehirde, 17.250 kiyye ceviz, 210.050 kiyye piring, 627.611

210 Osman Kése, “XIX. Yiizyilda Giimiishane Madenleri”, Trabzon ve Cevresi Uluslararas: Tarih-Dil-Edebiyat
Sempozyumu, ed. Mithat Kerim Arslan ve Hikmet Oksiiz, C. 1, Trabzon, Trabzon Valiligi 11 Kiiltiir Miidiirliigii
Yayinlari, 2001, ss. 291-294.

21 Sijleyman Beyoglu, “Tirebolu Ser’iyye Sicillerine Gore Espiye (1788-1914)”, Tarihi Kiiltiirel Ozellikleri ve
Gelenekleriyle Espiye Sempozyumu, ed. Ahmet Giirsoy, Istanbul, Espiye Belediyesi Yayinlar1, 2007, s. 64.

212 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati XVII. Yiizyida Tersane-i Amire, Ankara, TTK, 1992, ss. 24-26.

B Ozgiir Yilmaz, “19. Yiizyihn ikinci Yansinda ingiliz Konsolos Belgelerine Gore Giresun (1856-1900)”,
Uluslararas: Giresun ve Dogu Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu, ed. Gazanfer iltar, C.1, Ankara, Onder
Matbaacilik, 2009, s. 529.

21 Baruk Stimer, Tirebolu Tarihi, Istanbul, Tirebolu Kiiltiir ve Yardimlasma Dernegi, 1992, s. 134.

2> Ayhan Yiiksel, Tirebolu (Tarih-Kiiltiir-Spor Yazilari), istanbul, Ar1 Sanat Yayinevi, 2008, s. 19.
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kiyye findik, 251.100 kiyye fasulye, 156.020 kiyye musir {iretiminin yapildiginm

gormekteyiz. >

Tirebolu'nun ithalat iriinleri ise seker, tahil, un, kahve, tuz, deri, tiitlin gibi
maddelerdi. ithalat ve ihracat yapilan iilkeler; Ingiltere, Misir, Fransa, Yunanistan, Romanya
ve Rusya idi. Bunlardan baska Izmir’e findik ve ceviz, Trabzon’a piring génderiliyordu.277
Ayrica Tirebolu’da bakir ve giimiis madenlerinin oldugu ve ¢ikarilan madenlerin biiyiik

2% ingiliz belgelerine gore 1882

cogunlugunu Avrupa’ya gonderildigi de bilinmektedir.
tarihinde Tirebolu limanindan degeri 3000£ olan yaklagik 1000 ton manganez madeni

yiiklenmistir.”"

1858 tarihli bir belgeye gore Tirebolu’ya 300 kurus midiir vekili ve yanlarina da 100
kurus maasla birer gardiyan alinmasi istenmistir.?®® 1883 tarihli Ingiliz belgelerine gore
Tirebolu limanindan yapilan ihracatin iirlinleri ve degeri belirtilmistir. Bu bilgiye gore
Tirebolu limanindan; 11.000£ degerinde zirai iirlin, 2.150£ degerinde hayvansal iiriin, 500£
degerinde endiistriyel triin, 3.850£ degerinde diger iriinler (Steberi, ufak tefek esyalar) ve
2.000£ degerinde madeni iriinler olmak {izere toplam degeri 19.500£ olan ihracat

yalpllmlstlr.281

1888 tarihinde Tirebolu sahilinde bir liman dairesi yapilmasi giindeme gelmistir. Bu
liman dairesinin ingasinin 6600 kurusa mal olacagi ve bu dairenin altinda insa olunacak
karantinahaneyi bir seneligine pesin olarak 2600 kurusa kiralamak isteyen bir taliplinin
oldugu Tirebolu liman reisliginden gonderilen bir not ile liman riyasetine bildirilmis ve ne
yapilmast gerektigi sorulmustur. Riyaset cevabinda Tirebolu iskelesinin oldukc¢a 6nemli
oldugundan dolay1 oraya bir liman dairesi insa edilmesinin fayda getirecegini bildirmistir.
Ayrica inga masraflarinin kesif sirasinda belirlenen miktar1 gegmemesi gerektigini hatta
tasarruf edilerek daha az masrafla insa edilmesine ¢alisilmasini istenmistir. Son olarak liman

dairesini insast i¢in padisah iradesi talep edilmis‘tir.za2

%% Trabzon Vilayet Salnamesi 1879, haz. Kudret Emiroglu, C. 11, Ankara, Trabzon il ve Ilgeleri Egitim, Kiiltiir
ve Yardimlagsma Vakfi Yayinlari, 1999, s. 275.

2 Ayhan Yiiksel, a.g.e., ss. 19-20.

278 Faruk Stimer, Tirebolu Tarihi, ag.e., s. 135.

"% Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, C. Il, Ankara,
TTK, 2014, s. 697.

20 BOA, .. MVL., 388 / 16936, 25 Cemaziyiilahir 1274 (10 Subat 1858).

281 Musa Sasmaz, a.g.e., C. I, s. 838.

%2 BOA, I..DH.. 1084- 85068, 11 Ramazan 1305 (22 Mays 1888).
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1895 tarihli Tirebolu limani ile ilgili bir belgenin 6zeti ise su sekildedir: Tirebolu
limaninda ingasina baslanmis olan iskele rithtiminin insa masrafi 22.183 kurusa ulagsmistir. Bu
insa masrafi rthtimdan gececek olan yolculardan, ihrag ve ithal olunan mallardan gesitli
dereceler dahilinde alinacak olan ticretten tahsil edilecektir. Ancak hasilat 18.773 kurus 20
paradan ibaret kalmistir. Bu nedenle eksik kismi rihtim hasilatindan 6denecektir. Buna ek
olarak yapilan rihtima carpan dalgalar deniz ulasim araclarinin gekili oldugu mahallere
carpmaktadir. Bunun 6nlenmesi i¢in iskele hizasindan bir miktar daha rihtim insasina liizum
gortldiigi kaymakamliktan bildirilmistir. Bu gibi iskele ve rihtim tesisatindan alinacak
vergiler belirli bir zamana hasredilmeyerek (devamli olarak) iskelelerin bulundugu belediye
dairelerine gonderilmelidir. Olmast gereken bu oldugu halde bahsi gegen vergi, gegici olarak
(muvakkaten) ve buradan izin alinmaksizin koyulmustur. Bu nedenle bor¢ kalan para ile
yeniden insasina lizum goriilen mahallin insas1 ve gelecekte gerekecek tamirat masraflari
kaza belediye dairesi tarafindan 6denmeli denilmistir. Alinacak verginin toplanmas1 ve idaresi
belediye dairesine ait olacaktir. Bu durum Trabzon Vilayeti Meclis Idaresi tarafindan bir
mazbata ile inha olunmustur. Vilayet meclisi bu konuda nezaretten izin istemistir. Bu talep
olumlu karsilanmis ve ek olarak belediyeye ait insaat ve tesislerin korunmalari ve
devamlarmin saglanmasi konusunda belediyelere yetki verilmesi uygun goriilmiistiir. Trabzon
Vilayet Meclis Idaresinin istedigi izin konusunda gerekenin yapilmast icin Trabzon vilayetine

bir tebligat gonderilmesi isi dahiliye nezaretine havale edilmistir.?®®

XIX. yiizy1l sonlarinda Tirebolu iskelesine mensup biiyiik kiigiik 122 yelkenli gemi

bulunmaktaydl.284

Tirebolu kazas1 1890 tarihinde 30 yelkenliden olusan bir filoya sahipti ve
bunlardan 20’si Rus bayrag: tagimaktaydi. 1902-03 tarihinde limana 104 vapur ve 64 yelkenli
ugramistir. Tirebolu limanina bagl 23 biiyiik 103 kiigiik gemi vard.?®® 1898 yilinda Tirebolu
kazasindan 3.439,700 kurusluk ihracat yapilmis olup bunun igerisinde 1.347,500 kurus ile
findik 6n plana cikmustir.”® 1900-1902 yilinda ihracattan elde edilen gelir, 4.147,242 kurus,

ithalata 0denen para ise 3.299,548 kurustur. %’

Bu bilgilerden yola ¢ikarak sehrin ekonomisin
iyi oldugunu ve biranda bdyle iyi bir ekonomik tablonun olusacag diisiiniilemeyeceginden bu

tarthlerden 6nce de yani 19. yy’da sehirde canli bir ticari hayatin oldugunu sdyleyebiliriz. Bu

23 BOA, 1..DH.. 1342- 20, 11 Recep 1314 (16 Aralik 1896).

284 Faruk Siimer, Tirebolu Tarihi, a.g.e., s. 135.

%85 Ayhan Yiiksel, a.g.e., ss. 43-44.

%6 Necmettin Aygiin, “Osmanli Devletinin Son Zamanlarinda Karadeniz’in Giiney Kesiminde Iiktisadi
Faaliyetler”, Uluslararasi Giresun ve Dogu Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu, ed. Gazanfer Iltar, C.1,
Ankara, Onder Matbaacilik, 2009, s. 415.

%87 Faruk Siimer, Tirebolu Tarihi, a.g.e., s. 134.
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canli ticari hayatin bir kanit1 olarak sehirde 1892 tarihinde Ticaret-Ziraat ve Sanayi odasinin

kurulmasim gosterebiliriz.”®®

Bu derecede ticari hayati olan Tirebolu limani ile ilgili bir diger husus, limana gelen
mallarin i¢ kesimlere daha kolay taginmasi konusudur. XIX. ylizyilin ortalarindan itibaren
Dogu Karadeniz sahillerinin uluslararas1 ticarette Oneminin artmasi bolgede kara ve
demiryolu yapiminin gerekliligini* ortaya c¢ikarmistir. Bu konuda, bolge Asya ve Avrupa
arasindaki ticaret yolu iizerinde bulunmasi nedeniyle Ingiltere ve Almanya’nin dikkatini
cekmekteydi. Ayrica bolgenin Kafkasya’ya olan yakinligi nedeniyle Rusya ve Anadolu’da
niifuz bolgesi elde etmek isteyen Fransa da bu demiryolu yapimiyla yakindan ilgiliydi.
Konunun ilk olarak ortaya atildigi 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren giindemde ilk olarak
Trabzon ve Rize limanlar1 vardi. Ozellikle Trabzon limani tarihi gegmisiyle demiryolu yapimi
icin tercih edilen ilk bolgeydi. Trabzon limanina en biiyiik rakip ise 19. yiizyilda gayet islek
bir durumda olan Tirebolu limani idi. Tirebolu limanindan Harsit Vadisi yoluyla Gilimiishane
ve Erzurum’a ulasacak hat, Trabzon-Erzurum yoluna sik sik alternatif olarak glindeme
gelmekteydi. Ancak bu iki demiryolu projesi de gerek bolgenin cografi kosullarinin

olumsuzlugu ve gerek diger nedenlerle uygulamaya konulamamugtir.?*

2.2. Gorele

Giresun’un dogu kesiminde yer alan Gorele kasabasinin 1486 tarihinde giimriik resmi
vergisi geliri 1100 akca, dalyan resmi ise 100 akca olarak kaydedilmistir. 1515 tarithinde ise
giimriik resmi aynm kalirken dalyan resmi 200 akg¢aya ¢ikmistir.”® Arsiv belgelerinde ¢ok
fazla belge bulunmayan Gorele ticaretiyle ilgili olarak bugiin ayr1 bir ilge olan Cavuslu
iskelesi 1ile ilgili belgeler dikkat ¢eker. Buna gore Gorele kazasi ahalisinin Cavuslu iskelesi

%1 ve buna ruhsat verilmesi®

mahallinde bir pazar kurulmasi icin basvuruda bulunmasi®
buradaki ticareti gOstermesi acgisindan Onemlidir. Ayrica Cavuslu iskelesinde kayik g¢ekek
mahallerine ev insa edilmek istendigi ancak buna miisaade edilmemesi gerektigi (13 C

1325)?*® ve Gorele kazasma tabi Eynesil iskelesinde bir tuz ambari yapilmasmin gerekliligi

%88 Trabzon Vilayet Salnamesi 1892, haz. Kudret Emiroglu, C. 14, Ankara, Trabzon il ve ilgeleri Egitim, Kiiltiir
ve Yardimlagma Vakfi Yaynlari, 2005, s. 218.

" Bu konu ile ilgili Bknz: Murat Kii¢iikugurlu, “Tirebolu Demiryolu Projeleri (Mesrutiyetten Cumhuriyet’e)”,
Uluslararasi Giresun ve Dogu Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu, ed. Gazanfer Iltar, C.1, Ankara, Onder
Matbaacilik, 2009.

%89 Kiigiikugurlu, a.g.m., ss. 462-464.

2% M, Hanefi Bostan, a.g.e., s. 443.

1 BOA, SD, 1832-30, 24 Cemaziyiilevvel 1302 (11 Mart 1885).

22 BOA, SD, 1834-4, 24 Cemaziyiilevvel 1302 (11 Mart 1885).

23 BOA, DH. MKT. 1185-11, 13 Cemaziyiilahir 1325 (24 Temmuz 1907).
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(25 S 1326)*** ile ilgili belgeler ge¢c donemde olsalar Gorele’nin deniz ticaretiyle ilgili bilgi

vermeleri bakimindan 6nemlidir.

Ingiliz konsolosluk raporlarma goére Gorele’nin 1883 tarihinde ihracat iiriinleri ve
rakamlar1 su sekildedir: zirai triinler 11,750£, hayvansal iriinler 950£, endiistriyel tiriinler

350£, diger (6teberi, ufak tefek esyalar) 1000£.%%°
2.3. Sarh

Franz Taeschner’in Osmanli Kaynaklarima Gore Anadolu Yol Agi adli kitabinda,
kuzey giizergahinin Tokat’tan Erzurum’a olan boliimiinde Tirebolu ve Trabzon arasinda
Sadli, Biiylik Liman ve Platana adli duraklar belir‘[ilmistir.296 Sadli / Sarli, hem bugiin sahilde
bulunan Besikdiizi’'niin eski adidir hem de daha iceride bulunan Salpazari’na adini vermis
olmalidir. 1953 tarihine kadar birlikte anilan Besikdiizli ve Salpazari bu tarihten sonra tam
teskilatl bucak haline gelmistir. Bugiin, Besikdiizii’niin temelini olusturan Sarli, kendisine
bagl Biiyiikliman adli iskelesiyle sahil dnemli bir merkez haline gelmistir.297 Arsivlerde
bulunan “Vakfikebir kazasinin Sarli iskelesinde firncilik yapan Torul kazasindan...”?*® bir
belge Sarli’nin, Vakfikebir’e bagli ve sahilde iskelesi olan bir yer oldugunu gosterir. Bu
durumu destekleyen bir diger belgede ise Trabzon’un Sarli nahiyesinin Ceviz Dibi limanina
tuz hamulesiyle miisadere olunan iki sandal hakkinda verilen ilamin Haci1 Temel bin Hiiseyin
verilmesi®® ile ilgilidir. Ayrica buradan 1883 yilinda 3,000£ degerinde zirai iiriin, 3,000£
degerinde diger (Steberi, ufak tefek esyalar) iiriinlerin ihracinin yapildigi Ingiliz konsolosluk

belgelerinde belirtilmektedir.3®

2.4. Vakfikebir/Biiyiik Liman

Bugiin Trabzon’un deniz kiyisinda kii¢giik bir il¢esi olan Vakfikebir ile Giresun il sinir1
arasinda Besikdiizii isimli bir il¢e bulunmaktadir. Ancak s6z konusu listelerde (Yusuf
Halacoglu ve Bijiskyan) Besikdiizii isimli bir iskele veya liman bulunmamaktadir. Listelerde
Biiyiik Liman olarak gegen yer ile ilgili olarak ise buranin bugiin Vakfikebir adinda bir ilge

oldugunu sdylemek gerekmektedir. Burada Yavuz Sultan Selim’in annesinin biiyiik bir vakif

2 BOA, BEO 3280-245957, 25 Safer 1326 (29 Mart 1908).

% Musa Sasmaz, a.g.e., C. I, s. 838.

%0 Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarmma Gére Anadolu Yol Agi, gev. Niliifer Epgeli, C. 2, 1. B., Istanbul,
Bilge Kiiltiir Sanat Yayinlari, 2010, s. 59.

27 Bu konu hakkinda Bknz: Feridun Emecen, Dogu Karadeniz'de Bir Vadi Boyu Yerlesmesi Agasar Vadisi:
Salpazari — Besikdiizii, 1. B., Trabzon, Serander Yayinlari, 2010.

28 BOA, A.MKT.UM. 535-59, 24 Recep 1278 (25 Ocak 1862).

29 BOA, SD., 642-35, 19 Cemaziyiilevvel 1317 (25 Eyliil 1899).

%0 Musa Sasmaz, a.g.e., C.1l, s. 838.
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kurmus ve buraya buna istinaden biiylik vakif anlamina gelen Vakfikebir denilmistir. Bu isim,
orada yapilmis olan liman dolayisiyla Biiylik Liman olarak st')ylenegelmistir.301 Biiyiikliman
tabiri bugiin dahi gecerliligini korumak ile birlikte denizcilik anlamindan bakildiginda
Vakfikebir’den daha biiyiik alan1 kapsamaktadir. Vakfikebir Liman Baskan1 Kaptan Sayin
Seyfettin INAN, yaptigimiz gériismede, Biiyiikliman tabirinin sadece Vakfikebir i¢in degil
Besikdiizii (Sarli)) ve Carsibasi iskelelerini i¢ine alan alan i¢in kullanildigini belirtmistir.
Buras1 batida Besikdiizii Burnu ile doguda Yoros Burnu arasinda olan ve siddetli riizgarlardan
korunan genis bir alandir. Ticari gemileri batidan ve dogudan gelen siddetli riizgarlarda
koruyan bu iki burunun varligi kiy1 kesimlerde ticaretin gelismesini saglamistir. Bu nedenle
Besikdiizii, Vakfikebir ve Carsibasi iskelelerinin bulundugu bu yer Biiyiikliman olarak
sOylenegelmistir. Ancak bu Biiyiikliman sdylemine ragmen buradaki deniz ticareti hakkinda
arsiv belgeleri yetersiz kalmaktadir. Konu ile ilgili tek belgeye gore burada Mumhane
iskelesinin®® bulundugunu sdyleyebiliriz. Ancak Ingiliz konsolosluk raporlar1 burada bir
ticaretin oldugunu gostermektedir. 1883 yilinda Vakfikebir’den yapilan ihracat 8,500£
degerinde zirai iriin, 5,150£ degerinde hayvansal iiriin, 2,000£ degerinde diger (6teberi, ufak

tefek esyalar) lirtinlerden olusup toplam degeri 15,650£°dir.>%

2.5. Akcaabat

Trabzon merkezinin 14 kilometre batisinda yer alan Akcaabat’in eski adinin Platana
veya Platena oldugu belirtilmektedir. Platana kelimesi daha sonralar1 Polathane olarak
kullanilmistir. Burada bulunan Platana limani, Trabzon limanina gore kuzey taraftan ¢ok iyi
muhafazali ve kotli havalarda Trabzon limanina alternatif olarak kullanilmaktaydi. Bélgenin
Osmanlilar tarafindan fethinden sonra 1486 tarihli tahrirde, adinin bazen Akgaabat ve bazen
de Akgaova olarak gectigi goriilmektedir. Ik olarak Platana kelimesinin kokenine bakarsak
bu kelimenin Latin dilinde ¢inar agaci demek olan “platanus”™ tan geldigi séylenmektedir.304
Seyyah Bijiskyan da Platana’nin ¢inar agact demek oldugu destekler ve sonrasinda da buranin
halkinin bu agaca taptiklar1 bilgisini verir. Polathane sdyleminin de “demir fabrikasi”
oldugunu sodyler. Ayrica buranin genis ve emniyetli limaniyla eski devirlerden beri ticaret

merkezi oldugundan bahseder. Polathane ile ilgili bilgi vermeye devam eden seyyah, burada

cok fazla zeytin agaci olup nefis zeytinyaglarmin firetildigini soyler. Platana’nin biraz

%01 Bilge Umar, Karadeniz Kappadokias’st (Pontus), istanbul, inkilap Yaynevi, 2000, s. 116.

%2 BOA, DH.MKT., 2064-53, 18 Cemaziyiilevvel 1311 (27 Kasim 1893) (Mumhane isimli iskeleye yanasirken
asir1 dalga nedeniyle batan filikandan denize diisen yolcularin sag salim kurtarildigina dair...).

%% Musa Sasmaz, a.g.e., C.1l, s. 838.

%04 flhan Sahin, “Akgaabat Ad1 Uzerine”, Diinden Bugiine Ak¢aabat Sempozyumu, ed. Veysel Usta vd., Trabzon,
Akcaabat Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, 2014, s. 19.
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otesinde pek ok tiitiin tarlasinin bulundugunu ve yetistirilen iyi tiitiinlerin Istanbul’a ve
Rusya’ya sevk edildigini®® yine seyyahimizdan ogrenmekteyiz. Evliya Celebi
Seyahatnamesinde Polata pazarmin anlatildigi bdliimde, buranin Trabzon’a bagli nahiye ve
subasilik oldugu bildirilmistir. Ayrica, ¢evresinde yiizlerce kalabalik kdy oldugundan buradan
haftada bir pazar kuruldugu yazmaktadir. Yine bu kaynakta burada denizcilerin Polata limani
dedigi, sekiz riizgardan korunmus, bakimli ve biiyiikk bir liman oldugu anlatilmaktadir.**
Akcaabat’in adi1 bazi1 kaynaklarda, Trabzon’un batisinda yer almasi ve kiy1 seridindeki tek
dogal liman olmasi nedeniyle propontos (Pontus Onii, girisi, kavsagi) olarak ge¢cmektedir.
Buranmn kurulus tarihi tam olarak bilinmese de eski devirlerden beri Irak, iran, Dogu
Hindistan, Cin ve Orta Asya’dan gelen kervanlar i¢in Trabzon’a bagli liman ve pazar yeri

olarak kullanildig1 bilinmektedir.>”’

Karadeniz sahillerinde Sinop Limanindan sonra en ehemmiyetli liman olarak énem
kazanmaya baglayan Polathane limani O6zellikle kuzey-bati yoniinden gelen riizgarlara
korunakli oldugundan zaman zaman Trabzon limanina alternatif olarak kullanilmaktaydi.
Ornegin; 1405 tarihinde Trabzon’dan findik gotiiren bir Cenova gemisi riizgarlardan
korunmak i¢in burada durmak zorunda kalmisti. 1472 tarihinde ise Trabzon’dan Ukrayna’ya
dogru giden bir gemi hava muhalefeti nedeniyle bu limana siginmak zorunda kalmugtir. >
1461°de Trabzon’un fethiyle beraber Osmanli egemenligine giren Ak¢aabat, Trabzon’un hem
ticaretin hem de askeri seferlerin merkezi olarak kullanilmaya baslanmasiyla bir canlanma
igine girmistir. Ipek ve Baharat Yollar’'nmin kuzey kolu olan Trabzon-Erzurum-iran kervan
yolu Trabzon’dan Akgaabat Limanina ulasmaktaydi. Akgaabat’ta bolca yetistirilen iiziim ve
bu iiztimden elde edilen sarap ile kenevirden elde edilen iiriinler Kefe, Kili, Edirne, Harput,

Kemah ve Erzincan’a ayrica Tuna Iskelesi araciligiyla da Avrupa’ya génderilirdi.309

1562 tarihli sicile gore Akcaabat nahiyesinin merkezi olan Polathane adli yerde bir
iskele bulunmakta idi ve bu iskele Hatuniyye Imareti Evkafi’nin vakif karyesinde bulundugu
i¢in bu vakfa aitti. Buraya Istanbul’dan gemilerle mal getirilirdi ve bu iskelenin bir emini

bulunmaktaydi. 310

% p_Minas Bijiskyan, a.g.e., s. 40.

%% Evliya Celebi, Seyahatname, haz. Zekeriya Kursun vd, 2. Kitap, 1. B., Istanbul, YKY, 1999, s. 47.

%07 yasemin Nemlioglu Koca, “Akgaabat Limani'nin Tarihsel Gelisimi ve Deniz Ticareti”, Diinden Bugiine
Akcaabat Sempozyumu, ed. Veysel Usta vd., Trabzon, Akgaabat Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, 2014, s. 349.

%08 Ali Mesut Birinci, “Pulathane (Akgaabat) Limani’nin Tarihi Onemi ve iskele insas1 (1911)”, Diinden Bugiine
Akcaabat Sempozyumu, ed. Veysel Usta vd., Trabzon, Akgaabat Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, 2014, s. 211.

%9 Nemlioglu Koca, a.g.m., s. 354.

%10 M, Hanefi Bostan, a.g.e., s. 447.
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Akcaabad / Polathane ile ilgili belgelerin biiyiik boliimii XX. yiizyil baglar ile ilgilidir.
Ancak Hicri 1277 tarihli bir belgede Hocabey’e esya gotiirirken bozulan Rus ticaret
gemilerinin Polathane Limanina ¢ekildigi, burada tamir edildikten sonra islerine donmeleri
engellenerek zarara ugrat11d1g13“ bilgisi vardir. Hicri 1280 tarihli bir belgede ise Trabzon
tiiccarindan Boloroglu Banife’nin nizama aykir1 tuz yiikiinden dolay1 Polathane Limaninda

1

tevkif edildigini®** yazmaktadir. Diger kayitlar ise iskele insaati ile ilgili olup 1913 tarihinde

Akgaabad kazas1 merkezinde Polathane Limani’nda demir bir iskele insas ile ilgilidir.*"
2.6. Siirmene

Siirmene ilgesinin eski ad1 olarak gegen Psoron Limen tabiri Trabzon ile Rize arasinda
bir liman1 tabir eder. Bir bagka kaynakta ise Yssou Limen olarak gecen ilgcenin Bizans
dénemindeki adi Sourmaina’dir.*** Bu ilgenin admim kokeni ile ilgili bir diger goriis ise
buranin eski adinin Humurgan oldugunu fakat daha sonra buraya giizellik anlamina gelen
Stirmene denildigidir. Bugiin Siirmene c¢arsisinin bulundugu yer olan Carsi Mahallesi
Humurgan, Siirmene’den daha eskidir.**®> Siirmene hakkinda bilgi veren seyyah Bijiskyan,
buranin ¢ok iyi bir limani oldugu ve buraya kisin bir¢ok geminin ugradigini yazar. Ayrica
burada iiretilen yaglarin ¢ok meshur oldugunu ve Istanbul’a hediye olarak gonderildigi
bilgisini de verir. Burada her Pazar giinii pazar kuruldugundan bahseden seyyahimiz, buraya
Bayburt’tan bugday getirildigini, Stirmene’den ¢ikan yunus balig1 yaginin kandil yag1 olarak

kullanildigin1 ve bu yagin burasi i¢in ticaret kaynagi oldugunu bildirir. 3

Yukarida Tirebolu boliimiinde de verildigi gibi Siirmene limaninda bir 300 kurus maas
ile bir karantina miidiir vekili ve yanlarinda 100 kurus maasla bir gardiyan tayin olunmasi
istenmistir.*” Hicri 1305 tarihli bir belge Siirmene’nin ticaret tarihi agisindan son derece
onemlidir. Bu belgeye gore ticari gemilerin Stirmene limanina gece sakincasiz yanasabilmesi
icin Arakli koylinde yeniden bir fener insa edilmesi i¢in basvuruda bulunduklar
gérﬁlmektedir.318 1315 tarihli belgede ise Siirmene limaninda fener bulunmamasi nedeniyle
her sene firtinali havalarda mallarinin zarar gordiikleri ve bu nedenle Siirmene’ye bir fener

konulmasi hususun ticaret gemileri kaptanlar1 tarafindan yeterli imza bulunan bir arzuhal

1 BOA, HR. MKT., 375-93, 20 Sevval 1277 (1 Mayis 1861).

312 BOA, MVL, 668-25, 12 Sevval 1280 (21 Mart 1864).

%3 BOA, BEO, 4146-310895, 13 Rebiyiilevvel 1331 (20 Subat 1913); 4160-311973 27 Rebiyiilahir 1331 (5
Nisan 1913).

%14 Bjlge Umar, a.g.e., s. 140.

315 Mehmet Bilgin, Siirmene Tarihi, 1. B., Siirmene Belediyesi Kiiltiir Yaynlari, Istanbul, 1990, s. 27.

%16 p_Minas Bijiskyan, a.g.e., s. 60.

$1TBOA, I.. MVL., 388 / 16936, 25 Cemaziyiilahir 1274 (10 Subat 1858).

318 BOA, DH. MKT. 1535-48, 15 Zilhicce 1305 (23 Agustos 1888).
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Bahriye Nezaretine g('inderilmistir.319 Deniz fenerlerinin kurulmasi ile ilgili bu belgeler
Stirmene Limani’ndaki ticari hareketliligi gostermesi acisindan dnemlidir. Bu ¢ikarimimizi
destekler nitelikteki bir sonraki belge ise Siirmene’ye Batum’dan hayvansal maddelerin
geldigini gostermektedir. Buna goére bu hayvansal maddelerin hastaliksiz olduguna dair
geldikleri yerden sehadetnamelerin giimriiklere gosterilmesi veya bu maddelerin bir siire ithal

olunmamas: gerektigi bildirilmektedir.??°

1832-34 tarihleri arasinda yasayan isyanlar sonucu mevcut Siirmene ¢arsist dagitilmis
ve bunun yerine Humurgan kdyiinde haftada bir glin Pazar kurulmaya baslanmistir. Bu pazar
daha sonra geliserek bir gars1 hiiviyetine biirlinmiistiir. Béylece Siirmene’nin ticari potansiyeli
bu carsida toplanmis ve Humurgan giderek bir ticaret merkezi halini almistir. Zamanla ticari
faaliyetler daha da artmis olacak ki 1906 tarihinde Humurgan Kasabasinda bir iskele insa

edilmistir.3*
2.7. Of

Dogu Karadeniz’de Rize’nin batisinda bulunan bu yerlesim yerinin adi goriiniiste
Tiirkge olsa da eski adinin Opius ve Pityusa oldugu soylenir. Pityusa tabiri ise Hellen dilinde
“camli, camlar1 bol” demektir. Opius diye yazilan sozciigiin ash ise Hellen dilinde “yilanli,
yilant bol” anlamina gelen Ophioussa olmalidir. Bu nedenle Of kelimesi, Rumcada yilan
anlamina gelen “ofis” kelimesinin kisaltilmis sekli olabilir. Ilgeye bu adin verilmesinin nedeni
olarak da Of yollariin yilana benzer sekilde dolambacli olmasi gosterilir. Ayrica Of’ta denize
akan ¢aymn ilk¢agdaki adi Ophious olmasi ve burada bir iskele yerlesimi bulunmast da adin

mensei hakkinda bilgi verebilir. Buranin Bizans dénemindeki adi ise Ophis idi. 3%

Bijiskyan
da Of’un adinin kokeni i¢cin dolambacli yol hikayesini tekrarlar ve buranin Siirmene’nin 18
mil uzaginda oldugu kaydeder. Seyyah, buranin limaninin uygunsuz oldugunu ve gemilerin

Solakli, Ortapazar, Eskipazar ve Aspet denilen yerlerde durakladigini da bildirmektedir.**®

Yukaridaki iskeleler listesine gore bu yerlesim yeriyle ilgili Manor (Moroz) ve Of
iskeleleri bulunmaktadir. Bugiin Of, Solaklideresi diye bilinen akarsuyunun kenarinda sahil

kiyisinda yer almaktadir. Bolgenin tahririni igeren ilk belge ise 1486 tarihli olup, defterde Of

$19 BOA, BEO, 1056-79147, 27 Recep 1315 (22 Aralik 1897).

%20 BOA, DH. MKT, 2186-124, 27 Zilkade 1316 (8 Nisan 1899).

“Bélgede 19. Yiizyilin baslarindan ortalarina kadar karigikliklar yaganmustir. Bknz. Mehmet Bilgin, a.g.e.

%21 BOA, 1.DH., 1445-28, 4 Rebiyiilahir 1324 (28 Mayis 1906) / BEO, 2842-213117, 10 Rebiyiilahir 1324 (3
Haziran 1906).

%22 Umar, Tiirkiye 'deki Tarihsel Adlar, a.g.e, s. 609.

%23 Bijiskyan, a.g.e., s. 60-61.
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kalesi adli bir yerden soz edilir. 1515 tarihli bir defterde ise, Of’ta 40 diikkan ve mahzen
bulundugu ve bunlarin beser akce karsiligr kiralandig1 bilgisine ulagilmaktadir. Bu bilgi XVI.

yiizyilda burada canli bir ticari hayatin oldugunu gostermesi agisindan énemlidir.***

Moroz, ile ilgili ilk bilgilere bakacak olursak buranin adi XVI. yiizyila ait tahrir
kayitlarinda Of’un Kalipravel kesimine bagli bir kdy olarak gegcmektedir ve sehrin niifusunun
cogunlugu gayrimiislimlerden olusmaktadir. Bu nedenle burasi bir pazar yeri olmasina
ragmen burada bir cami bulunmaktadir ve bu 6zelligini XVII. asrin ikinci yarisina kadar
stirdiirmiistiir. XVIII. ylizyilda ise burasi hem iskele hem de bir pazar yeri olarak 6ne plana
cikarken ayrica Cuma kiliabilecek bir caminin varligindan da s6z edilir. Moroz ile ilgili 1711
tarihli bir belge burada, eskiden beri pazarmnin kuruldugu bir iskelenin, bir¢ok diikkan,
mallarin depolandigi mahzenler, cami, mahkeme ve hamamlardan bagka bazi vakif binalarinin
oldugunu ispatlar. Bu belgeden anlasildigi lizere Moroz hem iskele-pazar yeri hem de bu
ticari hareketliligiyle kazanin merkezi idi. Ayni belgenin ikinci kisminda, Of kazasi
sakinlerinden Piri Cavusogullar1 Hasan ve Mustafa’nin yorede etkili kisiler olduklar1 ve kendi
oturduklar1 Palik/Balek (bugiin Kiyicik) koyiinii bir pazar yeri haline getirdikleri bdylece
birbirine yakin iki yerde iki pazar yerinin olustugu hiikiimet merkezine sikayet edildigi
bilgisine ulasilir. S6z konusu mesele gegici olarak ¢6ziildiiyse de Palik pazari son iki ay i¢inde
yeniden faaliyete gecmis ve bu durum XIX. asrin ortalarina kadar devam etmistir. Daha sonra
Of halki Baltacideresi deresi kenarinda olan Palik kdyilinde bir pazar kurulmasi ve binalar
yapilmasi dair izin verilmesini talep etmis ve bu istek kabul edilmistir. Baltacideresi (Of) ve
Solaklideresi (Moroz) arasindaki pazar yeri rekabeti pazarlarin degisik giinlerde kurulmasiyla
devam etmistir. 1834 tarihli belgeden, Moroz pazarinin Pazar giinii Of pazarinin ise Cargamba
ginii kuruldugu o6grenilmektedir. Sonu¢ olarak Of’'un merkezinin 6nce Solaklideresi
agzindaki pazar yeri olan Moroz etrafinda kuruldugu daha sonra Baltacideresi mevkiine
naklettigi ancak XIX. yiizyilda tamamen Solaklideresi tarafina kaydigr ve Moroz adinin

unutularak Of ismiyle anilmaya baslandig1 ortaya ¢ikmaktadir.?

Posta Telgraf Nezareti ile Dahiliye Nezareti arasindaki yazismalarda buranin ticaret
icin 6nemli bir yer olmadig1 ve buraya diger vapur sirketlerinin dahi ugramadig: bildirilmistir.
Ancak posta islerinin aksamamasi i¢in Of kasabasi iskelesine posta vapurlarinin ugramasi

gerektigi bildirilmigtir.3% Ayrica, Rus sancagi tasiyan bazi kiigiik vapurlarin Batum, Hopa,

¥4 Emecen, “Of Kasabasinn....”, a.g.m., ss. 46-48.
325 Emecen, “Of Kasabasinin...”, a.g.m., ss. 48-53.
%26 BOA, DH. MKT., 753-4, 28, Cemaziyiilevvel 1321 (22 Agustos 1903).
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Arhavi, Atina, Rize, Of ve Siirmene iskeleleri arasinda gidip gelerek pasaportsuz sahislarla
silah ve kagak mal tasidiklarindan dolayr bu sahillerin kontrol edilmesi gerektigi

bildirilmistir.?*’
2.8. Atina (Pazar)

Dogu Karadeniz kiyisinda kiiciik bir yer olan Atina kazasinin 1486 yilindaki iskele
gelirinin bir kismi (600 akg¢a) mukataaya bir kismi da (400 akga) adet-i iskele olarak
kaydedilmistir. 1515 tarihinde iskele mukataas1 800 akca, kist-1 iskele ma’a dalyan gelirinin
toplami da 200 akcga olarak kaydedilmistir. 1581 tarihinde ise kazanin “selamet-i gestiha” ile
sandal resminin 10.000 akga idi.**® Yiicel Ozkaya, “XVIII. Yiizyilda Trabzon’un Genel
Durumu” baslikli makalesinde, Trabzon’da en 6nemli ticaret iskelesi olarak Atina’nin dikkat

¢ektigini belirtmistir. %

Atina iskelesi ile ilgili olarak cok fazla belge bulunmasa da belgeler daha ¢ok 19.
yiizyilin ikinci yarisindan sonrasi hakkinda bilgi verir. 1858 tarihli bir belgeye gore Lazistan
sancag1 dahilinde Batum’a eklenmek iizere Atina iskelesinde bir karantina teskilati kurulmasi
istenmistir.** 1869 yilinda ise Atina kazasinin en meshur iriini olarak ipek dikkat
cekmektedir. Bu ipek imalat1 Rize ve Istanbul’a gé’)nderilmekteydi.331 Atina kazasinin Radasin
(muhtemelen bugiinkii Ardasen) iskelesine tuz indirildigine dair bir belge ise bolgede tuz
ticaretinin yapildigint gostermesi agisindan onemlidir. 1319 tarihli bir belgede ise Atina
kazas1 halki, tuz tedarikinde zorluklar yasadiklar1 gerekgesiyle Arhis-Erhis (Ardesen)
iskelesinde bir tuz ambari insasi talebinde bulunmus®** ancak 1320 tarihli belgede bu talebin
Duyun-1 Umumiye Komiserligince uygun goriilmedigi Trabzon Vilayetine bildirilmistir.>*®
Ardesen iskelesinde bir posta subesi acilmas1®* buranin Atina kazasi icin dnemli bir ticaret

mekani oldugunu gdstermesi agisindan dnemlidir.

2.9. Hopa
Bugiin Artvin il simirlart iginde bulunan Hopa iskelesiyle ilgili ¢ok fazla belge

bulunmamaktadir. Ancak buradaki ticareti gosteren bu belge, yapilan ticaretin ayrintilarindan

%7 BOA, DH.TMIK.M., 139-37, 28 Zilkade 1320 (26 Subat 1903).

28 M. Hanefi Bostan, a.g.e., s. 445.

9 Yiicel Ozkaya, “XVIII. Yiizyilda Trabzon’un Genel Durumu”, I. Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi, ed.
Mehmet Saglam vd., Samsun, 19 Mayis Universitesi Egitim Fakiiltesi, 1988, s. 137.

$0 BOA, I.DH., 411-27215, 28 Muharrem 1275 (7 Eyliil 1858).

%1 Ak, a.g.e., s. 151.

%2 BOA, DH. MKT., 2544-92, 2 Recep 1319 (15 Ekim 1901).

%3 BOA, DH.MKT., 648-42, 9 Zilkade 1320 (7 Subat 1903).

%4 BOA, DH. MKT., 2500-82 2 Rebiyiilevvel 1319 (19 Haziran 1901).
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cok buraya karadan ve denizden hastalikli yerlerden insan ve esya geldigi i¢in bu iskele gegici

bir siire karantinada tutuldugunu gostermektedir.**

Bu belge Hopa’nin genis bir hinterlandi oldugunu gostermesi agisindan 6nemlidir. Bu
belgeden sonra ise yine karantina siiresi ile ilgili belgelerin bulunmast Hopa’nin uzak yerlerle
olan ticaretinin varligin1 gostermektedir. Hopa iskelesine Rusya’nin Don Nehri {izerinden
gelen mallara uygulanacak karantina siiresi hakkindaki 1309 tarihli Sehremaneti Celilesine ve
Zabtiye Nezaret-i Aliyyesine gonderilen belge su sekildedir. “Taygan Ve Rostof'tan gelenler
hakkinda mevzu‘ olan on giin karantina kemd-kan icra olunmak iizere kire¢ ddahil oldugu
hdlde Bahr-i Azak ve Novorozoski ile Poti ddhil olarak bu iki mahal beyninde bulunan Bahr-i
Siyah muvdredati hakkinda miittehiz bulunan karantinanmin yirmi dort saate ve Batum dadhil
olmak iizere oradan Hopa'va kadar olan sevdhilden gelenlere karsi merT olan on giin
karantinanin bes giin tenziliyle mezkir karantinalarin Sinop tahaffuzhdanesinde ifdst ve
Giresun Limani'ndan gelenler hakkinda mevzu‘ olan karantinamin dahi kezalik yirmi dort
saate tenziliyle beraber mahall-i mezkiirdan geleceklerin Kavak tahaffuzhdnesinde siddetli
mudyene-i tibbiyeye tabi‘ tutulmasi ve ta‘dilat-i mezkirenin 19 Tesrinievvel sene [1]309
tarihinden i‘tibaren ¢ikip geleceklere samil bulunmasi Meclis-i Sthhiye kardri iktizasindan
bulundugu seref-varid eden 21 Tesrinievvel sene [1]309 tarihli tezkere-i samiye-i saddret-
pendhide emr ve izbar buyurularak keyfiyet icab edenlere teblig ve is‘ar kilinmis olmagla

emdnet-i celilerince ana gore iktizasinin ifasina himem.”

Buna cevaben Dahiliye Nezaret-i Celilesine “Rusya’min Bahr-1 Siyah sevdhilinde kdin
ekser mahallerde bir hayli zamandan beri kolera illetinden eser goriilmeyip Bredyanik'de
eyliil-i ruminin altisindan ve Novoroziski'den Poti've kadar olan sevahilde sehr-i mezkiirun
yedisinden ve Batum'da dahi on ikisinden beri illet-i mezkiireden vukii‘dt zuhur etmemis
oldugu ve fakat Don Nehri tizerinde kdin Taygan ve Rostof sehirlerinde kolera el-yevm icrd-yi
ahkam etmekde bulundugu is ‘drat-1 resmiyeden anlasilmasina mebni Taygan ve Rostof'dan
gelenler hakkinda mevzu‘ olan on giin karantinanin kemd-kan icra olunmak tizere kire¢ dahil
oldugu hdlde Bahr-i Azak ve Novoroziski ile Poti dahil olarak bu iki mahal beyninde bulunan
Bahr-i Sivah muvaredati hakkinda miittehiz bulunan karantinanin yirmi dért saate ve Batum
dahil olmak iizere oradan Hopa'va kadar sevdhilden gelenlere karsi merT olan on giin
karantinanin bes giine tenziliyle mezkir karantinalarin Sinop tahaffuzhdnesinde icrdsi ve

Giresun Limani'ndan gelenler hakkinda mevzu‘ olan karantinanmin dahi yirmi dort saate

%5 BOA, A MKT.MHM.,, 5-18, 29 Cemaziyiilevvel 1264 (3 Mayis 1848).

98



tenziliyle beraber mahall-i mezkirdan geleceklerin Kavak tahaffuzhdnesinde siddetli
mudyene-i tibbiyeye tabi‘ tutulmasi ve ta‘dilat-1 mezkirenin 19 Tesrinievvel sene [1]309
tdrihinden i ‘tibaren ¢ikip geleceklere samil bulunmasi husislarina Meclis-i Umiir-1 Sthhiyece
karar verilerek muktesebati ifa kilindigi Sihhiye Nezaret-i Celilesinden bd-tezkere is‘ar
kilinmis ve icdb eden diivellere bildirilmis olmagla nezdret-i celilelerince de icra-y1 icabina
himmet buyurulmas: siydkinda tezkere-i sendveri terkim kilindi efendim®® belgesinden
karantina siiresi ve Hopa ile ticari bag1 olan yerler hakkinda bilgi edebilmekteyiz. Buna gore
Karadeniz'in Rusya sahillerinde Taygan, Rostof, Azak Denizi, Poti, Batum, Giresun gibi
yerlerden gelen gemilerle ilgili karatina siireleri hakkinda Meclis-i Sihhiye tarafindan bazi
kararlar alinmigtir. Buna cevaben Rusya'nin Karadeniz sahillerinde uzun zamandir koleranin
olmadig1 ancak Taygan ve Rostof'da koleranin halen var olduguna dikkat ¢ekilmis ve buradan
gelen gemiler i¢in kire¢ uygulamasi dahil karantinanin 10 giin olmasina, Azak Denizi ve Poti
tarafindan gelenle i¢in 24 saat olmas1 istenmistir. Batum ve Hopa arasindan gelenler i¢in 10
giinliik slirenin 5 giine inmesi, Giresun limanindan gelenler i¢in ise 24 saat olmasi yoniinde

goriis bildirilmistir. Bu kararlar Sihhiye Nezareti tarafindan onaylanmistir.

2.10. Diger Kiiciik Iskeleler

Dogu Karadeniz kiyisinda pek ¢ok kiiciik liman ve iskele bulundugundan
bahsetmistik. Bunlardan ilki bugiin Giresun’un en batidaki ilgesi olan Piraziz Iskelesi’dir.
Piraziz iskelesi ile Abdal Iskelesi aym yerlerdir. Daha ¢ok Abdal Iskelesi olarak anilan bu yer
ile ilgili XV ve XVI. asir tahrirlerinde bilgi bulunmamaktadir. Ancak XIX. ylizyilda adina
rastlanmaktadir. 19. Yiizyilda Karadeniz’de artan ticaret ile birlikte Abdal iskelesi de bir
gelisim icine girmistir. 1860 tarihinde Abdal Iskelesinde ticari faaliyetlerin bir sonucu olarak
bir giimriik olusmustur. Ayrica 1867 tarithinde buraya bir pazar yeri kurulmasi istenmis
1869°da ise bu istek kabul edilmis ve her Cuma giinii pazar kurulmasina onay verilmistir. >’
Bir sonraki iskele ise Bulancak Iskelesidir. Bulancak’in bir yerlesme haline gelisi XIV-XVII.
yiizyillar arasinda gerceklesmistir. Burada bulunan Tiirkmenlerin bir pazar yerlerinin olusu ve
yaninda sahilde bir iskelenin bulunmasi bu gelisimin en 6nemli sebebi olarak gdsterilinebilir.

Bu iskeleye yanasan kiiciik kayiklar civardaki mallar1 alip disaridan mal getirmekteydi. Ancak

bu sahil kesimi gemilerin barinmasina yetecek derecede giivenli bir liman degildi bu nedenle

36 BOA, DH.MKT, 163-37, 26 Rebiyiilahir 1311 (6 Kasim 1893).
%7 Feridun Emecen, Dogu Karadeniz'de Iki Kiyi Kasabasimn Tarihi Bulancak-Piraziz, 2. B., Istanbul,
Bahgesehir Univerisitesi Yayinlari, 2015, ss. 73-74.
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sadece kisa stireli baglanan kiigiik kayiklar ile ticaret yapllmaktaydl.338 Bulancak pazarindan
seyyah Bijiskyan da bahsetmektedir. Buna gore Ordu’nun yirmi dort mil dogusunda Bolancak
pazar1 bulunur, burada diikkanlar vardir. Ayvasil burnuna yakin olan yerde yazlar1 gemiler
durabilir. Bogacik ise, Giresun’un li¢ mil batisinda kisin {i¢ geminin siinabilecegi iyi bir
limandir. Bu sahil kesiminde bahsedilmesi gereken Onemli yer ise Yoros Burnu’dur.
Bijiskyan, “Bu burunun varlifi Akcakale ve Plantana (Polathane) limanlarini ¢ok tehlikeli
olan bat1 riizgarlarina kars1 korumaktadir. Bu limanlar koyun i¢indedir, burnun yaninda ise
kiiciik Incirli liman1 vardir”, diye belirtir. Ayrica koyun iginde yer alan bu limanlar hakkinda
ayrintili bilgiler de verir. Buna gore Akcakale dogu riizgarina kars1 da emniyetli bir limandir.

Devrend, genis bir koya sahip olsa da giivenli bir liman degildir.**°

Seyahatnamenin ti¢lincli boliimiinde yer alan limanlardan Kovata, Comlekg¢i’nin alti
mil uzaginda yazlik bir limandir. Trabzon gemileri yazin bu limana yanasir ve buranin meshur
findig1 ile yiiklenir. Soguksu limani ise 1yi bir liman olarak belirtilmistir. Laroz ise ufak bir
limana sahiptir. Arkava diye tabir edilen Arhavi limani ise ufak tasitlarin durdugu basit bir
yerdir. Kayiklar icin iglek bir yer olan limanin halki genelde Lazlardan olugsa da burada

v . 4
Giircii tacirler de vardir.3*

Bu kiy1 kesiminden yeralan kiigiik liman ve iskelelerde karantina ve liman memurlari

bulunmaktaydi. 187 tarihli Trabzon Vilayet Salnamesine gore bu kiy1 kesiminde yer alan

karantina ve liman memurlar1 sunlardlr:341

Karantina Memurlari;

Stirmene nahiyesi miidiiri, Muhammed Efendi —
Tirebolu kazas1 miidiir vekili, Mustafa Aga —
Atina kazas1 mudir vekili, Mahmud Efendi
Arhavi nahiyesi memuru, Ahmed Efendi
Ciiriiksu nahiyesi memuru, Hursit aga

Liman Memurlari

Siirmene liman reisi, Mahmud Kapudan
Tirebolu liman reisi, Omer Kapudan
Polathane liman reisi, Hasan Kapudan

[ ]
[ ]
[ ]
e Soguksu liman reisi vekili, Osman Efendi

338 Emecen, Dogu Karadeniz'de Iki Ky Kasabasimin Tarihi Bulancak-Piraziz, a.g.e., ss. 11-12.

%9 Byjiskyan, a.g.e., ss. 37-40.

%0 Byjiskyan, a.g.e., ss. 60-64.

**! Trabzon Vilayet Salnamesi 187, haz. Kudret Emiroglu, C. 4, Ankara, Trabzon il ve ilgeleri Egitim, Kiiltiir ve
Yardimlagma Vakfi Yayinlari, 1994, ss. 155
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TABLO 17: 1300 Senesi Gumriik Riisiimu

Mecmiiu Yekin Ithalat Thracat Sarfiyat-1 Dahiliyye Esami-i Idare
Para Kurus Para Kurus Para Kurus Para Kurus Trabzon Riisimat Nezareti
6 2.234,363 13 1.951,852 35 39.606 17 242.804 Trabzon
11 537.178 8 248.581 19 23.220 24 255.396 Trabzon
13 98.323 15 56.840 19 4477 19 37.005 Siirmene
26 66.575 29 13.184 6 7440 1 45.951 Arakli
14 15.872 6 9659 28 2471 20 3741 Iskele
31 56.271 25 43.119 13 6190 34 6961 Polathane
22 65.933 23 4742 13 4282 26 57.408 Biiyiik Liman
0 31.306 37 3299 2 12.873 1 15.132 Elegii
11 3.095,724 35 2.330,779 4 100.542 12 464.402 Maa miilhakat Trabzon Miidiirii Yekan
26 135.777 0 0 0 0 26 135.777 Trabzon transit Miidiiriyeti
Rize Miidiiriyeti
14 180.249 25 76.018 31 2408 38 101.821 Rize
37 25.045 23 6069 21 616 33 17.359 Of
36 9361 5 5252 33 259 38 3849 Yaliboyu
13 19.745 39 7327 2 331 12 12.086 Mapavri (Cayeli)
33 19.381 12 11.372 15 1381 6 6628 Atina (Pazar)
6 6495 38 1470 12 409 36 4614 Ardesen
0 12.317 23 3139 32 694 25 8482 Vige (Findiklr)
35 17.178 25 6995 31 31 9 10.151 Arhavi
3 10.419 32 8805 33 472 18 1140 Hopa
20 4913 8 4634 0 0 12 279 Ab-11slah
37 305.107 0 131.087 10 6606 27 167.414 Maa Miilhakat Rize Miidiiriyeti Yektnu
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Tablo 17°nin Devami

Giresun Miidiiriyeti
6 373.893 15 161.449 33 65.336 38 147.106 Giresun
19 8908 0 0 18 8000 1 908 Kesap
21 110.724 2 37.745 23 13.821 36 59.157 Ordu
20 11.468 20 736 24 1540 16 9191 Koz agz1
0 5225 0 0 2 485 38 4739 Persembe
31 35.005 0 0 14 13.268 17 221.737 Bulancak
2 11.500 0 0 33 1659 9 9840 Abdal (Piraziz)
21 46.972 2 9680 38 5170 21 32.121 Tirebolu
25 9710 4 1121 10 1241 11 7348 Espiye
25 613.408 3 210.732 35 110.524 27 292.151 Maa miilhakat Giresun Miidiiriyeti
Yeklnu

Kaynak: BOA, Y. PRK. ML. 4-46, 29 Zilhicce 1300 (31 Ekim 1883)
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SONUC

Bu calisma 19. yiizyilda Osmanli Devleti’nin ekonomi ve ticaret tarihi alani ile ilgili
olarak Dogu Karadeniz limanlarinin ve iskelelerinin ticaret tarihinin incelenmesinden
olusmaktadir. Bu baglamda tezimizde Dogu Karadeniz kiy1 kesiminde bulunan Trabzon,
Giresun, Rize ve Artvin gibi sehir merkezlerinin yaninda Tirebolu, Gorele, Vakfikebir,
Akgaabat, Stirmene, Of, Atina ve Hopa gibi kiiglik yerlesim yerlerinde bulunan liman ve

iskelelerdeki ticaret tarihi incelenmistir.

Dogu Karadeniz deniz ticareti, cografyanin getirdigi olumsuzluklar nedeniyle zor bir
zeminde ilerlemekteydi. Hemen her mevsim dalgali ve firtinali olan deniz, ticaret gemilerine
biiyiik zararlar vermekteydi. Bu firtinali havalarda ticaret gemilerinin siginabilecekleri liman
ve iskelelerin az olusu, giivenli yerlerin ise ancak birka¢ gemi aldig: diisiiniiliirse Karadeniz
ticaretinin bu derece gelismis olmasi bile dnemlidir. Ayrica kiy1 kesiminin hemen gerisinde
baslayan dik daglara sahip olan bu bolgede pek ¢ok akarsuya sahipti ve bu akarsular
getirdikleri kum ve topragi denizlere kadar indirerek kiy1r kesiminde derinligin azalmasina
neden olmaktaydi. Bu durum da kiytya yanasmak isteyen gemileri engelleyen en 6nemli

sorunlardan biriydi.

19. yiizyila degin, Karadeniz’in uluslararasi ticaret kapali olmas1 nedeniyle bolgede
ticaret sadece Osmanli gemileriyle yapilmistir. 1774’te Rusya ile baslayan yabanci devletlerin
Karadeniz’de ticaret yapabilme ayricaligi Avusturya, Ingiltere, Fransa ve difer Avrupa
devletlerinin katilimiyla devam etmistir. Bu devletlerin s6z konusu ticarete katilmalari
sliphesiz bolge liman ve iskelelerinde biiyiik bir hareketlilige neden olmustur. Ancak limanlar
sadece ticari durumlarda kullanilmazlardi. 19. Yiizyil sartlart diistintildiigiinde en 1y1 ulagim
aracinin gemi oldugu goriilmektedir. Bu nedenle, ticari aktivitelerin yaninda limanlar asker ve
mal sevkiyatinda da kullanilmistir. Ozellikle Dogu’ya yapilan seferlerde Dogu Karadeniz
limanlarinim kullanilmasi bolgede limanlarin islevselligini arttirmigtir. Ancak her zaman liman
ticareti olumlu sekilde ilerlememistir. Ancak ticaretin karsilikli giivence ile yapildigi
gercegini diisliniirsek bu ticaretin her zaman olumlu bir iklimde gerceklestigini sdylemek
yanlis olur. Devletlerarasinda yasanan herhangi bir siyasi kriz bu limanlarin ticaret tarihini
siiphesiz olumsuz yonde etkilemistir. Ozellikle Osmanli — Rus savaslarinda Karadeniz
ticaretinde bliylik disiisler gozlemlenmistir. Siyasi olaylardan baska kuraklik ve salgin
hastaliklar gibi dogal nedenlerle de ticarette azalmalar meydana gelmistir. Ozellikle ticaret

yapilan tlkelerdeki kolera salginlar1 ticarete biiylik zarar vermistir. bu kapsamda gemilerin
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yanastigl liman dairelerinde karantina boélgeleri kurulmus ve buraya gelen tim gemi
miirettebat1 belirlenen siire c¢ergevesinde karantina altinda tutulmustur. Ticari gemilerin o
zamanki hizlarina bakarak limanda fazladan gegen birkag¢ giiniin ticarete ne derece olumsuz
etki ettigini gorebilmekteyiz. Ancak Avrupa’da yasanan Sanayi Devrimi neticesinde gemi
yolculugu siirelerinin azaldigmi soyleyebiliriz. Ozellikle gelistirilen buharli makinelerin
gemilerde kullanilmasi, hem gemilerin hizlarim1 olumlu yonde etkilemis hem de ticaret
gemilerini daha saglam bir hale getirmistir. Gemi inga teknolojisini gelismesi bir nevi ihtiya¢
olarak ortaya c¢ikmistir denilebilir. Ciinkii 6zellikle Avrupa’nin biiyiik devletleri Sanayi
Devrimi sonrasi artan hammadde ihtiyacimi karsilamak i¢in siirekli daha fazla hammaddeye
daha kisa siirede ulagsmak istemislerdir. Bu nedenle uzun yolcuga dayanikli, daha hizla ve bir
seferde daha fazla emtia tasiyabilen gemiler insa edilmistir. Sliphesiz bu gelismeler deniz
ticaretinde biiylik bir artisa yol agmistir. Bu ticari artis beraberinde liman sehirlerinde
konsolosluklar kurulmus ve tiim ticaret kayit altinda tutulmustur. Buna gére Bati, gelisen
sanayi neticesinde Dogu’dan siirekli hammadde ve bazi tarim {irlinleri almis ve buralar demir,
celik, petrol gibi islenmis sanayi irtinleri satmigtir. Batili devletlerden bagska Dogu Karadeniz
ozellikle Trabzon ticaretinde Iran ¢ok 6nemli konumda yer edinmistir. Aslinda Iran’in
Trabzon ile olan ticari ge¢misi ¢ok daha eskilere dayanmaktadir. Ciinkii Trabzon Ipek
Yolu'nun bitis noktasindadir ve Asya iclerinden ve Iran’dan gelen kervanlar Trabzon
limanindan gemilere yiiklenerek Avrupa iglerine gonderilmekteydi. Bu durum Asya
iiriinlerine ihtiya¢ duyan Avrupali devletlerin de dikkatini ¢ekmis Trabzon ve Iran arasinda
gergeklesen kervan ticaretine onem vermislerdir. Limana gelen mallarin i¢ kesimlere daha
hizli ve daha giivenli ulastirilmas1 kapsaminda demiryolu projeleri giindeme getirilmistir.
Stiphesiz demiryolu yapimi igin ilk diisiiniilen yer tiim bolgenin en 6nemli liman1 Trabzon
olmustur. Ancak cografi kosullarin el vermemesi nedeniyle bu hayal gerceklesememistir.
Trabzon segeneginden sonra akla gelen ilk yer ilgingtir ki nispeten kii¢iik bir liman olan
Tirebolu’dur. Kuskusuz bu se¢enegin diisiiniilmesinde ¢ok eski zamanlardan beri i¢ kesimde
bulunan Sebinkarahisar madenlerinin Tirebolu limani kullanilarak ihra¢ edilmesi 6nemli rol
oynamistir. Ancak bu projede gerceklesmemis ve Rusya Poti-Tiflis demiryolu hattin1 acarak
[ran kervan ticaretinin biiyiikk orandan kendi iilkesine ¢ekmeyi basarmistir. Ama yine de

Trabzon ve diger liman ve iskelelerde ticaret devam etmistir.

Trabzon limanimnin nedenli bilyiik ve 6nemli bir konumda olmasinin yanindan Giresun
ve Rize limanlar1 da eski donemlerden beri ticarette kullanilan yerlerdi. Ancak bu limanlar

daha ¢ok yiizyilin sonuna dogru ticaretlerini arttirmiglardir. Bunlarin yaninda diger kiigiik
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liman ve iskelelerde de az da olsa bir ticaret gergeklesmistir. Bu kii¢iik ve liman ve iskeleler
daha ¢ok yetistirdikleri iirinlerin ve varsa madenlerin kii¢iik tonajli gemilerle tasindig yerler
olmuslardir. Ornegin Tirebolu limani, Sebinkarahisar ve Espiye madenlerinin ihra¢ limani

ozelligini tasimaktaydi.

Osmanli Devleti de wuyguladigr politikalar ile ticaretin gelismesini katkida
bulunuyordu. Bu baglamda yerli bir tiiccar (Avrupa ve Hayriye) grubu olusturma gabasi igine
giren Osmanli Devleti’nin bu konuda nispeten basarili oldugu da sdylenebilir. Ancak XIX.
yiizyil sonlart 6zellikle XX. yiizy1l baglarin ait arsiv kayitlarina baktigimiz zaman Osmanlt
deniz ticaretinin gelistirilmesine dair verilen layihalara rastlamamiz Osmanli denizciliginin

istenilen diizeyde olmadigin1 géstermesi acisindan énemlidir.

Sonug olarak Osmanli deniz ticareti tarihi 6nemli alani teskil etmektedir ve bu alan ile
ilgili belgelerin heniiz arsivlerde tasnif edilmemis olmasi (en azindan Dogu Karadeniz ile
ilgili olanlarin) c¢alismay1 giiclestirmektedir. Ancak s6z konusu belgeler tasnif edilip
aragtirmaya acilsa bile uluslararasi ticaret incelemeleri, bu ticarete katilan devletlerin arsivleri
olmadan hep eksik kalacaktir. Bu nedenle bu konuda kapsamli bir sekilde ¢alisabilmek ve
ortaya Onemli bir {irlin getirebilmek i¢cin Dogu Karadeniz ticaretinde soz sahibi olmus

devletlerin arsivlerinden yararlanmak gerekmektedir.
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TABLOLAR

TABLO 18: Trabzon’da Bulunan Konsolosluklar, Vapur ve Sigorta Sirketleri

Yil Konsolosluklar Vapur Sirketleri Sigorta Sirketleri
-Avusturya/Macaristan -Lloyd -La Fonciere
-Ingiltere Avusturya/Macaristan -Helvetia
-Ispanya/Amerika -Mahsousse -Lyonnaise
1881 -Fransa -Messagerie Maritime
-Italya -Paquet
-Yunanistan -Russe
-11"8.1’1
-Rusya
-Ingiltere Sehre gelen vapur -La Fonciere
-Ispanya/Amerika sirketlerinde bir -Helvetia/ Lloyd Suisse
-Fransa degisiklik olmamustir. -La Manheiner
-Italya Versicherungs
-Yunanistan Gesselschaft
1883 | -Iran -La Transatlantique
-Rusya De Hamburg
-Avusturya/Macaristan
ve Almanya
-Bel¢ika
-Danimarka
-Avusturya/Macaristan Sehre gelen vapur -La Fonciere
ve Almanya sirketlerinde bir -Helvetia/ Lloyd Suisse
-Ingiltere degisiklik olmamustir. -La Manheiner
-Ispanya/Amerika Versicherungs
-Fransa Gesselschaft
1885-86 | .
-Italya -La New York
-Yunanistan
-Iran
-Rusya
-Belcika/Danimarka
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TABLO 18’in Devamm

-Avusturya/Macaristan

-Lloyd

-La Fonciere

-Ingiltere Avusturya/Macaristan -Helvetia/ Lloyd Suisse
-Ispanya/Amerika -Mahsousse -La Manheiner
-Fransa -Messagerie Maritime Versicherungs
1888 -italya | -Paquet Gesselschaft
-Yunanistan -Russe -La New York
-Iran -Panhellenique -Assicurazioni
-Rusya -Papayanni Generali di Trieste
-Belgika/Danimarka -The Marine
-Almanya Insurance Company
Mevcut konsolosluklarda | -Lloyd -La Fonciere
degisiklik olmamustir. Avusturya/Macaristan -Helvetia/ Lloyd Suisse
-Mahsousse -La Manheiner
-Messagerie Maritime Versicherungs
1889.90 -Paquet Gesselschaft
-Russe -La New York
-Panhellenique -Assicurazioni Generali
-Courtigi di Trieste
-Allemegne
Versicherungs, Dresde
-Almanya -Courtigi -La Fonciere
-Avusturya/Macaristan -Lloyd -Helvetia/ Lloyd Suisse
-Ingiltere Avusturya/Macaristan -La Manheiner
-Belgika/Danimarka -Mahsousse Versicherungs
- Ispanya/Amerika -Messagerie Maritime Gesselschaft
1891 -Fransa -Panhellenique -La New York
-italya -Paquet -Assicurazioni Generali
-Yunanistan -Russe di Trieste
-Iran -Det Forenede -Allemegne
-Rusya Copenhagen Versicherungs, Dresde
-Hollanda -Papayanni -Marine de Londres

122




TABLO 18’in Devamm

Sehirdeki Sehre gelen Sehirde bulunan

1892-93 | Konsolosluklarda Vapur Sirketlerinde Sigorta Sirketlerinde
degisiklik olmamustir. degisiklik olmamustir. degisiklik olmamustir.
-Almanya -Lloyd -Assicurazioni Generali
-Avusturya/Macaristan Avusturya/Macaristan di Trieste
-Ingiltere -Mahsousse -La Fonciere
-Belgika/Danimarka -Messagerie Maritime -Helvetia/ Lloyd Suisse
-Fransa -Panhellenique -Marine de Londres

1893-94 | -Italya -Papayanni -La Manheiner
-Yunanistan -Paquet Versicherungs
-Hollanda -Russe Gesselschaft
-fran -Egee
-Rusya
Ispanya
Sehirdeki Sehre gelen Sehirde bulunan

1894 Konsolosluklarda Vapur Sirketlerinde Sigorta Sirketlerinde
degisiklik olmamustir. degisiklik olmamustir. degisiklik olmamustir.
Onceki yilliktan farkli -Egee -La Fonciere
olarak Konsolosluklar -Lloyd -Assicurazioni Generali
arasinda Bel¢ika- Avusturya/Macaristan di Trieste
Danimarka -Mahsousse -Helvetia/ Lloyd Suisse
konsoloslugu -Messagerie Maritime -Marine de Londres
1895 bulunmamaktadir. -Panhellenique -La Manheiner

-Papayanni
-Paquet
-Russe
-Danoise

-Florio ve Rubattino

Versicherungs
Gesselschaft
-Generale
d’assurances marit de

Dresde
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TABLO 18’in Devamm

-Almanya

-Avusturya/Macaristan

Bu yillikta vapur

sirketleri arasinda onceki

Sigorta sirketlerinde bir
degisiklik

-Ingiltere yillikta bulunan kaydedilmemistir.
-Fransa —Papayanni
-italya isimli firma
1896 -Yunanistan bulunmamaktadir.
-Hollanda
-Iran
-Rusya
-Ispanya
-Belcika/Danimarka
-Amerika
-Almanya -Danoise -Assicurazioni Generali
-Avusturya/Macaristan -Egee di Trieste
-Ingiltere -Floria ve Rubattino -Generale d’assurances
-Bel¢ika/Danimarka -Lloyd marit de Dresde
- Ispanya Avusturya/Macaristan -La Fonciere
-Amerika -Mahsousse -Helvetia/ Lloyd Suisse
1698 -Fransa -Messagerie Maritime -Marine de Londres
-Italya -Panhellenique -La Manheiner
-Yunanistan -Paquet Versicherungs
-Hollanda -Russe Gesselschaft
-fran
-Rusya

Kaynak: Annuaire Oriental (Sark Ticaret Yilliklar1) (Tabloda koyu renkli yazilan yerler bir

onceki yila gore degisikligi gostermektedir.)
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TABLO 19: Giresun’da Bulunan Konsolosluklar, Vapur ve Sigorta Sirketleri

Yil Konsolosluklar Vapur Sirketleri Sigorta Sirketleri
-Avusturya/Macaristan -Lloyd Autrichien Sehirde sigorta sirketi
1885.86 -Iran -Mahsouss.e bulunmamaktadir.
-Rusya -Messageries
-Russe
1888 -Avusturya/Macaristan Vapur sirketlerinde bir | -Dresde
-Rusya degisiklik olmamastir.
Konsolosluklar -Lloyd Autrichien -La Francfortoise
konusunda bir degisiklik | -Mahsousse
kaydedilmemistir. -Messageries
1889-90 -Russe
-Courtigi
-Danoise
-Grecque
-Avusturya/Macaristan -Lloyd Autrichien -La Francfortoise
-Rusya -Mahsousse
-Fransa -Messageries
-Russe
1891 o
-Courtigi
-Danoise
-Grecque
-Papayanni
Konsolosluklar ayn1 Vapur sirketlerinde bir Sigorta sirketi aynidir.
1692-93 kalmistir. degisiklik olmamustir.
Konsolosluklarda bir -Lloyd Autrichien Sigorta sirketi aynidir.
degisiklik olmamustir. -Mahsousse
1893.94 -Messageries
-Russe
-Egee
-Paquet
1804 Konsolosluklarda bir Vapur sirketlerinde bir Sigorta sirketi aynidir.

degisiklik olmamaistir.

degisiklik olmamastir.
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TABLO 19°un Devami

1895

Konsolosluklarda bir

degisiklik olmamustir.

-Lloyd Autrichien
-Mahsousse
-Messageries
-Russe

-Egee

-Paquet

-Floria ve Rubattino

-North British ve

Mercantile

1896

Konsolosluklarda bir

degisiklik olmamustir.

-Lloyd Autrichien
-Mahsousse
-Messageries
-Russe

-Egee

-Paquet

-Floria ve Rubattino

-Panhellenique

Sigorta girketi aynidir.

1898

-Avusturya/Macaristan

-Fransa

-Rusya

-Lloyd Autrichien
-Mahsousse
-Messageries
-Russe

-Egee

-Paquet

-Floria ve Rubattino

-Panhellenique

-La Francfortoise

Kaynak: Annuaire Oriental (Sark Ticaret Yilliklari) (Tabloda koyu renkli yazilan yerler bir

onceki yila gore degisikligi gostermektedir.
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TABLO 20: Trabzon Limanr’min Ticareti ile ilgili bir Tablo (1831-872)

Yil Ulke Say1 Tonaj Ithal Uriinleri Ihrag Uriinleri
Kumas, demir, biber, tuz, kahve, yiin,
Avusturya 14 4077 -
rom
Napoli 2 517 Tuz, kumas, demir, kahve, biber Ipek, tiitiin
Kahve, seker, biber, tuz, kagit, siv1 yag, o .
Sardunya 7 1549 Simsir kerestesi, balmumu, tiitiin,
sabun, kumas
Tuz, kumas, misir, ¢avdar, arpa, simsir kerestesi, demir, yiin, deri, bugday, tereyagi,
Tiirk 95 8580 brf 5 ok o b yae
al, sarap, rom, siviyag, seker,
1831 : i
Kumas, siviyag, sabun, tuz, demir, yiin,
Rus 10 1492 Kereste, tiitiin
deri, tahil, kereste, kahve, seker
Tuz, deri, kereste (ceviz agac1), siviyag,
Iyonya 7 783 kuru tizlim, incir, sabun, rom, arpa, seker, Tiitiin, balmumu, fasulye
balmumu
. Ingiliz kumaslari, demir, kahve, seker Tiitiin, iran Ipegi, Findik, balmumu,
Ingiliz 2 336 )
biber kereste
TOPLAM 137 17.334
Kahve, biber, seker, ¢ivit, bira, rom, )
Balmumu, dut, ipek, hali, kereste,
. teneke, pamuklu ve yiinlii kumaslar, . .
1835 Ingiliz 18 1915 findik, yiin, ceviz, tiitiin, sal, deri
sarap, demir, sabun, barut, baharat, tuz —
(30,167%)
(155, 260%)
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TABLO 20’°nin Devam

Tirk 113 16.644 619, 336£ 602,854£
Kereste, alkollii icecekler, kumas, tuz, [ran ipegi ve tiitlin, balmumu, sal,
Rus 16 2651 kahve, biber, seker, sarap, misir, bugday, safran, kahve, seker, baharatlar, ¢ivit,
sabun, (157, 439£) kumas, (34,084£)
Ceviz, tiitiin, deri, tuz, seker, rom, sarap,
Avusturya 11 3329 amuklu ve yiinlii kumaslar, cay,
Y P o Y (2,312£)
(64,612£)
1835
Arpa, kahve, sabun, kumas, bira, sarap Seker, biber, ¢ivit, sarap,
Yunan 6 912 .
(Giircistan), tuz, seker (3.141£) (1.723%)
Canak ¢omlek, kahve, seker, biber, rom, | Fasulye, Iran ipegi, sal ve tiitiin, kereste,
Sardunya 5 881
kumas, celik, pamuk, tuz, (4,164£) balmumu, tiitiin, dut, (22,873£)
Sisam Adast 1 112 ) ]
(16,580£) (19,777£)
TOPLAM 170 26.444 1.020,532£ 690,920£
Ingiliz 19 2394 Komiir, kumas, cay, seker, (48,340£) Ceviz, (1.150£)
Tiirk 90 15.330 218,362£ 83,750£
1842 Avusturya 52 13.097 949,157£ 229,350£
Rusya 9 1374 5,194£ 3,361£
Diger 4 683 820£ -
TOPLAM 165 32.878 1.221,873£ 317,611¢£
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TABLO 20’°nin Devam

Ingiliz 39 15.904 _
Ipek, tiitiin, ceviz, fasulye, safran, ip,
Avusturya 27 10.498 Kumas, kahve, sabun, seker, hirdavat,
_ A balmumu, meyve, ayakkabi, bakir,
Turk 40 7285 Fransiz ¢ivileri, ¢elik, sarap, teneke, rom,
. ‘ demir, hali, kilim, boya, sakiz, sal,
1847 Rus 8 1284 bira (Giircistan), cay, tiitiin, komiir,
. - tiftik, at, misir, findik, bal, deri, patates,
Fransa 3 480 baharat, ¢elik, ¢ivit, limon, cam esya, un
balik yumurtasi, badem, dut,
Yunan 1 120
Norveg 1 144
TOPLAM 118 3522 1.585,084£ 391,919£
Ingiliz 23 15.742 1847 yilina ek olarak; Kitap, tibbi Tiitiin, sal, ipek, fasulye, ayakkabu, deri,
Avusturya 26 23.300 malzemeler, maden Uriinleri, ipek, meyve, kumas, patates, ceviz,
Turk 101 58.480 urgan, semsiye, balmumu, tereyagi, balmumu, dut, boya, deri, bakir,
1851 Yunan 9 16.982 kagit, bira, ¢ivi, silah, arpa, bere, karyola, | donyagi, kahve, keten, tereyagi, havyar,
Eflak 7 1004 zeytin, bugday, sarap, at, tuzlanmis balik, | badem, kurutulmus meyveler, zamk,
Rus 2 382 canak ¢omlek, piring, elma, peynir, yiin, at, piring, tombeki, keci derisi,
Fransiz 1 350 degerli taslar, sirke, sogan vb. safran, mobilya, tuzlanmis et, demir vb.
TOPLAM 172 101.352 2.390,705£ 496,708£
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TABLO 20°nin Devam

Ingiltere 19 8798
Silah, capa, kehribar, bira, sise, kereste, | Elma, armut, kuru kayisi, badem, silah,
Fransa 51 15.740
Avusturya 2 30.920 arpa, biskiivi, bigak, tereyag, siipiirge, fasulye, tereyag, bira, sise, komiir,
komiir, kahve, misir, peynir, hirdavat, bakir, hali, kilim, misir, kahve, havyar,
Rus 63 10.675
bal, pamuk, kenevir, havyar, demir, boya, yumurta, un, kiirk, sakiz, cam
Turk 89 27.030 . _ o . o
1858 mercimek, deri, kumas, ayna, kibrit, ilag, esya, Okiiz inek derisi, boynuz, tuz,
Misir 14 5242
¢ivi, zeytin, zeytinyagi, portakal, piring, | terlik, ipek, safran, ipek kozasi, ipekten
Yunan 34 6034 ) ] )
seker, tuz, sabun, ipek, celik, baharat, dokumalar, sal, ¢elik, sabun, kiikiirt,
Hollanda 2 736 . . ) i ) o )
siyah cay, ¢inko, kadife, sirke, kezzap, Rize keteni, limon, deri, kurutulmus,
Prusya 1 555 . . . .
yiin, balmumu, sarap, bugday vb. portakal, zeytin, ceviz vb.
Eflak 3 340
TOPLAM 324 106.070 3.750,529£ 1.228,794£
Rus 104 56.014 287,917£ 251,603£
Fransiz 86 43.565 Seker, sarap, ylin, pamuk, siviyag, deri, Tiitiin, fasulye, ceviz, findik, kuru
vb. (666,229£) iizlim, bakir, ipek sal, vb. (564,053£)
1867
Turk 40 14.622 201,629£ 132,208£
Buharh
Avusturya 35 16.862 417,927£ 396,204£
Italyan 20 8760 274,462£ 150,407£
Ingiliz 2 1032 28,647£ 25,216£
TOPLAM 287 140.855 1.870,812£ 1.519,811¢%
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TABLO 20’°nin Devam

Ithal Edilen Uriinler Ihrac Edilen Uriinler
Manchester (Ingiliz) Urtinleri (620.000£) — Hirdavat (6000£) | Iran titini (205.000£) — Sal (47.000€) — Ipek ( 164.200£) — Pamuk
1870 _ Seker (64.000£) — Cay (32.000£) — Diger Uriinler (224.000£) — Kurutulmus Meyve ( 5760£) — Hali (2064£) — Diger
(30,000£) (7400¢)

TOPLAM 752.000£ 655.424¢€

1872 | Manchester (Ingiliz) Uriinleri (456.170€) — Scker (129.655€) | Deri ve Yiin (62.339€) — Pamuk (133.460£) — Ipck (63.4169%) -

— Demir (islenmemis) (57.378£) — Diger (358.351£) Tiitiin (47.696£) — Diger (343.637£)

TOPLAM 901.554¢ 689.400£

Kaynak: Musa Sasmaz, , Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, a.g.e., C. 1, ilgili yillarin istatistikleri
kullanilmistir. Biitiin tablodaki ithalat ve ihracat Anadolu ve Iran ile ilgilidir. 1831 yilinda kargo degerleri belirtilmemis ayrica Tiirk iiriinleri
genel olarak yazilmistir. 1835 yilinda ticareti yapilan Tiirk iiriinleri yazmamaktadir, ayrica bu tarihten itibaren ticaret iirlinlerinin altinda yazan
degerler o iiriinlerin ilgili devlete ait toplam degeridir. 1842 yilinda sadece Ingiliz iiriinleri belirtilmistir. 1847-1851-1858 yillarina ait tablolarda
ticaret iirlinleri genel olarak yazilmistir. 1867 yilinda sadece Trabzon limanina gelen buharli gemiler hesaplanmis ve Fransiz {iriinleri not
edilmistir. 1870-1872 yillarinda ise devletler yazilmamis sadece ithal ve ihrag iiriinleri ve degerleri belirtilmistir. Tabloda yer alan diger iiriinler;

oOteberi, ufak tefek esyalar anlamindadir.
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TABLO 21: Trabzon Limanina iran i¢in Gelen Uriinler (1869-1873)

1869 1870 1871 1872 1873 TOPLAM
Uriinler £ £ £ £ £ £
Pamuklu 755.100 620.000 | 504.640 | 592.000 | 603.000 | 3.074,740
Hirdavat 6768 4800 5660 8000 8440 33.668
Seker 41.100 30.000 37500 | 36.000 | 42.712 187.312
Cay 27.400 20.000 18.000 | 22.000 | 30.200 117.600
Diger 13.680 34.800 34.800 | 17.200 15.908 116.388
TOPLAM 844.048 709.600 | 600.600 | 676.200 | 700.260 | 3.530,708

Kaynak: Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents
1830-1914, a.g.e., C. I, s. 516 -(tablonun sag kisminda yer alan her iirlinlin s6z konusu yillar
icin toplam1 orijinal tabloda yer almayip, buraya tarafimdan hesaplanarak eklenmistir.)

Tabloda yer alan diger iiriinler; 6teberi, ufak tefek esyalar anlamindadir.

TABLO 22: Trabzon Limanindan fhrac Edilen Iran Uriinleri (1869-1873)

1869 1870 1871 1872 1873 TOPLAM
Uriinler £ £ £ £ £ 3
Hali 2240 2580 4000 3960 5600 18.380
Pamuk - - 39.900 28.350 20.167 152.985
Kurutulmus
1253 15.568 49.000 1560 587 6360
Meyve
Mazi ve Sakiz 2400 2000 3000 2400 2516 12.316
Sal 3888 4356 3465 3357 4041 19.107
Ipek 124.300 206.200 | 208.000 | 203.500 149.100 891.100
Yin ve Deri 12.774 8616 12,.80 8202 28.236 70.608
Tutin —
107.840 164.000 | 116.000 | 128.000 79.600 595.440
Tombeki '
TOPLAM 270.263 437.712 | 389.145 | 379.329 289.847 1.766,296

Kaynak: Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents
1830-1914, a.g.e., C. I, s, 514 -(tablonun sag kisminda yer alan her iirlinlin s6z konusu yillar
icin toplami orijinal tabloda yer almayip, buraya tarafimdan hesaplanarak eklenmistir.)
Tabloda yer alan diger {iriinler; 6teberi, ufak tefek esyalar anlamindadir.
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TABLO 23: Giresun Limaninin ihracat ve ithalatinda Devletlerin Paylar

IHRACAT ITHALAT
1881 1883 1881 1883
Ulkeler £ £ Ulkeler £ £
Rusya 96.075 63.487 Ingiltere 111.286 68.197
Ingiltere 13.064 38.395 Tiirkiye 39.102 29.969
Tiirkiye 20981 | 15556 | Avusturya- 7998 20.019
Almanya
Fransa 11.243 13.636 Fransa 10.625 10.470
Diger (Rusya,
Romanya,
Avusturya 5946 2895 Isvigre, Italya, 16.363 21.602
Belcgika, Dogu
Rumeli vb.)
Misir 4802 2935
Almanya 2063 2134
Belgika 1475 1724
Romanya- 3915 1435
Bulgaristan
Italya - 82
TOPLAM 162.573 145.683 TOPLAM 185.374 150.334

Kaynak: Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents

1830-1914, a.g.e., C. Il, s. 834-835
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TABLO 24: Trabzon, Giresun ve Rize Limanlarindan Yapilan Thracat (1884)

Zirai Uriin Hayvansal Uriin Endiistriyel Uriin Diger Uriinler TOPLAM
£ £ £ £ £
Anadolu Ticareti

Trabzon 191.837 56,678 14,712 55.041 318.268

Giresun 100.177 4448 25.487 11.404 141.516

Rize 10.975 11,525 20.000 5000 47.500

[ran Transit Ticaretinin Pay1 145.042 8716 204.540 5154 363.452

TOPLAM 448.031 81367 264.739 76.599 870.736

Anadolu Ticareti
Trabzon 34.576 4972 - 28 39.576
Giresun 13.082 - 25.487 40 38.609
Rize - - - - -

Ingiltere’nin Pay1 166.450 41.065 25.487 68 233.070

Diger Devletlerin Payi 765.372 127.344 80.966 100.883 1.074,565
Iran Transit Ticareti
Ingiltere’nin Pay1 2698 - 21.860 75 24.633
Diger Devletlerin Payi 142.344 8176 182.680 5079 338.819
GENEL TOPLAM

Ingiltere’nin Pay1 169.148 41.065 47.347 143 257.703

Diger Devletlerin Pay1 907.716 136.060 263.646 105.962 1.413,384

Kaynak: Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, a.g.e., C. 11, s. 936 — Bu tabloda,
Anadolu’dan yapilan ihracatta Iran’in Ingiltere’nin ve diger devletlerin paylari, Iran Transit ticaretinde ise Ingiltere ve diger devletlerin paylart

verilmistir.
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TABLO 25: Trabzon, Giresun ve Rize Limanlarina Yapilan ithalat (1884)

Besin Maddeleri Zirai - Hayvansal Tekstil Metal Kimyasal - Madeni Diger TOPLAM
£ £ £ £ £ £ £
Anadolu Ticareti
Trabzon 208.166 71.326 396.526 41.150 38.690 50.338 806.546
Giresun 31.942 - 86.310 6931 5535 14.845 145.383
Rize 35.750 - 48.192 5550 6255 2000 7265
fran’in Pay1 137.078 - 781.955 8973 10.293 5470 943.769
TOPLAM 481.287 88.399 1.809,019 124.317 110.919 98.274 2.712,215
Anadolu Ticareti
Trabzon 10.134 256 268.285 24.570 3956 652 307.853
Giresun 275 - 64.254 4410 816 160 69.915
Rize 150 - 36.682 3030 - 600 40.462
1ngiltere 10.859 256 781.151 56.657 6648 2428 857.999
Diger 333.350 88.143 245913 | 58.867 93.978 90.376 910.447
Devletler
Iran Transit Ticareti
ingiltere 67.744 - 630.245 3994 1245 1265 704.493
Diger 68.234 - 151.710 4979 9048 4205 239.276
Devletler
GENEL TOPLAM
ingiltere 78.603 256 1.411,396 60.651 7893 3693 1.562,492
Diger 402.684 88.143 397.623 63.666 103.026 94.581 1.149,723

Kaynak: Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, a.g.e., C. 1l, s. 936 — Bu tabloda,

Anadolu’ya yapilan ithalatta iran’in Ingiltere nin ve diger devletlerin paylari, Iran Transit ticaretinde ise Ingiltere ve diger devletlerin paylar

verilmistir.
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TABLO 26: Trabzon’dan Anadolu i¢in ithal Edilen Mallar (1873-1898)

Yillar Pamuklu- Kahve Demir- Ipek Madeni Cay Seker Diger TOPLAM
Yiinliiler Bakir Esya

1873 333.740 10.304 31.436 5450 10.024 15.990 43.462 208.603 659.009
1874 629.400 14.520 20.850 21.600 13.848 15.170 11.257 170.922 897.567
1875 67.320 17.424 32.816 44.100 4968 10.304 21.000 190.858 388.790
1876 222.080 21.450 22.230 13.500 10.664 8860 15.649 141.717 456.150
1877 208.300 16.440 8815 11.250 10.000 7000 10.188 157.407 429.400
1878 219.489 17.888 26.516 141.000 23.700 19.576 22.990 239.046 710196
1879 399.920 14.384 49.444 17.550 27.825 26.400 24.065 264.009 823.597
1880 246.280 24.624 45.170 12.900 28.105 5280 26.890 254.339 643.588
1881 184.060 38.128 55.965 15.300 27.835 8936 47.972 218.292 596.488
1882 337.460 28.520 18.263 17.100 21.228 8648 49.245 221.556 702.020
1883 - - - - - - - - -
1884 395.986 15.777 30.234 9840 4476 8250 44.830 132.317 641.710
1885 303.960 15.780 26.020 26.440 18.100 6700 31.510 361.820 790.330
1886 359.695 15.570 31.780 18.525 16.390 36.070 33.200 378.640 889.870
1887 304.315 15.340 31.625 11.705 20.175 26.380 43.140 267.285 719.965
1888 262.280 20.455 12.190 12.240 15.810 12.815 36.215 290.115 649.930
1889 442.665 15.035 12.205 15.200 17.025 19.655 44.110 327.365 893.260
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TABLO 26’nin Devam

1890 380.750 15.790 13.285 11.400 13.910 11.760 49.665 291.725 788.285
1891 378.910 16.465 26.070 11.030 17.900 28.910 45.765 324.065 849.115
1892 195.035 22.545 17.535 8840 21.400 21.395 45.695 406.645 739.090
1893 324.145 17.570 25.170 10.340 17.235 28.040 43.485 352.015 818.000
1894 370.760 16.360 9780 10.520 15.100 27.270 64.206 375.404 889.400
1895 346.205 14.860 16.425 9.375 14.305 16.175 44.230 360.335 821.910
1896 288.260 22.585 14.020 8.740 12.015 26.835 45.645 260.165 678.265
1897 330.605 18.605 10.520 9.100 18.680 19.800 42.070 342.900 792.280
1898 346.370 10.080 21.296 10.840 34.130 17.665 74.380 381.539 896.300

Kaynak: Miibahat Kiitiikoglu, “19. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, a.g.m., s. 115 - Tabloda yer alan diger tiriinler; 6teberi, ufak tefek esyalar

anlamindadir.
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TABLO 27: Trabzon’dan Ihra¢ Edilen Anadolu Mallar1 (1873-1898)

Yillar Fasulye | Meyve- Deri Findik- Tiftik Tiitiin Ceviz Bugday | Biiyiikbas | Diger | TOPLAM
Zahire Ceviz Tahtasi Hayvan

1873 14.348 11.536 39.732 21.393 12.350 49.244 35.300 47.273 - 97.386 328.562
1874 24.058 12.520 37.614 23.217 69.072 31.844 10.140 88.580 - 113.841 410.886
1875 11.048 18.618 19.158 26.298 74.480 49.832 15.820 17.900 - 90.063 323.217
1876 33.316 14.650 11.288 36.644 24.948 41.380 26.460 37.595 - 94.286 320.567
1877 10.860 4526 3708 44.220 8328 31.972 8620 - - 54.602 166.836
1878 16.620 11.867 25.375 35.817 4400 17.697 18.120 13.104 - 102.759 245.759
1879 23.379 26.952 21.616 27.156 7950 49.272 29.956 - - 198.848 385.129
1880 23.327 10.146 29.491 47.103 15.970 57.993 11.938 - - 100.345 296.313
1881 24.816 13.667 24.850 65.578 3450 29.949 9182 - - 107.088 278.580
1882 19.731 7347 20.308 55.387 17.100 37.758 20.512 - - 105.069 283.212
1883 - - - - - - - - - - -
1884 21.068 6708 22.930 43.403 4972 55.769 6936 1400 - 96.071 259.257
1885 25.290 10.830 18.150 46.110 5870 54.800 1980 10.530 - 111.840 285.400
1886 16.080 6120 17.535 48.680 1680 16.805 2885 11.575 16.000 133.525 270.885
1887 12.670 12.455 17.915 49.200 8630 25.305 2620 9550 48.000 125.665 | 312.010
1888 17.955 7915 17.080 57.065 1520 30.075 9380 3415 47.200 149.320 339.925
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TABLO 27°nin Devam

1889 22.285 6550 21.915 78.175 1525 51.400 6065 7270 48.885 110.065 | 354.135
1890 31.280 6685 29.050 40.095 1830 49.700 35.020 765 59.820 129.380 | 383.625
1891 35.390 7750 24.070 70.300 1950 53.785 9335 2460 51.080 103.645 | 359.765
1892 18.535 32.530 12.010 66.125 200 65.415 15.520 980 32.530 43.180 287.025
1893 12.130 7750 24.665 71.040 1050 83.350 9535 30 69.260 95.650 374.460
1894 12.740 8700 23.120 92.550 900 101.750 15.410 1020 120.000 70.450 446.640
1895 13.010 4060 21.625 99.640 1500 77.720 3575 2585 121.000 84.035 428.750
1896 13.530 3630 19.300 70.325 900 80.720 6210 425 127.700 74.035 397.775
1897 18.870 5390 20.750 92.260 600 66.240 10.890 4200 136.490 | 115.695 | 471.385
1898 8815 3630 18.950 110.340 240 86.490 9215 7620 134.640 63.610 443.600

Kaynak: Miibahat Kiitiikoglu, “19. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, a.g.m., s. 117 - Tabloda yer alan diger {iriinler; 6teberi, ufak tefek esyalar

anlamindadir.
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TABLO 28: Trabzon Limam fhracatinda Bashca Devletlerin Paylar

Osmanh Britanya Fransa Rusya Almanya-Avus. Diger
Yillar Anadolu Iran | Anadolu| 1Iran |Anadolu| 1iran |Anadolu| Iran | Anadolu| 1Iran |Anadolu| 1iran
1875 130.689 | 173.109 | 95.560 8521 37.988 87.248 40.115 1368 10.627 4600 8238 -
TOPLAM 303.798 104.081 125.246 41.483 15.227 8238
1876 - - - - - - - - - - - -
1877 71.437 | 197.255 | 35.499 10.436 36.011 27.355 10.855 - 10.024 5954 3009 -
TOPLAM 267.692 45.935 63.366 10.855 15.978 3009
1878 137.200 | 218.343 | 21.279 8.848 48.170 6068 16.521 - 9145 786 13.441 -
TOPLAM 355.543 30.127 54.238 63.366 10.855 13.441
1879 242.520 | 156.099 | 21.833 11.032 65.499 8407 24.381 - 10.036 967 20.860 6.928
TOPLAM 398.619 32.865 73.906 24.381 11.003 27.788
1880 133.572 | 180.754 | 28.434 5080 63.879 26.002 6730 - 8130 822 5568 6880
TOPLAM 314.326 33.514 89.881 6730 8952 12.448
1881 119.093 | 162.214 | 17.755 6446 58.961 15.574 47.887 - 11.192 5912 23.692 8190
TOPLAM 281.307 24.201 74.535 47.887 17.104 31.882
1882 93.455 | 273.556 | 38.618 29.472 72.139 20.520 39.781 - 21.388 9465 17.831 11.780
TOPLAM 367.011 68.090 92.659 39.781 30.853 29.611
1883 139.568 | 278.985 | 30.161 | 46.501 | 67.056 | 17.976 | 53.453 - 24.610 9720 29.367 3018
TOPLAM 418.553 76.662 85.032 53.453 34.330 32.385
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TABLO 28’in Devam

1884 135.059 | 307.589 | 39.576 | 24.633 | 67.031 | 22.546 | 37.696 14512 4950 28.128 3734
TOPLAM 442.648 64.209 89.577 37.956 19.462 31.862
1885 117.400 | 199.050 | 18.720 | 13.810 | 83.300 | 15.760 | 20.500 21.620 2230 23.860 4370
TOPLAM 316.450 31.900 99.060 20.500 23.850 28.230
1886 126.050 | 182.430 | 29.220 | 19.710 | 59.660 | 10.320 | 22.670 12.530 | 36.185 | 20.755 | 12.330
TOPLAM 308.480 48.930 69.980 22.670 48.715 33.085
1887 198.110 | 258.015 | 22.140 | 21.600 | 35.350 | 13.530 | 17.540 18.105 4065 20.765 6760
TOPLAM 456.125 43.740 48.880 17.540 22.170 27.525
1888 203.270 | 172,910 | 22.730 | 20.370 | 54.615 | 11.010 | 16.110 13.475 | 10.690 | 29.725 | 18.190
TOPLAM 376.180 43.100 65.625 16.110 24.175 47.915
1889 191.265 | 212.405 | 53.030 | 36.100 | 57.930 8080 11.365 13.445 8190 27.100 | 10.650
TOPLAM 403.670 89.130 66.010 11.365 21.635 37.750
1890 219.520 | 194.185 | 20.080 | 77.655 | 79.385 | 14.955 | 12.015 21.895 | 10.455 | 30.732 | 14.280
TOPLAM 413.705 97.735 94.340 12.015 32.350 45.012
1891 202.110 | 189.775 | 19.445 | 49.565 | 64.445 6725 9810 31.225 6215 27.730 |12.810
TOPLAM 391.885 69.010 71.170 9810 37.440 40.540
1892 165.230 | 193.455 | 28.270 | 22.550 | 38.700 2905 6105 24.410 2620 24.310 |10.890
TOPLAM 358.685 50.820 41.605 6105 27.030 35.200
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TABLO 28’in Devam

1893 236.300 | 192.480 | 20.905 | 21.940 | 43.450 5865 18.160 29.220 3870 26.425 | 19.650
TOPLAM 428.780 42.845 49.315 18.160 33.090 46.075
1894 297.810 | 160.000 | 16.570 | 27.400 | 50.630 4510 22.860 33.000 3140 25.770 | 18.490
TOPLAM 457.810 43.970 55.140 22.860 36.140 44.260
1895 277.650 | 162.230 | 18.560 | 28.345 | 42.910 5935 28.130 30.600 4630 30.930 | 10.380
TOPLAM 439.880 46.905 48.845 28.130 35.230 41.310
1896 276.230 | 152.540 | 8.310 23.120 | 36.030 2470 31.330 26.250 4070 19.625 6320
TOPLAM 428.770 31.430 38.500 31.330 45.605 25.945
1897 295.630 | 165.075 | 11.965 | 12.975 | 44.735 2100 21.810 41.535 | 27.265 | 27.965 8175
TOPLAM 460.705 24.940 46.835 21.810 68.800 36.100
1898 308.090 | 161.765 | 11.625 | 11.150 | 45.575 5125 20.480 55.890 | 23.480 | 29.725 6885
TOPLAM 469.855 22.775 50.700 20.480 79.370 26.610

Kaynak: Miibahat Kiitikoglu, “19. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, a.g.m., s. 119-120
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TABLO 29: Trabzon Limam Ithalatinda Bashca Devletlerin Paylar

Osmanh Britanya Fransa Rusya Almanya-Avus. Diger
Yillar Anadolu | TIran | Anadolu Iran | Anadolu| 1iran | Anadolu| Tran |Anadolu| 1iran | Anadolu Iran
1874 111.756 800 575.482 | 760.880 | 60.822 50.595 4140 - 47.640 6352 97.727 | 104.640
TOPLAM 112.556 1.336.362 111.417 4.140 53.992 202.367
1875 140.547 400 83.526 | 757.764 | 71.032 40.249 10.028 - 44978 7208 38.679 89.236
TOPLAM 140.947 841.290 111.281 10.028 52.186 127.915
1876 - - - - - - - - - - - -
1877 104.903 | 2.036 155.012 | 476.190 | 77.853 37.605 4455 - 59.807 27.327 27.370 7180
TOPLAM 106.939 631.202 115.458 4455 87.134 34.812
1878 172.419 1600 198.440 | 457.725 | 199.545 | 36.483 10.167 - 79.659 63.766 49.966 36.704
TOPLAM 174.019 656.165 236.028 10.167 143.425 86.670
1879 179.279 1588 397.897 | 583.245 | 112.812 | 45.419 18.852 - 66.227 67.070 | 48.530 40.566
TOPLAM 180.867 081.142 158.231 18.852 133.729 89.096
1880 151.100 2316 251.972 | 548.921 | 106.248 | 49.955 21.465 - 69.164 | 48.315 43.639 34.943
TOPLAM 153.416 800.893 156.203 21.465 117.479 78.582
1881 138.004 1220 192.997 | 527.462 | 144.465 | 28.361 6866 - 73.712 32.917 40.944 27.029
TOPLAM 139.224 720.459 172.826 6866 106.629 67.973
1882 129.640 1.312 200.741 | 679.428 | 147.839 | 35.794 39.528 - 140.098 | 94.069 44174 37.736
TOPLAM 130.952 880.169 183.633 39.528 234.167 81.190
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TABLO 29°un Devami

1883 118.022 2160 345.043 | 652.823 | 79.744 | 46.692 | 26.127 111.694 | 129.714 | 45510 | 25.825
TOPLAM 120.182 997.866 126.436 26.127 241.408 71.326
1884 93.607 2.238 | 301.053 | 704.493 | 88.044 | 79.959 | 25.817 99.041 | 134.011 | 34.148 | 23.068
TOPLAM 95.845 1.005.546 168.003 25.817 233.052 57.216
1885 184.380 3430 291.620 | 578.850 | 88.070 | 85.390 | 92.250 100.230 | 126.690 | 33.780 | 26.160
TOPLAM 187.810 870.470 173.460 92.250 226.920 59.940
1886 195.975 6020 314.655 | 522.480 | 104.445 | 99.745 | 144.405 104.430 | 132.070 | 25.660 | 15.975
TOPLAM 201.995 837.135 204.190 144.405 236.500 41.635
1887 132.925 3830 282.690 | 471.695 | 95.900 | 38.745 | 62.140 111.825 | 80.245 | 32.120 | 23.080
TOPLAM 136.155 754.385 134.645 62.140 192.070 55.200
1888 138.950 3760 246.815 | 514.940 | 70.600 | 30.335 | 62.970 97.225 | 71.940 | 18.370 | 13.365
TOPLAM 142.710 761.755 100.935 62.970 169.165 31.735
1889 170.845 4850 430.385 | 574.040 | 82.865 | 31.420 | 52.495 116.640 | 78.455 | 39.930 | 14.125
TOPLAM 175.695 1.004,525 114.285 52.495 195.095 54.055
1890 160.155 4230 322.285 | 468.510 | 76.020 | 74.520 | 37.060 157.400 | 100.905 | 35.265 | 17.075
TOPLAM 164.385 790.895 150.540 37.060 258.305 2.340
1891 195.350 3995 337.090 | 469.930 | 89.545 | 59.980 | 31.155 149.695 | 101.375 | 46.280 | 18.135
TOPLAM 199.345 807.020 149.525 31.155 251.070 64.415
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TABLO 29°un Devami

1892 191.930 4425 246.320 | 353.690 | 96.270 | 59.450 | 22.720 146.340 | 91.360 | 35.510 | 25.795
TOPLAM 196.355 600.010 155.720 22.720 237.700 61.305
1893 225.175 4045 247.560 | 321.460 | 89.770 | 54.395 | 21.685 175.410 | 96.410 | 58.400 | 20.340
TOPLAM 229.220 569.020 144.165 21.685 271.820 78.740
1894 200.280 3520 267.540 | 396.620 | 129.600 | 60.330 | 54.200 184.830 | 133.300 | 52.950 | 41.720
TOPLAM 203.800 664.160 189.930 54.200 318.230 94.640
1895 180.040 3030 268.450 | 427.320 | 121.000 | 78.470 | 64.600 141.850 | 133.500 | 36.980 | 40.570
TOPLAM 183.070 695.770 199.470 64.600 275.350 77.550
1896 189.870 1600 178.530 | 333.555 | 89.750 | 67.640 | 42.930 133.080 | 142.140 | 44.108 | 32.300
TOPLAM 191.470 512.085 157.390 42.930 275.220 76.408
1897 190.270 1750 244350 | 327.810 | 80.710 | 63.580 | 54.850 162.175 | 133.450 | 60.525 | 28.010
TOPLAM 92.020 572.160 144.290 54.850 295.625 88.535
1898 192.890 1625 302.460 | 314.270 | 109.220 | 67.330 | 46.170 173.735 | 122,570 | 71.825 | 36.555
TOPLAM 194.515 616.730 257.550 46.170 296.305 108.380

Kaynak: Miibahat Kiitikoglu, “19. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, a.g.m., s. 121-122
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TABLO 30: 1313 senesinden ibtidasindan 1318 senesi nihayetine kadar alt1 sene zarfinda Giresun Iskelesi’nden Memalik-i Sahane ile

ecnebiyeye giden ve Memalik-i Mezkiirdan Giresun Iskelesi’ne gelen vildyet dahilinde gest ii giizir eden ziikiir ve inis mahall-i muhtelife

mikdarmi irae eder cetveldir.

Islam

Rum

Ermeni

Katolik

Protestan

Musevi

Keldani

Yekin

Miilahazat

Zikar | Inas

Ziikar | Inas

Ziikor | Inas

Ziikar | Inas

Ziikar | Inas

Zikir | Inas

Zukar

Inas

30.167 | 3093

11.198 | 1581

2974 | 564

532 70

117 7

60 3

10

45.063

5318

Memalik-i
Sahane ile
ecnebiyeden
Giresun
Iskelesi'ne

gelen

34.564 | 3238

10.812 | 1453

3712 | 619

498 |69

115 20

51 0

19

49.771

5399

Giresun
Iskelesi'nden
Memalik-i
Sahane ile
ecnebiyeye

giden

64.731 | 6331

22.010 | 3034

6686 | 1183

1030 | 139

232 27

111 3

34

94.834

10.717

105.551
Cem‘aan

Yekiin

Kaynak: BOA, Y. MTV. 252-303, 13 Saban 1321 (4 Kasim1903)
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TABLO 31: Bir senede Giresun Iskelesi'ne gelip giden vapurlar ile sagir ve kebir yelken gemilerinin adet ve tonilatolariyla hasil
olduklar: bayraklarin nev‘ini irade eder cetveldir.

Vapur Yelken Gemisi Miilahazat
Adet Tonilato
149 56.610 748 4474 Devlet-i A!|yye-|
Osmaniye
53 52.500 3 959 Rusya
7 14.700 0 0 Almanya
80 95.700 0 0 Avusturya
Fransa
2l 31.800 0 0
12 17.800 0 0 Italya
53 49.700 0 0 Yunan
370 318.310 751 4726 Yekiin

Kaynak: BOA, Y. MTV. 252-303, 13 Saban 1321 (4 Kasim1903)
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TABLO 32: Ug yiiz on sekiz senesi Trabzon Vilayeti dahilinde bulunan iskelelere gelip giden vapurlar ile sagir ve kebir yelken

gemilerinin adet ve tonilato miktarlarini irade eder cetveldir.

Vapur Yelken Gemisi Miilahazat

Adet Tonilato Adet Tonilato Esami
382 456.228 412 17.620 Trabzon
574 616.331 1826 13.960 Samsun
375 318.310 751 4726 Giresun
194 172.904 2210 13.805 Rize
277 289.528 69 2173 Ordu
104 113.131 64 1688 Tirebolu

8 9202 697 2551 Gorele

52 55.733 1734 16.964 Akgaabat (Polathane)

68 70.163 1712 12.902 Of ve Silirmene
215 227.581 10.16 6409 Unye ve Fatsa
2249 2.329,111 10.490 92.798 Yekiin

Kaynak: BOA, Y. MTV. 252-303, 13 Saban 1321 (4 Kasim1903)
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TABLO 33: 1318 senesi Trabzon Vilayetinin havi oldugu iskelelere ugrayan vapur ve yelken gemileriyle gelip ve giden yolcularin

miktarmni irade eder cetveldir.

Esami Gelen Giden Yekiin
Trabzon 20.178 16.097
Samsun 17.120 15.149 32.269
Giresun 7164 9449 16.613
Rize 4312 9113 13.326
Ordu 3111 2068 5179
Tirebolu 1270 1312 2582
Gorele 136 237 373
Polathane 238 383 621
Of, Siirmene, Unye, Fatsa 2546 2923 5469
Yekin 56075 56.732 112807

Kaynak: BOA, Y. MTV. 252-303, 13 Saban 1321 (4 Kasim1903)
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TABLO 34: Trabzon ve Miilhakatinin 1318 ithalat ve ihracatinin miktarini irade eder cetveldir.

Ithalat ihracat
Esami Kiyye Mﬁﬁzziéne Kiyye Mljﬁznﬁx:ne Mﬁlazlezl?;silhracat
Cedid Kurus Cedid Kurus
Trabzon 57.509,975 132.480,782 22.360,300 74.146,685
Samsun 26.046,000 62.277,480 60.860,000 130.829,600
Rize 5.663,750 12,479,900 437.000 2.925,900
Giresun 8.813,595 21.919.896 6.000,470 20.305,152
Ordu 4.865,000 13.496,176 12.739,000 205.049,360
Tirebolu 1.987,700 3.300,548 5.026,100 4.141.242
Unye, Fatcs)e:c, Siirmen, 9,005,000 780,000 10,000,000 20500,000
Yekin 113.891,015 263.754,786 117.422,870 271.903912 14.149 130

Kaynak: BOA, Y. MTV. 252-303, 13 Saban 1321 (4 Kasim1903)
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TABLO 35: Trabzon Sehri Enciimeni ve iskelesi vasitasiyla vuku‘ bulacak ithalat ve ihracatindan mahalli daire-i

belediyesince alinacak riisum ta‘rifesidir. (Layiha)

Para Kurus Esami-i esya Miilahazat
1 Patates Kirk dort kiyye-i atikalik her kantarindan ve
kiisurundan
1 Kepek Her yiiz kiyye-i atikasindan ve kiistirundan
1 Saman Her bin™ ™"
2 Kiikiirt Her kantarindan ve kiisirundan
2 Meyan koki Her yliz kiyye-i atikasindan ve kiisurundan
5 Sogan, ve pirin¢ veBulgur " " "
5 Sehriye ve galeta ve emsali Her on iki kiyye-i atikasindan ve kiisurundan
5 Sarimsak ve sebzevat Her altmus " "
10 Seker ve rogen-i zeyt ve siyam ve ceviz ve Her yiiz " "
fasulye
20 Kestane ve incir ve ve leblebi ve findik ve ve Her kantarindan ve kiisurundan
kuru {iziim ve emsali
20 Makarna ve pasta ve emsali ve hurma Her yirmi bes kiyye-i atikalik sandigindan
1 Rogen-i sade ve badem ve hurp ve umum Her yiiz kiyye-i atikasindan ve kiisurundan
meyve
2 Havyar (Kirmizi) Her elli kiyye-i atikasindan "
5 Siyah havyar ve balik yumurtasi Her yirmi bes kiyye-i atikasin "
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TABLO 35’in Devam

Siyah havyar ve balik yumurtasi Her yirmi bes kiyye-i atikasin "
Pastirma Her kantarindan "
15 Penayirin enva-i ve don yagi1 ve taze ve tuzlu balik sardalya ve " "
emsali

20 Tuzlama zeytin R
10 Adi zeytin R
5 Gaz yag1 ve teneke Her sandigindan
5 Kireg Her elli kiyye ve kiistrundan
5 Biber ve hana Her yirmi bes kiyye ve kiistirundan
5 Ustiibeg " " "
5 Neft yag1 ve bezir ve gam Herononiki " "
10 Yapagi ve yamuk Her yiiz kiyye " "
10 Cimento ve mermer ¢uvali ve tirpan nam-1 diger kerendi sandiklari " "
10 Kahve Her elli kiyye " "
10 Ma‘mil ve gayr-1 ma‘mul timur (demir) Her kantarindan "
10 Palamut ve miimasili " "
10 Tehi miista‘mel ve cedid ¢uval Her elli adedinden

Toprak testi ve canak ve ¢dmlek ve bardak ve emsali Her yiiz " "
10 Kola Her sandigindan
10 Ketre ve mazi ve ¢iris ve cerhi Her kantarindan
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TABLO 35’in Devam

20 Kara boya ve sap ve kalay ve ¢inko ve nisadir Her yiiz kiyyesinden
ve emsali ve narenciye
10 Sabun " "
20 Tiitiin ve tonbekii ve anason " "
20 Manifatura ! "
20 Hirdavattan sac ve sigara kagidi ve kaba " "
kagid ve kibrit ve miimasili

20 Cuka dengi ve kirmiz ¢cuvali " "
10 Celik ve kursun Her elli kiyyesinden ve kiistrundan
10 Misir'dan gelen giinliigii ham deri beherinden
20 Kavsale ve vidale? Her elliser kiyye ve kiisirundan
20 Doseme mermeri liforna? Beherinden

1 Balkon mermeri ve merdiven ayag1 ve mezar "

tasi

20 Ispermeget mumu Her sandigindan

1 Arz ve sarap ve rum ve saire figist Her yiiz kiyyesinden

1 Ham ipek ve mensucatindan " "

1 Sem‘-i asel Her yirmi bes kiyye ve kiisurundan

1 Degirmen tas1 Beherinden
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TABLO 35’in Devam

1 Yerli kiremit ve tugla Her bin adedinden
5 A‘la kiremit ve tugla "
5 Kereste (adi) Hiirmiiz ve mik‘abindan
5 A‘la kereste "
5 Ceviz kiitigi Beherinden
1 Ceviz ur ve kiitiigii "
5 Limon ve portakal Her sandigindan
10 Algt Her kantarindan
10 Kayist "
20 Sagma ve halat "
1 Tuytr-1 ehliye Elli aded 1‘tibartyla her kasasindan
1 Yumurta Her bin adedinden ve kiisurundan
1 Maden komiirii Her bin kiyyesinden "
1 Hal1 Her denginden
1 Tas, tencere ce saire Her kantarindan
2 Kum ve ¢akil tas1 ve toprak Her ma‘una yiikiinden
2 Ispirto Her yiiz kiyye ve kiisurundan
2 Kebir ve sagir sise ve cam Her sandigindan
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TABLO 35’in Devam

Karpuz ve kavun Her kayigindan
Cedid boyast Her sandigindan
Hazir elbise Her sandik ve denginden
15 Katran ve zift Her kantarindan
30 Kara s1gir ve manda Her re’sinden
1 Keci ve koyun ve kuzu ve oglak "
20 At ve kisrak ve ester "
10 Merkep ve tay "
2 Dana ve sipa "
Dalik(?) Her yiiz kiyyesinden
Soda Her kantarindan
20 Arpa suyu ve konyak ve sampanya ve emsali Diizinelik her sandigindan
miiskirat
20 Umiim ¢ay sandiklarindan Her yirmi bes kiyye ve kiisurundan
15 Gaytan ve gabruve ve emsali Her denginden
30 Stiptirge "
30 Attariye Her sandigindan
30 Sayak Her denginden
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TABLO 35’in Devam

1 Kebir ve sagir eczaci sandig1 Beherinden
20 Alel'l-umim balyalarin Her yiiz kiyyesinden
20 Kegi derisi ve oglak ve koyun derisi Her denginden

Aciklama: Hiikiimete ait, hayvanlar ve biitiin gida ve icecek maddeleri, esyalar, askeri mithimmat, harp, ticari ve Bahariye Nezareti ile ilgili
mithimmat erzak iskele resminden muaftir. Yolcularin beraberinde getirdikleri yiyecek ve igecekler, kendilerine mahsus esyalari harigten gelen
ve harice giden biitiin zahireler, dakik ¢uvallari, komiir, ekmek ve tuz iskele resminden ayridir. Iskele ve rihtima ¢ikarilan veya iskeleden ihrag
Olunan esya, yazili vergiler ile yiikiimlii olup baska yerden yiiklenen ve ihra¢ edilen resimden muaftir. Cami, mektep, medrese, hastane, kilise
gibi yerlerin esyalar1 da iskele resminden muaftir. Is bu yukarida belirtilen 6zel durumlarda bulunmayan esyadan yukaridaki listeden hangisine

uygun diiserse ona gore vergi alinacaktir. Eger listede bir 6rnegi bulunmuyorsa her yiiz okkasindan on para resim alinacaktir.

Kaynak: BOA, I.DH. 1392-46, 17 Sevval 1319 (27 Ocak 1902)
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EKLER

EK 1: Trabzon Limani’n1 genisletme ¢alismalarina iligkin plan.342

%2 BOA, HRT. h. 629a, 6 Muharrem 1323 (13 Mart 1905).
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EK 2: Giresun kasabasinda insa edilecek muntazam iskeleye ait plan.*®

3 BOA, SD. 1782B- 31, 07 Muharrem 1290 (7 Mart 1873).
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EK 3: Bahr-i Sefid ve Bahri Siyahta gemi ¢ekmek i¢in tertip Sirket-i Hayriye hisse senedi.

3 BOA, Y.PRK.TNF., 1 — 47, 29 Zilhicce 1300 (31 Ekim 1883).
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EK 4: Trabzon limanin1 gosterir bir gravﬁr.345

Trebizonde. — Dessin de Slomn, d’aprés une photographie.

5 Atilla Boliikbast’nin albiimiinden.
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EK 5: Giresun iskelesi.>*

Hérassunie - Le Débarcadére

6 Atilla Boliikbast’nin albiimiinden.
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EK 6: Karadeniz’de ticaretine izin verilmesini Rusya’nin talep ettigi devletlere Akkirman

muahedesi mucibince miisaade edilmek lazim geldigi hakkinda tafsilat1 havi Rusya el¢isinin

Babuali’ye verdigi resmi takrir ve transkripsiyonu.**’
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EK 6 Transkripsiyonu:

Makam-1 Riyaset-penahiye bin sekiz yiliz yirmi yedi sene-iseviyyesi sehr-i temmuzunun on
sekizinci gilinii tarihiyle Dersaadet’te mukim Rusya Elgisi tarafindan takdim kilinan takrir-i

resminin terciimesidir.

Rusya Devleti’nin mesa‘i-i cemilesini ricd eden devlet-i miitehabe tiiccar sefinelerinin
Karadeniz'e amed i siidlerine ruhsat i‘tasiyla Akkerman Muahedesi'nin icrasi gegen sehr-i
mayisin on sekizinde ba takrir-i resmi istid‘a olunmus ise de iki ay oluyor heniiz netice pezir
olmayarak beyhtide niza‘ ile Rusya Devleti gibi dost olan bir devletin uhiid ve siir(it {izere
olan iltimasma ridyet olunmamisdir. Bu misilli nizd‘1t her c¢end tabiat istemez ise de
mu'ahharan it4 kilman miizekkerede miinderic mevaddin reddiyete mecbiriyet lazim
gelmisdir. Soyle ki zikr olunan miizekkerede Devlet-i Aliyye nin vakten be vakt harb ve sulh
ile ahidlesmis oldugu devletleri yalniz akd-1 muahede-i ticaret eyledigi devletlerden fark ile
diivel-i mezkirenin ruhsat isteyen devletlere emsal olamayacagi ve Akkerman Muéahedesi'nde
olan emsalden murad Flemenk ve Sardunya ve Isve¢ Devletleri olmak iktizA eyleyecegi ve
Flemenk Devleti'ni dahi ihric ile Sardunya ve Isve¢ Devletleri'ne tatbik olunacagi serd
olunmus ise de Akkerman Muahedesi'nin ibarat vazihasi bunlarin ciimlesini reddedip ve
Nemge Devleti'nin Karadeniz'e me’zlniyeti sulhndme ile olmayarak Zistovi Ahidndmesi nin
ticlincli maddesi mucebince Nemge tebea‘sinin Memalik-i Mahrlise'de serbestiyet ilizere
ticaretlerinden dolay1 bin yedi yiiz seksen dort sene-i iseviyyesi subatinin yirmi dordiincii
giinii bagkaca sened i‘tdsiyla olmak ve kezalik Ingiltere Devleti'nin ruhsati dahi miistakil
sened ile olarak bin sekiz yiiz dokuz senesinde miin‘akid sulhnamenin dordiincii maddesinde
fakat tasdik kilinmis ve eger¢i bin sekiz yiiz iki senesinde sehri martta imza olunan
sulhndmede Fransa Devleti'nin me’zdniyeti tasrih olunmus ise de Devlet-i Aliye ile devlet-i
mezkire beyninde miin‘akid atik ahidnameler tecdid olup bir maddesinde diivel-i miitehabe-i
saire tebe‘asinin Memalik-1 Mahriise'de nail olduklart miinafa‘a Fransa tebea‘sinin dahi
nailiyeti mesr(it oldugundan iktiza etmistir. iste el-haletii hazihi Karadeniz'e me’zuniyete dair
diivel-i selasenin istid‘alar1 dahi bu uslle mutabiktir. Zird miin‘akid olan ahidnamelere
nazaran diivel-i mezk{renin dahi bi'l-climle miinidfa‘a-i nailiyetleri lazim gelerek fakat
Sardunya Devleti Devlet-i Aliyye ile muamelat-1 kaydi‘ast olmayip miiceddeden akd-1
muahede etmis oldugundan istisnd olunulur. Bu takdirce ol vechile devletler tefrik
olunamayip ve kabiil dahi olunamayacag1 zahir olup kezalik Akkerman Muahedesi nde olan
mutlak ve umiimi emsalin ba‘zi devletlere tahsis ve tatbiki dahi bdyledir. Ahidname-i

mezklrda bild tahsis emsaline kiydsen deyii muharrer olarak me’zin olan diivel-i
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miitehdbenin climlesine stimalli der-kar iken ne vechile yalniz mezkirda beyan olunan
devletlere tatbik olunabilir. Eger murad boyle olayd: ol vakit fark ve temyiz olunurdu. Kald1
ki Akkerman Muahedesi in‘ikddinda yalniz Sardunya Devleti mesriiten me’ziin bulunup Isveg
Devleti, Danimarka ve Ispanya ve Sicilyateyn Devletleri gibi olmagla devlet-i mezk{renin
otuz bir tarihinden beri mesriten me’zlniyeti iddias1 beyhiide olup hatta tarih-i mezkarda
Devlet-i Aliye tarafindan siirtit-1 ma‘lime teklif olunarak Isve¢ Devleti rz1 olmamistir. Ve ol
vakitten beri hicbir Isvec sefinesinin Bahr1 Siyah'a miirtir i¢in Der Aliyye'ye gelmemesi dahi
buna delildir. Iste bundan ziyade istidlal olunmas1 zaid olarak edna derece akil ve dirdyeti
olanlarin ma‘limu olur. Ve bu vechile istidldle mecbiriyetten te’essiir hasil olarak isbu
miitala‘a-1 ahire ile hatm-i kelam olunur. Rusya Devleti'nin haklarinda sa‘y eyledigi diivel-i
miitehdbe tiiccar sefinelerinin Bahr1 Siyah'a me’zuniyetlerine dair olunan tas‘ibat Rusyali
tiiccarma raci‘ olup halbuki Akkerman Muahedesi‘nin yedinci maddesinde ticaretin teshili
miinderic olmagla madde-i mezkire ibaresi miitdla‘a olunsa sizi kirk elli bin kurus i¢in
muahedatin tenkisi murad olundugu gayat olur. Iste bu vechile Devlet-i Aliyye nin kararimi
ta‘cil ederek vazife-i vakt-1 ifa ve igbu takrir-i resmi céanib -i hazret-i tic-dariye arz ve takdim
olunup Rusya Imparatoru cenablari tarafina keyfiyetin ig‘ar1 i¢in kat‘i ve resmi olarak cevap

1‘td buyurulmasi istid‘a olunur deyii muharrerdir.
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Ek 7: Trabzon ve Samsun’da iskele yapilmast ile ilgili belge®*®. Ekteki resim iskele insalarina

ornek teskil edebilmesi agisindan 6nemlidir.

e e mperTT—

v

Biidas bt

R

porw :N;'

u

§

NS y ¥
o k- * . X 3
ﬁ» 4‘ S —— .
2 @ N | " e ||, PR PPN
i 1 H v
;
L e E §

=
ot

' Tromo o Fin,
. 3 e P0G
-l - ‘""; &' T~
b r
1
3

4 - " b

P
B ot P H
2 B e e d ‘e. ._...' -'_
S S TN —— e — I R M -
'%'. — ] > = -
e & H =

s
¢ — - f
| - T e ; ];
i - : ; = E

4 < = 57 ]

-
A

% 3" e, 5 ML 360 /1596 . : 4
i.MVL.00360

8 BOA, I.MVL. 360 — 15765, 28 Rebiyiilevvel 1270 ( 29 Aralik 1853).
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349

EK 8: Trabzon sehri i¢in karantina 6niinde kargir bir iskele ingasinin plani.
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EK 9: Giresun Limani Plani>>

%0 BOA, PLK.p 1790 (tarihsiz).
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EK 10: Trabzon’da Kalafatalt1 adli mahalde iskele insas1 ve masraflarin tevsiyesi.351
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%1 BOA, AMKT.NZD, 107-28, 10 Rebiyiilevvel 1270 (11 Aralik 1853).
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EK 10 Transkripsiyonu
Maliye Nezaretine

Trabzon'da Kalafat Alti nam mahalde iskele bulunmadigi cihetle esya naklinde ve
mithimmat-1 sdire ihracinda asir1 kiilfet ve mesakkat ¢ekilmekde ve ba‘zi mertebe masarif-1
zaide dahi vuk(‘ bulmakda oldugundan Anadolu Ordu-y1 Hiimaytnu Miistesar1 atufetli Riza
Efendi hazretlerinin miirGrunda oraya altisar arsin umk ve arzinda ve on bes arsin thliinde
etrafi kenedli olarak bi'l-miindkasa otuz bin kurus masrafla bir iskele insdsi Heci Todori
Kalfa'ya taahhiid etdirilerek yedinden alinan senedin gonderildigi beyaniyla icabinin icrasina
dair ordu-y1 mezklr miigiri sabik devletli pasa hazretleri tarafindan tevariid eden tahrirat ve
mezkir sened Meclis-i Valad'ya lede'l-havale zikr olunan iskelenin liizum ve iktizasina mebni
merk(im kalfa ma‘rifeti ile hemen insa etdirilip masarifinin emval-i eyaletden tesviye ve 1‘tas1
husGisunun Trabzon Valisi devletli pasa hazretlerine is‘ar1 ile hazinece tesviye-i icabinin savb-
1 valaya havalesi tezekkiir ve tensib olunarak hakipay-1 aliden lede'l-istizan irade-i seniyye-i
cenab-1 padsahi dahi ol-merkezde miiteallik ve seref-sudr buyurulup mantik-1 alisince
keyfiyet vali-i miisariin-ileyh hazretlerine bildirilmis ve mezk{r sened merbiten gonderilmis

oldugu hazinece tesviye-i muktezasina himmet buyura deyii ferman-1 ali
f1 9 Rebiiilahir sene [12]70

Merbit sened kit‘a 1
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EK 11: Tiifenkhaneden yapilmakta olan piyade tiifenkleri kundaklarina sarf olunmak {iizere

Trabzon ve havalisi iskelelerinden 1178 kita ceviz tahtast miibayaa olundugu vesaire. >

%2 BOA, C..AS 442-18401, 23 Cemaziyiilevvel 1246 (9 Kasim 1830).
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EK 11 Transkripsiyonu:
Izzetli defterdar efendi iktizasina miibaderet eyleyesin deyii buyuruldu
Fi 23 Cemaziyelevvel sene [12]46

Tiifenkhane-i Amire'de yapilmakda olan piyade tiifenkleri kundaklarina sarf olunmak
iizere Trabzon ve havalisi iskelelerinden mukaddemce ve bu def*a tevariid eden sefinelerden
bin yiiz yetmis sekiz kit‘a ceviz tahtalar1 miibaya‘a olunup anbara vaz‘ olunmus ve taslak
i‘tibartyla bey‘-i kat‘iyye fiyat-1 miriye-i maktii‘asi olan elliser para Tiifenkhane-i Amire
tarafindan verilmis ise de navl-1 sefadin ve masarif-1 saireleri olarak fiyat-1 makti‘alarindan
baska ziyade verilmis olan dort bin sekiz yiiz elli iki kurus canib-i miriden icab edecegine
mebni taslak hesdbiyla maa kat‘iye fiyat-1 miriyesine halel gelmemek idaresiyle Trabzon ve
havalisi mesafe-i ba‘ide olduguna binaen navl-1 sefain ve masarif-1 sairesi ¢iin ziyade verilmis
olan marii'z-zikr dort bin sekiz yiiz elli iki kurus mithimmat ak¢esinden i‘tA buyurulmak iizere
lazim gelen tezkeresinin tesviyesine himmet buyurmalari ¢iin devletli defterdar efendi

hazretlerine havalesi husiisunda emr U ferman hazret-i men-lehii'l-emrindir.

Bu def*alik tezkeresi verile
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EK 12: Posta islerinin aksamamasi i¢in Of kasabasi iskelesine ilgili vapurlarin ugrama51.353

T.C. BASBAKANLIK OSMANLI ARSIVI DAIRE BASKANLIGI (BOA)

J/z&’ (‘)l )‘DJ;
-a'—l—p.r&,‘(nu-_‘p
"‘"—521’»)1;.5,\,,,/ a«l_..v..-_u

%an,\,‘,,,’));w “"' /J’)La"‘), ‘o', 2
A_), 28/
"A.)/ oS ) mbtb'w,“,h,@/.,\),)’ ‘/,w- .

-4,‘.

25 etd,

ﬁ-"" ISP )//

{, ’L"’/;fa’,

a?. w8 ‘)),.)x’*f\‘__ "

q‘)»"‘mf LT A
-r—et

DH.MKT.00754.00004.001

%3 BOA, DH.MKT, 754-4, 28 Cemaziyiilevvel 1321 (22 Agustos 1903).
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EK 12 Transkripsiyonu:
Posta ve Telgraf Nezareti
Mektiibi Kalemi
Aded: 324
Dahiliyye Nezaret-i Celilesine
Devletli Efendim Hazretleri

Tarbzon Vilayeti dahilinde Of Kasabasi'nin ehemmiyet-i ticariyesi olmamasi hasebiyle
idare-1 mahsisadan bildirildigi ve oraya diger kumpanya vapurlart dahi ugramamakda oldugu
beyaniyla mahall-i mezkir posta ve telgraf merkezinde cari olan koli ve kiymet-i mukaddereli
mektlip muamelesinin lagvi vilayet-i miisariin-ileyha telgraf ve posta bagmiidiirliiglinden izbar
olunmus ve zikr olunan merkezin zaten mikdar1 masarifati hasilata nisbetle fazla olmasina ve
ora ile Rize arasinda miikeffel stiriiciiliik ihdas1 ise masrafin bir kat daha tezayiidiinii mucib
olacagina gore merkez-1 mezkirdan koli ve kiymet-i mukddereli mekatib muamelesinin lagvi
zar(rl goriilerek keyfiyet miidiriyet-i mezklreye cevaben is‘ar kilinmis olmagla gazetelerle
i‘lan etdirilmesi hustisunun icab edenlere emir ve inba buyurulmasi istid‘asina meclis-i idare-i

nezaret ifadesiyle miibaderet kilindi. Ol babda emr ii ferman hazret-i veliyyi'l-emrindir.
Fi 22 Cemaziyelevvel sene [1]321 ve fi 10 Temmuz sene [1]319
Telgraf ve Posta Nazir1

Hiiseyin
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